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Sammanfattning

2014 infordes ett nytt linjendt i stadsbusstrafik i Orebro. En utvardering har visat
att resandet inte utvecklar sig fullt ut i enlighet med de mal som stélldes upp. De
senaste aren har resandet med stadsbusstrafiken i Orebro okat, men endast i
ungefar samma takt som befolkningen. | trafikférsorjningsprogrammet (Region
Orebro lan (2016)) finns méal om att kraftigt ©ka kollektivtrafikens
marknadsandel och resande. For att n& dessa mal fattade Region Orebro lan och
Orebro kommun ett beslut i borjan av 2020 om att genomféra den forsta etappen
av Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro. Ett kapacitetsstark och hogkvalitativt
kollektivtrafiksystem i form av BRT forutsatter att busstrafik i framtida BRT-
strak utvecklas, saval som att kringliggande busslinjer och stomlinjer anpassas.
Darfor har utformningen av linjenatet for stadsbussarna setts over.

I genomsnitt genomfér en Orebroare 60 resor per ar med stadsbuss, vilket &r
relativt lite med tanke pa stadens storlek. Utifran marknadsanalysen ser man att
reseefterfragan &r starkt centrumriktad fér bade arbets- och skolpendling, men
dven med tanke pa handel och nojesliv. Orebros folkmingd berdknas véxa
kraftigt med mellan 2 000 och 3 000 invanare per ar. Befolkningsprognosen
ligger till grund for i vilken takt staden byggs ut. Oversiktsplanerna pekar pa att
utbyggnation efterstravas via fortatning och prioritering av omraden som ligger
nara till centrum och langs med starka strak. Dessutom samlas mycket service
och aktiviteter i sa kallade bebyggelsekérnor. Detta tankesatt kraver att man pa
ett tydligare satt utpekar starka strak i kollektivtrafikplaneringen.

De viktigaste slutsatserna av utvarderingen av befintligt linjenat ar:

e Dagens linjenat har en véldig hog yttackning dér éver 97% har narmare
an 400m till en hallplats. Linjenatet ger ocksa en generellt god
tillganglighet till arbetsplatser, offentlig och kommersiell service.

e Orebro tillhor de stader som har langsammast stadstrafik i Sverige,
vilket gor att bussen inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

e Generellt har omraden med storst resandeunderlag ocksa den hogsta
turtatheten, men det finns kraftiga kapacitetsproblem pa nagra strak,
medan vissa andra strak ar éverdimensionerade.

e Linjenatet bestar av manga linjer och linjer som delar linjestrackning,
vilket gor nétet relativt komplext for resendrer och ar stérningskansligt.

e En konsekvens av ovanstaende &r att kostnadstackningen &r
orovackande lag.

Utifran marknadsanalysen, utvérderingen av det befintliga linjendtet och
kollektivtrafikplaneringsteori har en framtida visionskiss (Figur 24) tagits fram
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och ett forslag skapats for ett nytt stadslinjenat (Karta 27) for alla invanare i och
besokare till Orebro lan. Det nya natet omfattas av sju linjer, varav tva linjer
klassas som BRT linjer, tre som stomlinjer och tva som stadslinjer. Resecentrum
blir den centrala bytespunkten for samtliga linjer, vilket underlattar byte mellan
stadstrafik, regiontrafik och tag. Det nya linjenétet karakteriseras av enkelhet
och snabbare och téatare trafik dar resandet ar som storst.

Det beddms att det nya linjenatet kan leda i riktning pa de uppstéllda malen om
Okat resande. Dessutom har resurserna omfordelats for att klara av dagens
kapacitetsproblem, sa att vi inte far fullsatta bussar i samma utstrackning som
tidigare. En konsekvens av prioriteringarna som har gjorts &r daremot att
yttackningen av linjenatet minskar. De flesta omraden dar det finns
kollektivtrafik idag far aven kollektivtrafik i det nya natet, men ett antal
omraden far langre till en hallplats an idag. Linjenatet har fortfarande en hog
yttackning i de befolkningstétaste bostadsomradena och i omraden med flest
arbetsplatser, service och handel.

Nar ett nytt linjenat kan inforas beror i stérsta man pa nar de avgorande
infrastrukturatgéarderna kan vara pa plats, samt att det samplaneras val med BRT
infrastrukturbyggandet. Inriktningen att ett nytt linjenat infors i december 2024.
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1. Inledning

Under 2014 lanserades ett nytt linjendt i Orebros stadsbusstrafik.
Forhoppningen var att det skulle generera ett 0kat resande. Resandet med
stadsbusstrafiken i Orebro har 6kat, men i ungefar samma takt som
befolkningen. Det har i praktiken inte tillforts nagra storre resurser till
stadsbusstrafiken sedan 2009. Under 2019 kan man notera en okad grad av
fullsatta bussar, vilket nadde sin topp i januari 2019 da 350 fullsatta avgangar
rapporterades in i systemet. Detta indikerar att stadstrafiken sasom den &r
utformad idag borjar na sitt kapacitetstak.

Under 2017-18 har det tagits fram en genomférandeutredning for Buss Rapid
Transit (BRT) i Orebro (Region Orebro lan & Orebro kommun, 2018). Den
visade att en satsning pa BRT skulle ge absolut storst effekt pa det kollektiva
resandet i Orebro genom att forflytta fler manniskor utan att ta en stérre yta i
anspréak. Utredningen har efterfoljts av ett beslut frdn Region Orebro lan och
Orebro kommun om att genomfora den forsta etappen av BRT i Orebro mellan
Tegnérlunden och Brickebacken. BRT forutsétter att busstrafiken i framtida
BRT-strak utvecklas, saval som att kringliggande busslinjer och stomlinjer
anpassas.

Mot bakgrund av dessa ovanstaende punkter har utformningen av linjenéatet for
stadsbussarna i Orebro setts dver. En forsta etapp av BRT planeras vara klar till
2025. Innan dess behdver ett nytt linjenat vara helt klart att implementeras i
trafiken.

Politisk styrgrupp

Figur 1: delprojekt inom BRT projektet
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1.1 Syfte

Syftet med denna utredning &r att ta fram ett forslag till ett nytt attraktivt och
effektivt linjendt for stadstrafiken som innefattar ett BRT-system och har
kapacitet att klara en framtida resandeutveckling. Trafikeringsforslaget
efterstravar att nd de uppstallda malen i trafikforsorjningsprogrammet. Det
innebar att utoka kollektivtrafikens marknadsandel och resande pa ett
kostnadseffektivt satt.

1.2 FOrutsattningar

1.3.1 Strategiska mal & antagande

Kollektivtrafiken har tva huvuduppdrag: 1) skapa ett effektivt transportsystem
for den stora massan (masstransport), och skapa tillganglighet for alla (social
funktion). Det bor darfor ske en avvéagning mellan kollektivtrafikens sociala
uppgift och ekonomiska effektivitet. Den nya stadstrafiken ska utga fran malen
i den Regionala utvecklingsstrategin 2018 — 2030 (Region Orebro lan, 2018)
och Trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro ldn, 2016). De uppstallda
malen i trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro lan (2016)) &r att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel inom motorburen trafik i Orebros stadstrafik
till 25% (2018: 18%) och att tka resor med stadsbuss i Orebro till 10 500 000
resor/ar (2018: 7 720 000). For att uppna dessa mal kravs en omlaggning av
kollektivtrafiken i Orebro stad och ett BRT-system med hdg ambitionsniva nar
det galler systemegenskaper och utformning. Genomférandeutredningen for
BRT i Orebro (2018) beskriver hur ett inforande av BRT-systemet ska
genomforas. Ett nytt linjendt ska dven beakta utbyggnationer och utpekade
kollektivtrafikstrak i Orebro kommuns Gversiktsplan. En annan viktig
forutsattning &r kommunens planer for Resecentrum. Enligt antagandehandling
"Fordjupning av oversiktsplan for jarnvdgsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik® (Orebro kommun, 2015) planerar kommunen att Resecentrum ska
ligga kvar pa befintligt stélle i framtiden.

1.3.2 Ekonomisk ram

Utformning av ny kollektivtrafik bor ske inom en viss ekonomisk ram. Det
ekonomiska laget hos Region Orebro lan &r anstrangd. Handlingsplanen for
kollektivtrafikenheten budget i balans 2.0 (Region Orebro lan, 2019) ger ett
inriktningsbeslut for de olika trafikstraken. Den nya stadstrafiken ska halla sig
till stadstrafikens befintliga ekonomiska ram. Figur 2 sammanfattar
utredningens uppdrag, vilket &r att ta fram ett nytt linjendt som leder till ett
kraftigt Okat resande och en storre marknadsandel inom befintlig ekonomisk
ram.
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Figur 2: nyckeltal befintligt stadslinjenat och schematisk bild av utredningens uppdrag

1.3.3 Tidsplan

Senast vid trafikstart av BRT etapp 1 bor ett nytt linjendt implementeras i
trafiken. Med sikt pa de kapacitetsutmaningar som finns idag ar det formanligt
att etablera ett nytt linjenat redan innan BRT etapp 1.

1.3 Utredningsmetod & avgréansning

Né&r en ny utredning startar med syfte att fornya och forbattra kollektivtrafik i
ett givet omrade, ar det lampligt att forst se dver vilka utredningar och tidigare
trafikuppldgg som finns genomforda och vad dessa kom fram till. Sedan utreds
vilken resandeunderlag som finns i form av pendling, olika malpunkter och hur
framtida stadsutvecklingar ser ut. Orebro kommuns 6versiktsplan (Orebro
kommun, 2018b) har varit en viktig utgangspunkt har.

Nast utvarderas det befintliga linjenatet (utgangspunkt &r linjenatet som gallde
fran och med december 2019). Med hjélp av litteratur faststalls vilka faktorer
det &r som gor att méanniskor foredrar att resa med kollektivtrafiken framfor
andra transportmedel. Utvérderingen inkluderar bara endogena faktorer
(kollektivtrafikens inbyggda faktorer). Genom att anvénda statistik utvarderats
i vilken grad det nuvarande linjenatet uppfyller de teoretiska utgangspunkterna
och vilka brister som finns. Stadslinjendtet i sin helhet samt sarskilda
kollektivtrafikstrak utvarderas. Dessutom har tva studiebesok gjorts till Vasteras
och Uppsala for att fa inspiration av andra mellanstora stader.

Utifran teoretiska planeringsprinciper (Planeringshandbok Kol-TRAST (2012)
och HiTrans (2005)), resandeunderlaget och utvardering av det befintliga
linjenatet tas utgangsfaktorer fram som framtidens linjenat bor uppfylla. Néast
utvecklas en vision om hur linjenétet bor se ut i framtiden. Med visionsbilden
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som végledning skapas ett forslag till nytt linjenat for BRT etapp 1 och en
bedémning gors utifran vilka konsekvenser det nya linjenatet far. Det nya
linjen&tet beskrivs i form av linjedragningar, definierade linjetyper och
utbudsnivaer (turtdthet pa olika tider). Andra faktorer sdsom fordonsutformning,
hallplatsutformning, biljetter och priser &r utanfor avgransningen for denna
rapport. Rapporten avslutas med en beskrivning av uppféljningsatgarder och
sjdlva genomfdrandet, vilket bland annat omfattar en sammanstéllining av de
évergripande infrastrukturatgarder som foreslas samt en tidsplan.

I denna utredning har eventuella Covid-19 effekter (pendlingsbehov,
marknadsandel, ekonomi, m.m.) inte beaktats. De langsiktiga effekterna av
pandemin pa kollektivtrafiken bor utredas for regionen i sin helhet.

For analyserna har olika matvarden och indikatorer samlats in. Befolkningsdata
kommer fran SCB (2018-12-31), resandestatistik fran Qlikview (2019), och
kundsynpunkter samlades in fran Respons och Kollektivtrafikbarometern.
Eftersom biljettavisering enbart sker vid pastigning ar det svart att bedéma
bussens beldggningsgrad. Déarfor har det inforts en knapp som férare kan
anvéanda nér bussen ar fullsatt. Sjalvklart ar det en subjektiv bedémning av
foraren och darfor inte till 100% palitlig metod, men fortfarande ger det en
inblick i omfattningen av kapacitetsproblemen och pa vilka strackor det sker.
Analyser genomfordes i Excel, QGIS, och GIS verktyget Remix. Dartill har jag
provakt alla stadslinjer, cyklat runt i tatorter flera ganger och samlat in olika
synpunkter for att forankra analyserna med verkligheten. Hela utredningen har
genomforts och forankrats med en arbetsgrupp och en styrgrupp med tjanstemén
fran Orebro kommun och Svealandstrafiken. Trafikforslaget har dialogats med
olika avdelningar inom regionen, Orebro kommun och trafikforetaget
Svealandstrafiken och varit pa remiss under perioden 21 april till och med den
5 september 2021. Remissvaren har hanterats for att komma till detta slutliga
forslag till nytt stadslinjenét.
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2. Vagen till dagens linjenat

Detta kapitel bestar av en kort genomgang av tidigare linjenatupplagg, tidigare
utredningar och en dvergripande beskrivning av dagens linjenét.

2.1 Tidigare stadslinjenéat

| Bilagor 1.1 — 1.3 finns kartor av tidigare stadslinjenat. Fram till ar 2010 hade
stadsbussarna ett radiellt linjen&t dar i princip alla linjer angjorde centrum. Den
centrala hallplatsen var Jarntorget, dar samtliga bussar invantade sin avgangstid.
Vid 2010 ars linjeomlaggning fick de stérsta stadsdelarna tva stomlinjer in mot
centrala Orebro. En bit fore stadskérnan delade linjerna upp sig sa att den ena
gick via Vaghustorget och den andra via Jarntorget och Resecentrum. Det
storsta problemet var att alla storre stadsdelar trafikerades av tva linjer som har
olika korvagar genom Orebro centrum, vilket innebar att om man skulle aka ut
ur centrum, sa hade man bara tillgang till halva turutbudet oavsett vilken
hallplats man valde. Det upplevdes dven som besvarligt att byta buss, och ovana
resendrer hade svart att hitta ratt hallplats eftersom alla linjer hade olika
korvagar genom centrumomradet. Det nya linjenatet som infordes 2014 kan i
viss man sdgas vara en atergang till det linjenat som var radande fram till 2010.
Det nya linjenatet fick ater en gemensam knytpunkt vid Jarntorget och de flesta
linjerna gick i ett gemensamt strak genom centrum. | likhet med 2010 ars
linjenat har de storre stadsdelarna alltjamt dubbla stomlinjer. En stor férandring
ar dock att samtliga linjer har en gemensam bytespunkt i centrum, vilket gor att
straken far en avsevart hogre turtathet. Alla storre stadsdelar fick 10 minuters
turtathet. En slutsats man kan dra &r att en gemensam bytespunkt i centrum och
samma korvagar ar viktiga forutsattningar for ett nytt linjenét.

2.2 Tidigare utvardering av stadsbusstrafiken

2016 utvirderades stadsbusstrafiken (Region Orebro lan (2016)). Utredningen
papekar att den framsta orsaken till kollektivtrafikens forhallandevis svaga
resandeutveckling ar langa restider. Den genomforda kartlaggningen visar att
linjenatet har en valdig god yttackning. | de flesta fall ar turtatheten hogst dar
resandeunderlaget ar storst. Det finns emellertid indikationer pa att linjenéatet i
vissa delar av staden har en for omfattande trafikering i forhallande till
efterfraigan och resandepotential. En konsekvens av detta ar att
kostnadstackningen ar orovéackande lag.

En slutsats av denna utvardering &r att det nya linjenatet inte har formatt att
attrahera nya resenarer i den omfattning att det ska vara mojligt att na de mal
som finns uppstallda. Det finns saledes anledning att se Over hur
stadsbusstrafiken kan utvecklas for att leda i riktning mot malen. Utredningen
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uppmuntrar att se 6ver om det gar att minska produktionen i de delar av
linjendtet dar potentialen for resande &r som minst, samt se Over prioriteringar
mellan ytteromraden och centrumnara omraden nar det géller kollektivtrafikens
tillganglighet och att forsoka astadkomma kortare restider. Denna utredning
bygger vidare pa den genomforda utvéarderingen.

2.3 Dagens stadslinjenat

| Karta 1 och Bilaga 1.4 visas en geografisk karta respektive en schematisk karta
over dagens stadslinjenat. Linjenatet bestar av 13 genomgaende linjer. Linje 1
— 9 kan ses som stomlinjer och trafikeras alla med 20 minuters trafik i hogtrafik,
forutom linje 5 vilken har 10 minuters trafik. I likhet med tidigare linjenat har
de storre stadsdelarna dubbla stomlinjer, vilket leder till en sammanlagd
turtathet pa 10 minuter. Linje 22 &r en stadslinje med 30 minuters trafik i
hogtrafik. Linje 10 och linje 78 ar forstarkningslinjer vilka bara &r i trafik pa
vardagar och under en del av trafikdygnet. Linje 68 ar en lagtrafiklinje som kors
enbart kors under lagtrafik mitt pa dagen. De flesta (men inte alla) linjer har en
gemensam knytpunkt vid Slottet, dar samtrafiken tillampas, vilket innebar att
bussar har 3 minuters vantetid vid Slottet for att mojliggora byte till andra linjer.
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Karta 1: befintligt stadlinjenat (2020)
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3. Marknadsanalys

| detta kapitel undersoks hur kollektivtrafikmarknaden i Orebro stad ser ut.
Genom att titta pa befolkningsstruktur, pendlingsflode, malpunkter och stadens
expansion beddéms underlag for hur kollektivtrafiken ser ut i dagslaget och i
framtiden. Sedan beskrivs hur resandet och marknadsandelen utvecklat sig och
hur den forhaller sig till andra stader.

3.1 Befolkningsstruktur

Karta 2 visar befolkningstatheten i Orebro tatort. Férutom centrum ar de mest
tatbefolkade bostadsomradena Vivalla, Baronbackarna, Varberga, Oxhagen,
Brickebacken, Ladugardsangen, Sorbyangen och Tybble. En del av de
tatbefolkade omradena &r resurssvaga, dar & man ofta mer beroende av
kollektivtrafik. En annan del ar nya omraden med huvudsakligen (relativ
kostsamma) lagenheter i htghus. Som Karta 2 och Karta 3 visar fordelar sig de
stora boendekoncentrationerna sig langs en nordvést-sydostlig axel medan
koncentrationerna av sysselsattning istéllet foljer en sydvastlig-nordvastlig axel
i staden.
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Karta 2: Befolkningstathet i Orebro tétort
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Karta 3: sysselsattningstathet i Orebro tatort

3.2 Arbetspendling

| Trafikforsorjningsprogrammet definieras arbetspendlare och skolpendlare
som huvudmalgrupper for kollektivtrafiken. Arbetspendlingsanalysen (Karta 4)
tyder pa att storst efterfragan galler arbetsresor till centrum. Darefter ar det
framforallt USO och industriomrédena Aspholmen och Gustavsvik som manga
pendlar till. Utdver dessa finns det knappast sarskilda pendlingsrelationer inom
tatorten som sticker ut, alltsi mellan sarskilda arbetsplatsomraden och
bostadsomraden. Nagra undantag &r att universitetet har en starkare koppling till
de naraliggande omradena Ladugardsangen, Tybble, Almby och Vivalla som
aven har en relativt stark koppling till Boglundsangen och Bettorp.
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Karta 4: arbetspendling (relationer med >50 personer) inom Orebro tétort

3.3 Skolpendling

Hur skolpendlingsflodet ser ut beror helt pa om det ar hogskole-, gymnasie- eller
grundskolependling som avses, vilket Karta 5 visar. Nar det galler bade
anstallda och studenter pa universitet bor de i stérre utstrackning i centrum eller
i narheten av universitetet, t.ex. i stadsdelarna Ladugardsangen, Tybble och
Almby. Bilden av Virginska gymnasiet ar representativ for de flesta gymnasier
i stan. Orebro kommunens strategi &r att lokalisera gymnasieskolor centralt i
staden, vilket verka stimma dverens med verkligheten. Gymnasier i Orebro har
upptagningsomrade i hela stan, utan att det finns starka kopplingar mellan
sarskilda bostadsomraden. Det verkar som att det finns andra kriterier an narhet
som ar mer avgoOrande for skolval. Undantagsvis har Praktiska, Proffs och
Yrkesgymnasiet starkare kopplingar med bostadsomradena Vivalla, Varberga,
Oxhagen, Baronbackarna, Markbacken och Brickebacken.
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Karta 5: skolpendling fran bostad (roda rutar) till skola (bla cirkel); 6rébro universitetet (6verst, OBS
ligger pé fel koordinat), Virginska gymnasiet (vanster) och Lill&ns skola AK 7-9 (héger).

Bilden for grundskolor ser helt annorlunda ut. Dér &r upptagningsomradet
mycket mer lokalt och skolan ligger inom gang- eller cykelavstand for storst
andel av eleverna. Det visar sig ocksa i statistiken for resandet dar
gymnasieresor gors ungefar sju ganger oftare an grundskoleresor. Karta 6
klargor att de storsta gymnasieskolorna ligger i eller nira centrala Orebro dar
aven tyngdpunkten med avseende pa sysselsdttning &r placerad.
Vuxenutbildningen &r samlad vid Risbergska skolan i Haga.
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Karta 6: gymnasieskolor med elevantal

Sammanfattningsvis kan man se, att det &r i storsta omfattning centrum som ar
den punkt som drar till sig arbets- och skolpendlare. En kartlaggning av antal
personer som befinner sig i ett visst omrade baserat pa mobiltelefonsignaler
understryker denna bild (Karta 7). Forutom centrum ar det framforallt

Marieberg kdpcentrum som sticker ut.
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Karta 7: antal aktiviteter (minst 20 min i samma zon) enligt Telia Crowd Insights
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3.4 Andra malpunkter

Forutom arbetsplatser och skolor finns séklart d&ven andra malpunkter i Orebro,
sdsom vard, service och handel. Universitetssjukhuset (USO) &r utover
arbetsplats dven en viktig malpunkt for patienter och anhériga. Utéver USO
finns ocksa 14 vardcentraler som visas i Karta 8.
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-
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Karta 8: Vardcentraler i Orebro tatort

Offentlig och kommersiell service, handel och till en viss del dven vardcentraler
sammanfaller i hdg grad med det som Orebro kommun kallar bebyggelsekarnor
i Oversiktsplaner. | Karta 9 skapas en bild av befintliga och framtida
bebyggelsekarnor. | forsta hand ar det framférallt regionala och kommunala
bebyggelsekarnor med stora upptagningsomraden som ar malpunkter for
kollektivtrafiken. Lokala ké&rnor &r mindre stadsdelcentrum som é&r
lattillgangliga for narboende. En malpunkt i form av en bytespunkt &r
Resecentrum dar man kan byta till och fran anslutningsresor med tag och
regiontrafik.
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Karta 9: bebyggelsekarnor i Orebro (Oversiktsplan)

Utdver malpunkter som har en mer praktisk funktion finns det
fritidsmalpunkter. N&jeslivet koncentrerar sig framforallt i centrum. Dessutom
finns tre badhus (Gustavsvik, Haga och Eyra) och frilufts- och
idrottsmalpunkter, sdésom Behrn Arena, Tybblelundshallen, Karlslundssparen,
Rynningeviken / Naturens hus) m.m. Det finns en viss svarighet i samband med
fritidsmalpunkter. Detta for att efterfrdgan ofta ar mycket mer splittrad
geografiskt och tidsmassigt, vilket gor det svart att skapa tillrackligt med
resandeunderlag for linjelagd kollektivtrafik.

3.5 Stadens expansion

Sedan 2009 har Orebro kommuns befolkning okat med 22 000 personer.
Orebros folkmangd beraknas fortsatta vaxa kraftigt med mellan 2 000 och 3 000
invanare per ar (Orebro kommun (2018), Figur 3). Om vi blickar framat kommer
Orebro kommun redan 2040 ha Gver 200 000 invanare. Fram till oktober 2020
1dg Orebro kommuns befolkningsokning p& 700 personer, vilket ar lagre &n de
senaste aren. Tva mojliga orsaker ar minskad utrikesrelaterad migration samt
minskat antal studenter som flyttar till Orebro med anledning av
pandemianpassningarna. Utvecklingen bor foljas noggrant for att sdkerstalla om
det &r en tillfallig inbromsning av befolkningstillvaxt eller bérjan av en ny trend.
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Figur 3: Befolkningsprognos 2019-2028 (Orebro kommun (2018))

Befolkningsokningen forvantas ske till storsta delen i Orebro titort. Den
kraftiga befolkningsokningen har sin paverkan pa trafikflodet i tatorten. | Karta
10 framgar att fordonsmangderna pa praktiskt alla (storre) trafikleder kommer
att 6ka kraftigt om inga forandringar sker vad géller infrastruktur och fardmedel.
Redan idag ar framkomligheten besvérlig pa vissa leder och tidpunkter. Det
understryker att satsningar pa kapacitetsstarka och hallbara transporter behovs i
ett vixande Orebro. Med ett Okat antal bussresenarer, frigors utrymme i
gaturummet for de resenarer som behdver anvénda bilen och det finns mer yta
till bostader, verksamheter, rekreation och grénomraden som bidrar till en
levande stad.
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Férandring av resor i Orebro, jamfért mot nuléget.
Okning av resor i rétf, minskning i grént.

Karta 10: Fordonsflode biltrafik 2040 Visum modell nolbl“a-lt‘ér»'nafiv utan forandring i infrastruktur och

fardmedel (Orebro kommun)

Befolkningsprognosen ligger ocksa till grund for i vilken takt staden byggs ut.
Den gllande éversiktsplanen togs fram 2018. Nagra stéllningstaganden i OP:n
som &r viktiga for kollektivtrafikplanering &r:

Geografiskt bor Orebro titorts utbredning vara av sadan storlek att storre
delen av staden gar att na till fots eller med cykel.

De flesta av de utpekade utbyggnadsomradena ar lokaliserade i lagen
med god kollektivtrafik eller déar det &r naturligt att férlanga de starka
kollektivtrafikstréken. Ovriga nya omraden maste planeras med sadan
befolkningsstorlek och -téthet att kollektivtrafik kan byggas ut.
Nybyggnation langre fran centrum ska framst lokaliseras till redan
etablerade stadsdelar och orter samt langs starka strak for busstrafiken
eller dar pendeltagstrafik ar mojlig.

Kollektivtrafik och bebyggelseplanering bor stddja varandra genom en
fortatning av staden langs befintliga kollektivtrafikstrak. Pa sa vis okar
befolkningsunderlaget ldngs straken vilket mojliggor mer effektiv
kollektivtrafik.

Nya stérre omraden som inte ar lokaliserade i bra kollektivtrafiklagen
maste planeras med sadan befolkningsstorlek och -tathet att
kollektivtrafik kan byggas ut.

Region Orebro lan
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e Motesplatser och fungerande vardagsliv i stadsdelarna skapas genom att
tillkommande dagligvaruhandel, offentlig service, kultur- och
fritidsaktiviteter etc., i stor utstrackning lokaliseras till vissa strak och
befintliga eller nya lokala centrum (utpekade kérnor).

e Vardcentraler/enheter for narsjukvard lokaliseras med fordel i
kommunala eller lokala kéarnor.

Sammanfattningsvis kan man sdga att utbyggnation efterstravas via fortatning
och prioritering av omraden som ligger nara centrum och langs med starka strak.
Dessutom samlas mycket service och aktiviteter i bebyggelsekédrnor. Detta
tankesatt kraver att man dven pa ett tydligare satt utpekar starka strak i
kollektivtrafikplaneringen. Karta 11 visar de utpekade utbyggnationsomraden
fram till 2040 enligt OP:n. Man skiljer mellan bostadsomrade, arbetsplatser,
blandstad (bade bostdder och arbetsplatser) och verksamhetsomraden
(verksamheter som inte far blandas med bostader).
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Stadsbygd: blandstad
Stadsbygd: bostader
@ Stadsbygd: arbetsplatser

@ Verksamhetsomrade
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Karta 11: utbyggnationsomrade i Orebro kommuns Gversiktsplan 2040

Nedan foljer en beskrivning av de viktigaste utbyggnationsomradena for
bostader i olika delar av staden pa kort och lang sikt.

Sydvaéstra staden

Just nu pagar utbyggnation av Sédra Ladugardsangen. Kommande ar kommer
manga nya bostader byggas till, framforallt i form av flerbostadshus. | nara
framtid fortatas dven Ornsro med runtomkring 500 bostader. Dessutom finns
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forslag att bygga respektive 1200 och 400 bostéader i bade Marieberg och Mosas.
| framtiden finns ocksa planer pa att utveckla ett nytt omrade 6ster och soder
om Adolfsberg som heter Sodra Ladugardskogen. Nar omradet ar helt utbyggt
kommer uppskattningsvis 2000 - 2500 bostdder finnas i de nya delarna.
Aspholmen ar i dagslaget ett industriomrade, men kommer gradvis under aren
fram till ar 2040 omvandlas till en stadsdel med bade bostader och arbetsplatser.
Totalt mojliggors uppskattningsvis for cirka 800-1400 nya lagenheter fordelat
pa Nasta och Aspholmen.

Syddstra staden

Tamarinden ar ett omrade som i nartid kommer att etableras med ungefar 600
nya lagenheter. Utdver detta planeras for 800 — 1000 lagenheter i en ny stadsdel
med namnet Tybbledngen, sdder om universitetet. Det finns &ven olika
utbyggnationsomraden i Ormesta. Det storsta omradet ligger soder om
Tybblelundsvagen. Detaljplanen har upphavts, men om omradet skulle byggas
ut i framtiden kan det bli aktuellt med runt 800 bostéder. Ett planprogram ar
ocksa under framtagande for Brickebacken, dar stadsdelen foreslas goras om
och &ven expandera soderut for att knyta an till Norra Bro. | framtiden kan det
aven bli aktuellt med en utveckling av en ny stadsdel vid Glomman mellan
Adolfsberg och Brickebacken. Omradet ar strategisk viktigt for Orebro kommun
for att knyta ihop stan och kan bli ganska omfattande, mdjligen med ungefar
1000 bostader.

Ostra innerstaden

Osterplan &r ett omrade dar fortatning ar pd gdng med ungefar 1000 bostader.
Tva stora nya stadsnara stadsdelar ar CV-omradet och Pappersbruket. Bada
omradena kan rymma manga bostader och arbetsplatser, men utvecklingen
kommer att ske gradvis under en lang tidsperiod, bl.a. utifrain mojliga
markfororeningar. Fullt utbyggda kan dessa nya stadsdelar mojligen vara om 20
ar.

Norra staden

Nyligen har det skett en hel del utveckling langs Kornellvégen och i framtiden
kommer omradet Bettorp aven utbreddas Osterut. | forsta hand i direkt
anslutning till Kornellvagen, men pa langre sikt kan det dven bli aktuellt langre
osterut vid Munkatorp. Orebro kommun har planer pa att Lillan Center ska bli
en (kommunal) bebyggelsekdrna och att det kommer att finnas nya
bostadsomraden i anslutning till denna karna (det finns flera mindre
utbyggnationsomraden i OP:n). Hur omfattande utvecklingen i Hovsta blir beror
till stor del pa om en tagstation etableras dar i framtiden eller inte. Det ar valdigt
osékert, men formodligen inte aktuellt innan 2040. Det som galler for CV-
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omradet och Pappersbruket galler &ven for Holmen. Nyligen var
planprogrammen pa remiss, men bullriga verksamheter och splittrat
markagande kan gora att det tar valdigt lang tid innan planer forverkligas.
Mellan Vivalla/Lundby och Lillan finns planer pa en ny storre stadsdel som ska
komplettera naromradet med ny bebyggelse och lanka samman dessa omraden
med varandra.

Vastra staden

Ett nytt omrade som ar aktuellt i nartid & Heden mellan Bjorkhaga och
Mellringe. Detaljplanen &r antagen och det planeras for runt 500 bostader. Aven
vaster och norr om Mellringe finns utvecklingsplaner for ytterligare 600
bostader pa langre sikt. En ny stadsdel planeras strax norr om Bjorkhaga och
kan fa mellan 200-350 nya bostader. Det finns ocksa planer pa storre utbyggnad
av Vastra Runnaby med cirka 200 nya bostader. Ett mgjligt nytt stort omrade &r
vaster om Karlslundskogen, beroende pa hur tatt bebyggelsen planeras kan det
bli mellan 400 — 1600 nya bostader dar. Omradet ligger langs med landsvégen
mot Latorp och Garphyttan.

3.6 Resandeutveckling & marknadsandel

Det har skett en stadig okning av resandet de sista aren (Figur 4). Samtidigt ar
Orebro en vaxande stad, varvid ett 6kat resande ar en naturlig konsekvens av
befolkningsutvecklingen. Vid en jamforelse mellan befolknings- och
resandeutveckling kan noteras att kollektivtrafikresandet 6kar i ungefar samma
takt som befolkningen.
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Figur 4: Resandeutveckling per &r med stadslinjenét i Orebro

Det finns reella skillnader mellan resandet pa olika linjer. Aven da de flesta
>stomlinjer’ 1 till 9 har samma turutbud sticker resandet ut pa linje 2, 3 och 5.
Linje 2 och 3 trafikerar det straket dar BRT etapp 1 ar tankt. Linje 5 har
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utvecklats mycket, bland annat pa grund av 6kat turtathet och utbyggnation av
ett nytt bostadsomrade, Sodra Ladugardséngen. Linje 20 som var en direktlinje
mellan Resecentrum och universitetet togs bort 2018 som en besparingsatgard.
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Figur 5: Resandeutveckling per linje

I genomsnitt genomfér en Orebroare 60 resor per ar med stadsbuss, vilket ar
relativt 1agt for stadens storlek (Svensk kollektivtrafik, 2017), jamfort med t.ex.
Linkdping (90), Uppsala (133), Karlstad (95) och Jonkoping (103). Det finns
aven stora skillnader mellan marknadsandelen i olika bostadsomraden (Figur 6).
Omradena Brickebacken, Vivalla och Varberga, som alla ligger i framtidens
BRT system utgor omraden med hogst marknadsandel. Hovsta har en forvanade
hog marknadsandel med tanke pa att det r ett resursstarkt omrade, men det kan
vara en konsekvens av hogt turutbud. Lagst marknadsandel har (resursstarka)
villaomréaden sdsom Sorby, Mosas, Marieberg och Adolfsberg.
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Figur 6: Marknadsandel i procent (vuxna resenarer (20 - 64 ar) med stadsbuss vardagar kl. 06-09)

Av Figur 7 kan det noteras att det finns fem hogtrafiktimmar under trafikdygnet,
som i hog grad &r dimensionerade for produktionen. Arbetspendling och
skolpendling ligger till grund for hogtrafiktimmar.
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Figur 7: Antal resor fordelat dver trafikdygnet, sep - nov 2019.

3.7 Kollektivtrafikutveckling in andra stader

Orebro ar inte det enda lan som efterstravar att 6ka andelen resande med
kollektivtrafiken. Forskningsinstitut K2 (Khan, Petterson & Hrelja (2019)) har
sammanstallt hur andra regioner i Sverige jobbar for att o©ka
kollektivtrafikresandet. En sak man kommit fram till &r att satsningar pa starka
strdk dominerar och att man har omorganiserat kollektivtrafiken med farre,
rakare och snabbare linjer och att det i stort sett foljer principerna for vad
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transportforskningen anser ar en effektiv kollektivtrafik. Ett dilemma som
uppstar ar hur man skapar en konkurrenskraftig och effektiv kollektivtrafik och
tillgodoser behovet av god tillganglighet i strak med litet reseunderlag.
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Figur 8: antal miljon resor per ar i mellanstora stader (50 000-150 000 invanare), uttryckt i miljoner

Jamfor man Orebro med andra mellanstora stader ligger resandet pa en relativ
lag niva och den resandeutveckling som har skett de senaste 20 ar ar relativt
liten (Figur 8).

Fram till 2017 hade Uppsala en stadstrafik som var otydlig och oattraktiv for
resendrer med 22 linjer, manga krokiga linjedragningar, tat hallplatsstruktur och
lag framkomlighet. 2017 etablerades ett enkelt linjenat med snabbare linjer och
fler bytespunkter. Linjenatet bestod av 5 stomlinjer, 6 kompletterande linjer
(varav en ringlinje) och 3 mjuka (service)linjer. Férandringarna bidrog till en
resandedkning pa 14% det forsta aret.

| Vasteras infordes ett projekt som kallades SmartKoll 2013 for att skapa en
modern och attraktiv kollektivtrafik for ett hallbart resande. Malet var att 6ka
resandet med 40% till 2015 jamfort med 2009 ars niva. Projektet ledde till en
utveckling fran ett komplext linjenat med manga linjer och varianter, till ett
enkelt linjendt med 7 linjer och ett hogt turutbud (7,5 — 10 minuters trafik) och
tre kompletterande linjer. Det resulterade i en kraftig resandedkning och 2019
reste 11,1 miljon resendrer med stadstrafiken i Vasteras. Darmed &r den
betydligt storre &n Orebros stadstrafik (8,5 miljon) med ungefar samma
produktion.

Det verkar som om att en 6vergang till ett enkelt natverk med snabba, raka linjer
och ett hogt turutbud inte bara fungerar i teorin, utan har lett till en kraftig
resandedkning i praktiken.
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4. Utvardering av befintligt linjenat

Vad som beddms som ett bra stadsnat bor ses i relation till vilka mal och
prioriteringar som definierats. De uppstéllda malen for 6kade marknadsandelar
och ett okat resande med Kollektivtrafik innebér att kollektivtrafiksystemet
maste kunna konkurrera med bil. Dickinson & Wretstrand (2015) har
sammanstallt och grupperat faktorer som beddms relevanta for att framja ett
Okat kollektivtrafikresande och bidrar till en 6kad kollektivtrafikandel. De
foreslar en sammanfattande kategorisering av de identifierade faktorerna som
ar: restid, avgangstider (turtathet), komfort, enkelhet, palitlighet, kunskap, pris,
och omvarldsfaktorer. Utover dessa egenskaper maste man som potentiell
resenar saklart har tillgang till kollektivtrafik. Inom avgransningen av denna
rapport utvérderas alla faktorer som har att géra med linjendtutformning. | detta
kapitel utvarderas det befintliga linjenat forst pa en évergripande niva innan vi
gar in i detalj pa respektive strak.

4.1 Kvalitéer i det befintliga stadsnatet

De faktorer som utvérderas ar tillganglighet, restider, palitlighet, turtathet,
kapacitet, enkelhet och kostnadseffektivitet. Sedan foljer en Oversikt av
kundsynpunkter.

4.1.1 Tillganglighet

Tillgangligheten paverkas i forsta hand av linjedragningen. Det ar kanske
kollektivtrafikens viktigaste planeringsforutsattning att busslinjerna gar dar det
finns sa stort resandeunderlag som mdojligt, samt att linjerna gar dit de flesta
manniskor vill resa. Vidare ar hallplatsernas placering och avstandet mellan
dem avgdrande for hur manga méanniskor kollektivtrafiken nar. Man kan se att
benéagenheten att ga eller cykla till hallplatserna faller snabbt efter cirka 10
minuters gang- eller cykeltid (Bjerkemo, S-A, 2011).

Fast det inte finns tydliga matt om tillganglighet i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro l4n, 2016), kan man faststélla att
dagens linjenat har en valdigt hog tillganglighet till bostadsomraden, jobb,
offentlig och kommersiell service. Karta 12 visar att 97,4% av befolkningen bor
<400m (fagelvagen) fran en stadsbusshéllplats i Orebro och Hovsta. Vid en
fagelvag av <600m fran en stadsbusshallplats tacks 99,6% av invanare in. Tata
hallplatsavstand gor att manga manniskor har kort avstand till kollektivtrafiken,
men innebar ocksa att bussen maste stanna ofta vilket paverkar restiden negativt.
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Karta 12: Befolkningstathet och 400m radie kring héllplatser i stadsbusslinjenéatet

4.1.2 Restider

For att en kollektivtrafikresa ska vara riktigt konkurrenskraftig i jamférelse med
en bilresa krévs ofta att restiden med kollektivtrafik &r kortare. Detta for att
bland annat kompensera for den tid resenarer far lagga pa anslutningsresor och
vantetid. Det finns tydliga samband mellan en god restidskvot (restid med
kollektivtrafik dividerat med restiden for bil) och kollektivtrafikens
marknadsandel i olika reserelationer (Sveriges kommuner och landsting,
Trafikverket, 2010). Bendgenheten att valja kollektivtrafik har halverats redan
nar restidskvoten uppgar till 1,5. | Trafikforsorjningsprogrammet ar malkvoten
for stadsbuss 1,5 och for stombussar i stadstrafiken 1,3. | verkligheten ar det
mer en regel &n ett undantag att kortidskvoten dverstiger 1,3. Karta 13 &r en
isokron som visualiserar hur lang tid det tar att resa med stadsbuss till den
centrala bytespunkten Orebro slott kl. 8. Restiden innefattar ett snitt av véntetid
av halva turintervallen (tiden mellan tva avgangar). Visualiseringen indikerar
att kollektivtrafiken har en icke-konkurrenskraftig restid, eftersom det ofta kravs
en halv timme att resa med kollektivtrafiken till Slottet, jamfort med bil dar man
nar samtliga omraden i Orebro inom 15 minuter.
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Karta 13: Restidsvisualisering av resa med stadsbuss till Slottet k1.8 med snitt vantetid (halva turintervall)

Ett mer omfattande satt att berdkna kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bil, &r med hjalp av Generella Kostnader (GK). GK beraknas utifran resans olika
delmoment, gang-/ vante-/ombord-/bytes tid m.m. som omvandlas till en
kostnad for individen, utifrdn dennes vardering av tid for resans olika
delmoment. Ett konkurrens-index (KI) mellan kollektivtrafik och bil fas genom
att dividera kollektivtrafikens GK med bilens GK. Ju lagre indexen ar desto
konkurrenskraftigare ar kollektivtrafiken. Det finns ett tydligt samband mellan
hogre konkurrenskraft gentemot bil och andelen kollektivtrafikresande. | ett
tidigare arbete har konsultféretaget Urbanet Analys (2018) studerat
konkurrenssituationen med hjalp av GK. Resultatet presenteras i Bilaga 2.
Slutsatsen &r att dagens linjenat inte ar konkurrenskraftigt gentemot bil i de
flesta reserelationer. | snitt ar KI 1,93, vilket tyder pa att kollektivtrafiken har
svart att konkurrera med bilen. Dessutom &r det valdigt svart att attrahera
potentiella resendrer som generellt sett har en hogre tidsvardering an befintliga
resenarer. | dagens linjenat ar det endast ett omrade som har en stark
konkurrenssituation for buss i forhallande till bil, vilket ar resor in till
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centrumzonen. Detta beror bl.a. pa en parkeringsavgift i centrum som ger
bilresor ett hogre GK. Pa nagra av de langre resorna utan byte ar det en ganska
bra konkurrenssituation for bussen. Pa alla andra relationer ar bussen inte
konkurrenskraftig.
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Karta 14: Planerade snitt hastighet av stadslinjerna

En faktor som paverkar dalig konkurrenskraft ar lag medelhastighet (Karta 14).
Medelhastigheten i stadslinjenéatet ar 17,3 km/h. Darmed ligger Orebro bland
staderna med langsammast stadstrafik i Sverige, om man jamfoér med
undersokta stader i Stadstrafikkompassen (Svensk Kollektivtrafik, 2017). Det
finns flera faktorer som ligger till grund for l1ag snitthastighet, bl.a. krangliga
linjedragningar (Figur 9), korta hallplatsavstand (Figur 10), fa bussgator och
ingen signalprioritering. Snittet pa hallplatsavstand ar 492m vilket &r ganska
rimligt. Daremot &r 44% av alla korstrackor under 400m.
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Figur 10: antal kérstrackor inom en hallplatsavstandsinterval (OBS: om en korstréacka trafikeras av tva
linjer har det raknats tva ganger)

4.1.3 Palitlighet

Vantetid som ar patvingad till foljd av forseningar ar mer irriterande an den
planlagda. En viktig faktor vid forseningar &r osakerheten om hur lang tid resan
tar. Frekventa forseningar far som konsekvens att resenarer maste rakna in en
extra marginal. ASEK (2016) beskriver att en minuts forsening upplevs som 3,5
minut.

Kollektivtrafikbarometern (Svensk Kollektivtrafik, 2018) anger drygt halften av
respondenterna att de kan lita pa att de kommer fram i tid om de reser med
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Lanstrafiken. Det ger en signal om att palitligheten i det nuvarande linjenatet
inte ar tillrackligt. En analys av realtidsdata (Figur 11) understryker denna
ledtrad. Var femte tur ar mer &n tre minuter férsenad till Slottet. Vid Slottet sker
samtrafikering dér resendrer har tre minuters bytestid till en annan linje, men i
praktiken verkar det inte alltid fungera.
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Figur 11: avvikelse jamfort med tidtabell i minuter vid Slottet (- innebér for tidigt och + innebar forsening)
november 2019 - januari 2020

En orsak till forseningar ar dagens linjenatupplagg dar flera omraden trafikeras
av flera direktlinjer. Stérningar som uppstar i ett strak sprider sig snabbt till hela
natverket i sadant linjenatupplagg.

4.1.4 Turtathet

Turtatheten &r, tillsammans med den totala restiden, en av de faktorer som har
starkast samband med benagenheten att resa kollektivt. Jarret Walker beskriver
varfor turtathet ar sa viktigt: If you live in a single family house with a driveway
and usually get around by car, imagine that there were an automated gate at
the end of your driveway that only opened once an hour, on the hour. When it
is closed, you cannot get your car in or out. That is how low frequency feels to
a potential transit customer. En 6kad turtathet innebar i manga fall att det passar
flera manniskors aktivitetsmonster och &ven ger en kortare vantetid. Dessutom
innebdr en dkad turtathet att dold vantetid minskar, vilket &r en missanpassning
mellan nar bussen gar och nar resenarerna verkligen vill dka. Dessutom
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underlattar turtatheten byte till andra linjer och kan underlétta vid stérningar
(nar ett fordon gar sonder, kommer néasta snart). Planeringshandbok Kol-
TRAST (2012) rekommenderar en turtathet under dagen pa 6 - 10 ganger per
timme for medelstora stader. Vid 10-minuters trafik uppstar en natverkseffekt,
da anvandare inte behéver komma ihag tidtabellerna.
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Karta 15: Turtathet i stadslinjenétet. Antal tur per riktning kl. 6.30-8.30 vardagar

Karta 15 ger en bild av turtathet i hogtrafik per omrade. Man kan faststélla att
omraden med storst resandeunderlag generellt ocksa har den hogsta turtatheten,
vilket ar positivt. Effekten av att fler linjer trafikerar ssmma omrade &r att vissa
omraden eller delstrackor har for mycket trafik medan andra skulle behéva fler
turer. Nagra omraden som man kan betrakta som underdimensionerade ar
Oxhagen (20 minuters trafik) och Gustavsvik (30 minuters trafik), déar bland
annat Orebros storsta privatforetag Epiroc &r etablerat. Mdjliga
éverdimensioneringar ar Bjorkhaga (10 minuters trafik), Mosas (20 minuters
trafik), Adolfsberg (2 linjer, 10 minuters trafik), Holmen och Lundby (samma
turtathet som Vivalla).
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4.1.5 Kapacitet

Forutom att ett fullsatt fordon kan innebéra att nagon som vill resa maste vénta
till nasta avgang, upplever manga resendrer en resa med trangsel som mer
belastande an en resa utan trangsel oavsett om man far sitta eller sta (Wardman,
2014). Under 2019 har 1745 fullsatta fordon rapporteras in. Rapportering &r en
subjektiv beddmning och knapptryckningen sker inte alltid korrekt, men
fortfarande ar det en bra indikation pa omfattningen av kapacitetsproblemen och
pa vilka strackor det sker. Figur 12 pekar ut fem strak dar det forekommer flera
ganger per vecka och tre strak dar det &r riktigt problematiskt. De flesta fall
sammanfaller med hogtrafiktimmar pa morgonen och eftermiddagen, men sker
dven mitt pa dagen.
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Figur 12: Antal rapporterade fullsatta bussar per strak jan - nov 2019

Fran Vivalla, universitetet och Mellringe in till centrum &r resandestrommarna
de allra storsta och det ar dar BRT kommer att inforas. Fullsatta fordon mellan
Haga och centrum verkar vara kopplat i stor grad till start- och sluttider av
vuxenutbildningar (bl.a. SFI) pa Risbergska skolan. I denna relation &r andel
fullsatta bussar mitt pa dagen 6verrepresenterad. Tullangsgymnasiet, som &r ett
av de storre gymnasierna i Orebro, bidrar till fullsatta bussar fran
Ladugardsangen in till centrum. Dartill byggs en hel del nya bostader i Sodra
Ladugardsangen. Fran och med slutet av september har 12 korta vagnar ersatts
med ledvagnar. Fran tidtabellskiftet i december 2019 har nagra forstarkningar
inforts, men problemet verkade fortsétta forsta kvartalet av 2020. Efter covid-
19 pandemin kan trangsel bli en &n viktigare faktor att beakta.

4.1.6 Bytesmojligheter
Dagens stadstrafik ar ett radiellt natverk vilket leder till att bytespunkterna ligger
i centrum. | dagslaget ar Slottet den centrala bytespunkten som angors av
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samtliga stadslinjer foérutom (forstarknings) linje 10 och 78. Vid Slottet sker
samtrafik dar bussar har 3 minuters reglertid i tidtabellen for att mojliggora byte
till andra linjer som ankommer samtidigt. Det ar en service till dem som vill
byta, men kan upplevas som extra restid for dem som sitter pa bussen och vill
vidare med samma linje.

Forutom Slottet ar Resecentrum, Konserthus och Vaghustorget de viktigaste
bytespunkterna. Resecentrum angors av sju stadslinjer, vilket innebdr att man
kan bli tvungen att ga fran Slottet till Resecentrum om man vill byta fran/till tag
eller regionbuss. Detta r inte attraktivt for resenarer som kommer med tag eller
regionbuss till Orebro och vill resa vidare inom Orebro tatort. Ett annat
bekymmer med Slottet &r att infrastrukturen inte lampar sig for snabb och séker
kollektivtrafik och att kapaciteten inte racker till. Det &r relativt tranga gator
med kullersten och en blandning av flera trafikslag pad samma gata. Ett kant
problem &r att cyklister mast kora mellan uppstallda bussar vilket ofta leder till
farliga trafiksituationer. Det kan ifragasattas om Slottet ar den mest lampliga
centrala knytpunkten for stadstrafiken.

4.1.7 Enkelhet

Enkelhet ar den gyllene regeln man vill uppna for ett attraktivt linjenat som &r
latt att forstd for anvandaren och enkelt att trafikera for operatdren. Systemet
ska vara sa intuitivt som mojligt vilket innebér att tidtabeller och linjekartor inte
bor utgdra en barriér for anvandning av kollektivtrafiken (Kol-TRAST (2012)).
Enkelhet dr &ven en forutsattning att attrahera nya resendrer till
kollektivtrafiksystemet. Sadana barriarer kan minskas med tydlig
resendrsinformation, men i férsta hand &r en forenkling av trafikutbudet nyckeln
till att 6ka kanslan av att behérska resesituationen. Att gora ett kollektivt
trafiksystem som &r enkelt och latt att forsta ar en aspekt som ofta forbises
(HiTrans, 2005).

Det finns inget enkelt matt som fangar begreppet enkelhet. Det som kan
betraktas som enkelt i det befintliga linjendtet &r att det finns en central
bytespunkt (Slottet) som angors av de flesta stadslinjerna. Det finns dven reella
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mojligheter till en bytesfri resa, eftersom manga omraden trafikeras av fler an
en linje och tidtabellen &r styv (avgang pa samma klockslag) och samordnad i
den centrala bytespunkten. Linjerna har alltid samma linjenummer och namn
samt ar fasta (det finns fa korvagvarianter och fotnoter i tidtabellen).

Déaremot har linjenatet ett antal egenskaper som kan upplevas som komplex eller
en barriar. Det finns relativt manga linjer eftersom fler linjer trafikerar samma
omrade. Inte alla linjer angor den centrala bytespunkten. Nagra linjer angor RC,
nagra Slottet och nagra bade, vilket kan krava en gangstracka for att kunna byta
(till / fran andra trafikslag). Vissa hallplatser trafikeras bara i en riktning.
Tidtabellen ar inte styv vid utkanten av linjenatet. Aven tatare avgangar skulle
gora det enklare for resendrer, sa de slipper att behdva lara sig tidtabellen.

4.1.8 Kostnadseffektivitet

Man kan berdkna kostnadseffektivitet pa manga olika satt. Ett matt ar kostnad
per resa som ligger pa 23,52 kr. Med en snittintakt pa en stadsbussresa pa drygt
10 kr &r kostnadstackningsgraden lag, ungefar 43%.
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Figur 14: Antal resor per fordonkm och fordontimme per linje

Tva andra indikatorer &r resor per fordonskilometer och fordontimme. Det finns
reella skillnader mellan olika linjer (Figur 14). Figuren ger en hénvisning till
vilka linjer som mojligtvis & underdimensionerade (t.ex. linje 2 och 3) och vilka
som &r dverdimensionerade (t.ex. linje 22). Det behdver man studera néarmare
pa varije strak.

4.1.9 Kundsynpunkter

Kundsynpunkter samlas in I6pande via kundservice (Figur 16) och via arliga
undersokningar som till exempel Kollektivtrafikbarometern (Svensk
Kollektivtrafik, 2018, Figur 15). Det &r viktigt att betrakta hur kunder tycker
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och tanker, dven da antal respondenter i Kollektivtrafikbarometern ar begrénsad
och det ar svart att skilja mellan stads- och regiontrafik. Det &r ocksa viktigt att
forsta att kundsynpunkter som kommer in till kundservice inte representerar en
gemensam uppfattning av alla (befintliga och potentiella) resendrer.
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Figur 15: Instammandegrad i fragor om forutsattningar for resa med kollektivtrafik i Orebro lan enligt
Kollektivtrafikbarometern (Svensk Kollektivtrafik, 2018)
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Figur 16: Kundarende i Respons som handlar om stadstrafik i Orebro frén januari 2017 tom september
2019

Kollektivtrafikbarometern forstarker bilden fran forgaende analyser. Det gar for
langsamt att forflytta sig kollektivt och det ar inte tillrackligt palitligt. Arenden
fran Respons understryker slutsatserna att forseningar férekommer regelbundet

38 (78) Utredningsrapport Nytt stadslinjenat i Orebro Region Orebro 1&an



och att man borde se Gver linjedragningar, turtitheten och avgangstider. En
samordning av synpunkter i omradet Runnaby forvranger bilden till en vis del,
men hur som helst ar trafikering av nya omraden en viktig kategori. De nya
omraden som det hanvisas till & Kornellvagen, Sodra Lindhult, Runnaby och
Pilangen industriomrade.

4.2 Genomgang av de olika kollektivtrafikstraken

| detta kapitel gors en detaljerad genomgang av respektive strak. Det finns 11
strak, vilka trafikeras av en eller flera linjer. De analyseras utifran
resandeunderlag, trafikering och hur resandet ser ut. Observera att skalan som
anger antal pastigande i bilder varierar.

4.2.1 Lundby/Vivalla/Baronbackarna — Centrum

Lundby och Vivalla trafikeras idag av linje 1, 2, 10. Linje 1 och 2 gar via Slottet
medan linje 10 inte angor Slottet, men gar via Vaghustorget. Baronbackarna och
Holmen trafikeras av linje 6. Effektiviteten av att ha sd manga linjer i straket
kan ifragasattas. Det storsta resandeunderlaget i straket finns fran Vivalla. Det
ar ocksa dar de flesta fullsatta fordon uppstar. | tidtabellskiftet i december 2019
har turutbudet pa linje 2 och 10 6kat och linje 78 har forlangts till Vivalla for att
underlatta kapaciteten. Fast Lundby har mindre potential och Ilagre
marknadsandel har stadsdelen samma turutbud (férutom linje 78) som Vivalla,
vilket bor ifrdgasattas. Befintlig infrastruktur gor det svart att kdra mellan
Vivalla och Lundby pa ett effektivt satt, utan man kor in till Vivalla, vander och
kor ut igen innan man kor vidare till Lundby. Det kréavs infrastrukturatgarder
(storre vandyta och uppstallningsplatser, rastlokal och toalett) om man vill
skapa mdjlighet att ha Vivalla Centrum som sluthallplats. Det finns d&ven manga
pastigande vid Boglundsangen som ar ett stort arbetsomrade och ett
handelscentrum. Aven Baronbackarna har ett relativt hogt resande. Daremot &r
resandet fran Holmen valdigt l1agt. Holmen ligger valdigt ndra Resecentrum och
Hertig Karls Allé och har pa det séttet kort gang- och cykelavstand till centrum
och tillgang till ett bra utbud av kollektivtrafik.
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Karta 16: Resandestatistik linje 1, 2, 6, 10 (riktning centrum)

4.2.2 Brickebacken/Universitetet — Centrum

Straket Brickebacken — Centrum trafikeras av linje 2, 3 och 10. Linje 2 och 3
fortsatter till Brickebacken medan linje 10 kor till Universitetet. Detta ar det
mest trafikerade straket i stadslinjenatet och det finns resandeunderlag langs
hela linjen. Under peaktider &r bussarnas framkomlighet besvérlig pa grund av
blandtrafik. Det planeras for fler bostader vid Osterplan i och s6der om
Brickebacken. Det finns ett begransat resandeunderlag fran villaomradet
Brickeberg. Resandet ar hogt pa hela linjen och det blir manga fullsatta fordon
i straket. Tidigare fanns dven linje 20 som var en direktlinje mellan Resecentrum
och universitetet, vilken togs bort 2018 som en besparingsatgard i kombination
med lagt resande.
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Karta 17: Resandestatistik linje 2, 3 och 10 (riktning centrum)

4.2.3 Mellringe/Varberga/Hjarsta — Centrum

Straket trafikeras av linje 3 och 4 som har samma linjedragning férutom vid
sista hallplatsen  (Nyponlunden respektive Mellringestaden).  Storsta
resandeunderlaget finns fran Varberga och Markbacken och fran
Mellringeskolan. Ett nytt bostadsomrade Heden planeras sydvast om Mellringe.
Resandet langs hela linjen &r hogt. De storsta hallplatserna dr Varberga torg,
Varberga vastra, Markbacken centrum och Mellringestaden. Nyponlunden har i
snitt bara 1 pastigande per tur och darmed ar nyttan for tva olika linjedragningar
tveksam. Forutom Mellringestaden har linje 3 mer resande an linje 4, vilket man
kan tolka som att det upplevs mer attraktivt att ta sig till VVaghustorget och
universitetet &n till Adolfsberg.
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Karta 18: Resandestatistik linje 3 och 4 (riktning centrum)

4.2.4 Bjorkhaga/Haga — Centrum

Det ar linje 7, 8, 9 och 78 som trafikerar Haga och Bjorkhaga. Det &r tveksamt
om 4 linjer behdvs. Det storsta resandeunderlaget finns fran Oxhagen till
Risbergska. Det finns manga fullsatta fordon i straket kopplade till start- och
sluttider av vuxenutbildningar (bl.a. SFI) pa Risbergska skolan. De storsta
hallplatserna & Oxhagen, Risbergska och Haga centrum. F&rutom
motionssparet och seniorboendet Nya Kyrkogarden ligger inga malpunkter pa
Gaddestavagen, dar linje 7 kors. Utbudet verkar vara underdimensionerat i
Oxhagen med 20 min trafik, medan det ar Gverdimensionerat i Bjorkhaga med
10 min trafik. Konsekvensen av att linje 78 kors pa samma stracka som linje 7
och 8 &r att det uppstar ett ojamnt turutbud och 6kar risken for kolonnkdrning.
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Karta 19: Resandestatistik linje 7, 8, 9 och 78 (riktning centrum)

4.2.5 Hovsta/Lillan/Norr — Centrum

Straket trafikeras av linje 5 (till Hovsta), 7 (till Lillan) och 8 (Bettorp). Linje 8
angor aven universitetssjukhuset (USO). USO har en stor potential med ménga
anstéllda, patienter och anhoriga, men en lag marknadsandel idag. Hovsta och
Lillan &r stora resursstarka bostadsomraden. Pa grund av att Hovsta ligger 10
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km fran centrum &r bussen ett relativt viktigt fardmedel for att kunna konkurrera
med bil jamfort med mer centrala delar. En konsekvens &r att det skapas relativt
manga fordonskilometer for att forse Hovsta med kollektivtrafik. | dagslaget ar
resandet fran Hovsta relativt hogt och detsamma géller langs hela linje 5, som
antagligen ar en effekt av 6kad turtathet (10 minuters trafik i peak). Daremot ar
resandet fran Lillan valdigt lagt. Forutom Krematoriet, som dven angars av linje
5, har bara Lillan VVC ett signifikant resande. Lillans geografi gor det svart att
skapa en rak och snabb linje som ger narhet till kollektivtrafik. Vid
Kornellvagen har ett nytt bostadsomrade etablerats som idag inte forsorjs och
mer infrastrukturatgarder for Kornellvagen har inletts under utredningens gang.
Omradet Pettersberg ar tatbefolkat och har ett hogt resande idag. Langre fram
kommer CV industriomrade omvandlas till en levande stadsdel, som maste ha
kollektivtrafik. Linje 7 och 8 kér en del samma strackor och det kan ifragasattas
om det behdvs. Idag tar det lang tid in till centrum med bada linjerna. En stor
potential ligger i att snabba upp linjerna. Man skulle kunna spara restid pa linje
5 om den skulle fortsatta p4 Ostra Bangatan till Resecentrum istéllet for via
Storgatan. Aven angoring av Lillans center behovs se dver, eftersom resandet &r
valdigt lagt idag.
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Karta 20: Resandestatistik linje 5, 7 och 8 (riktning centrum)

4.2.6 Moséas/Marieberg — Centrum

Linje 1 kors fran Mosas via Marieberg kopcentrum och linje 22 kor fran
Mariebergs bostadsomrade. Det finns begransat resandeunderlag i Mosas och i
bostadsomradet Marieberg, men utbyggnation planeras norr om Marieberg och
i Mosas. Med det fintliga resandeunderlaget kan man pasta att trafiken till Mosas
ar 6verdimensionerad. Pa linje 22 &r Returgatan (DHL) den stdrsta hallplatsen,
men med 25 pastigande per dag ar resandet svagt. Det nya hoghusomradet Sodra
Lindhult har potential, men gar inte att forsorja tills en ny véag har byggts mellan
Sddra Lindhult och Marieberg. Marieberg kdpcenter har en regional funktion,
men pa grund av att det ligger utanfor staden, nara motorvagen och med stora
parkeringsytor ar det svart att konkurrera med bilen. Anda &r Marieberg galleria
den storsta hallplatsen pa linje 1 i detta strak. P& grund av mycket biltrafik
uppstar det ibland framkomlighetsproblem for bussar och man borde se 6ver om
man kan angdra Marieberg kdpcentrum pa ett battre séatt. Aspholmen &r det
industriomrade som har flest anstallda i Orebro, men har en lag marknadsandel
idag. Det finns planer att omvandla Aspholmen till blandstad (bade bostader och
arbetsplatser) som skulle 6ka marknadspotentialen. Man borde se 6ver om det
behovs tre linjer (1, 4 och 22) pa Mosasvagen norr om Glomman.
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Karta 21: Resandestatistik linje 1 och 22 (riktning centrum)

4.2.7 Adolfsberg/Ladugardsangen — Centrum

Till och med 2019 har linje 4 och 5 forsorjt Adolfsberg. Linje 4 kors via
Aspholmen och linje 5 via Ladugardsangen. Resandeunderlaget fran
villaomradet Adolfsberg &r relativt 1agt. Omradets geografiska utformning gor
det svart att angora Aspholmen med en rak linje in till centrum och samtidigt
begransa gangavstand till hallplatserna. Det ar anledningen till att linje 4 forst
gar i motsatt riktning till centrum och att linje 5 slingrar runt stra delen av
Aspholmen, vilket skapar manga extra kilometer korvéag. | Adolfsberg &r det
framforallt hallplatser nara skolor (Adolfbergsskolan och Ekeskolan) som
genererar resandet, vilket ar en indikation att det framforallt ar skolelever som
reser med kollektivtrafik har. 1 (6stra) Adolfsberg pa linje 5 utgér andelen
skolelever mer 4an halften. Resandeunderlaget fran hdghusomradet
Ladugardsangen ar mycket stérre och dkar pad grund av att Ladugardsangen ar
omrédet som véxer snabbast i Orebro. Det har lett till manga fullsatta fordon
mellan Ladugardséngen och centrum. Darfor har man lagt om korvagen pa linje
6 fran december 2019 sa att den ocksa forsorjer en ny del av Ladugardsangen.
Hallplatserna nara Tullangsgymnasiet och bostadsomradet Ladugardséngen
(Loftbodsgatan, Tulldngsskolan, Fatbursgatan och Backahallen) har hogst
resande. Hallplatser nara Epiroc, det storsta privata foretaget i Orebro, har
valdigt lagt resande. Fragan & om en mindre omlaggning av linjen sa att
foretaget har en hallplats framfor dorren, skulle genera fler resenérer.
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Karta 22: Resandestatistik linje 4 och 5 (riktning centrum)

4.2.8 Tybble/Sérbyangen — Centrum

Omradet forsorjs av linje 6, vilket blev linje 68 fran och med decemberskiftet
2019. Storsta resandeunderlaget finns i hoghusomradet Sérbyangen, dar ocksa
storst resande sker (storsta hallplatser Merjamvéagen, Sorby centrum, Tybble
VC). Resandet fran och marknadsandelen i villaomradet Sorby ar véldigt lagt.
Detta omrade ligger valdigt nara centrum. Infrastrukturen i Sorby och mellan
Sorby och Sorbyangen ligger till grund for den krangliga linjedragningen, vilket
forsvagar linjens attraktivitet.
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Karta 23: Resandestatistik linje 6 (riktning centrum)

4.2.9 Almby — Centrum

Det ar linje 9 som gar till Almby via USO. Almby ar ett stort omrade som ar
resursstarkt, vilket kan ligga till grund for den laga marknadsandelen.
Universitetet ar en stor malpunkt pa linjen. Dar finns dven de storsta
hallplatserna Universitetsplatsen och Fakultetsgatan. Universitetsplatsen angors
aven av linje 2, 3 och 10 som ger en betydlig snabbare férbindelse med centrum.
| framtiden kommer BRT att angora Universitetsplatsen och da kan man
ifrdgasatta om linje 9 behdver angéra samma hallplats. En annan relativt stor
hallplats ar Wadkoépingsvagen, som ligger i narheten av Engelbrektskolan. USO
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ar en stor malpunkt langs linjen, men som tidigare faststallts ar dagens
marknadsandel l&g. Linjen angor olika utbyggnationsomréaden (enligt Orebro
kommuns 6versiktsplan), saésom CV omradet, Pappersbruket och Ormesta, som
kan leda till 6kat resande i framtiden.

No o w
\ Resandestatistik 2019 - X

o
‘ g

t

o

' «
o _0_0 ‘o

Karta 24: Resandestatistik linje 9 (riktning centrum)

4.2.10 Naturens hus — Centrum

Linje 22 kdrs genom Ostra delen av centrum, genom Skebéck till Naturens hus.
Det finns bra med resandeunderlag i 6stra delen av centrum, men man kan undra
over linjens mervarde i ett omrade som ligger nara centrum och Rudbecksgatan
med s& mycket kollektivtrafik. Skebéacks vardcentral ar den absoluta storsta
malpunkten och dven den storsta hallplatsen pa linjen med drygt 100 pastigande
per dag. Naturens hus har bara kring 20 pastigande per dag, troligtvis kopplat
till Naturskolan verksamhet. Under helger ar antal pastigande kring 5 resenarer
per dag. En fundering kan vara att hitta en mer ekonomisk I6sning &n linjetrafik
till Naturens hus.

Karta 25: Resandestatistik linje 22 (riktning centrum)

4.2.11 Pilangen — Centrum

| dagslaget har industriomradena Pilangen, Berglunda och Bista ingen
stadstrafik, men forsorjs med regiontrafik. Linje 702 som kommer fran
Hallsberg och Kumla svanger av fran motorvagen och kors via
industriomradena till Orebro centrum. Aven linje 513 (kvallstid) och 514
(dagtid) kér genom Berglunda. Linje 702 laggs ner fran och med december 2021
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och da maste kollektivtrafikansvariga fundera om och hur omraden ska
forsdrjas. Om man beaktar att over 2000 Orebroboende jobbar pa Berglunda,
Pilangen, Bista och Skramsta ar resandet lagt med <50 pastigande per dag, som
ar i snitt 2 pastigande per tur. Det har skett en del expandering med stora lager
(Lidl, XXL, Postnord, Narkefrakt) i véstra delen av Pilangen som vi inte nar
idag som kanske kan utgdra en viss marknad. Man bor dock beakta att det ar
svart att forsorja ett industriomrade med kollektivtrafik p.ga. skifttider, stora
anlaggningar och bilvanlig utformning. Det &r tvivelaktigt om det finns
tillracklig potential for konventionell stadslinjetrafik eller om man maste
fundera pa alternativa losningar.

—

Resandestatistik 2019 - X

Karta 26: Resandestatistik linje 702 (riktning centrum)

4.3 Slutsatser

Syfte med detta kapitel var att utvdrdera huruvida nuvarande linjenat i
stadsbusstrafik i Orebro ar utformat sé att det kan leda utvecklingen i riktning
mot malen 6kad marknadsandel och okat resande, samt klargora vilka brister
det finns i nuvarande linjenat. Slutsatserna ar:

e Dagens linjenat har en véldig hog yttackning dar >97% har narmare &n
400m till en hallplats. Linjenatet ger ocksd en generellt god
tillganglighet till arbetsplatser, offentlig och kommersiell service.

e Orebro ligger med bland de stader som har langsammast stadstrafik i
Sverige, vilket gor att bussen inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen.

e Generellt har omraden med storst resandeunderlag ocksa den hogsta
turtatheten, men det finns ocksa kraftiga kapacitetsproblem pa nagra
strak, medan vissa andra strak ar éverdimensionerade.

e Linjenatet bestar av manga linjer och linjer som delar linjestrackning,
vilket gor det relativt komplext for resenarer och &r stérningskansligt.

e En konsekvens av ovanstaende &r att kostnadstackningen &r
orovackande lag.
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Det kravs en kraftig omstéllning av stadslinjenatet for att kunna nd malen om
okad marknadsandel och 6kad resande. Framtidens kollektivtrafik i Orebro stad
borde vara enklare, snabbare, mer frekvent och mer tillforlitlig.
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5. Framtidens stadslinjenat

Utifran marknadsanalysen, utvérderingen av det befintliga linjenatet och
kollektivtrafikplaneringsteori tas har fram utgangspunkter for ett nytt linjenét.
Sedan skissas en vision for framtiden och darefter skapas ett forslag till ett nytt
stadslinjenat som bor inforas infor BRT etapp 1. Dérefter redogors for
konsekvenserna.

5.1 Utgangspunkter & planeringsprinciper
Framtidens linjenat har utformats med nedanstaende stéallningstaganden och
planeringsprinciper i beaktande:

e Baslinjenatet bér vara samma nat som trafikeras hela tiden men med
olika turtathet i lag- och hogtrafik. Korvarianter undviks i storst mojliga
man. Inriktningen ar farre linjer med hogre och jamnare turtathet (Figur
17). Principen ’one section — one line’ kommer att anvindas i storsta
mojliga grad, vilket minskar effekten av stérningar (Figur 18).

Idag: Manga linjer, gles trafik, ojamnt turutbud

S

W
i morm o o
0 30

15 45

4 turer | immen

Battre: Farre linjer, tat trafik, jamnt turutbud

15 30 45

0
" ll'l'l(:]B‘ame

Figur 17: effekt av antal linjer pa turutbud (HiTrans, 2005)

Network principle Network principle
"Direct connections - no transfer" "One section - one line"

= -
/E{\é‘ : NS
/ ) / N

Operational disturbances on one
section a is propagated to one
other section ¢.

Operational disturbances on one
section a is propagated to all
other sections b, cand d.

Figur 18: effekt av forstorningar vid olika natverksupplagg (HiTrans, 2005)

e Restiden bor vara battre an idag for att leda till resandedkning. Det
innebar sa raka linjedragningar som majligt (Figur 19). Dessutom bor
hallplatsavstandet bli langre (Figur 20).
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Figur 20: effekt av hallplatsavstand pa yttackning och hastighet (HiTrans, 2005)

e Samtrafiken vid den centrala bytespunkten tas bort vilket forbattrar
restiden. Hogre turtathet pa linjer leder till smidiga byten med kort
vantetid (Figur 21)

Vintetid O Tidtabellsberoende
30 Q ~
Okad trangsel samt
miljéproblem
® O
20 Mer resurser kan ge en Mer resurser innebar ej en furtither
betydande minskning av betydande minskning av
vantetiden vantetiden
15 ¢ '\
10 L ‘\
TN
5 N
T O ey e -
b e e F\“*.-.-.-.—.—.—.-.—.—.—H
0
5 10 15 20 20 30

Avgangar per timme
Figur 21: Forhallandet mellan turtathet och genomsnittlig vantetid vid hallplats, samt natverkseffekt
(HiTrans, 2005)

e Linjenatet bor atgarda dagens kapacitetsproblem. Det innebar att utbudet
behover 6ka pa strackor dar det idag finns manga fullsatta fordon.

e Linjenatet ska bestd av centrumriktade genomgaende linjer.

e Linjenatet ska beakta framtida utbyggnationsomraden, sa att det kan
vara stabilt dver tid eller med mindre forandringar forsorja de viktigaste
nya (bostads)omradena i framtiden.

e Den centrala bytespunkten blir Resecentrum, vilket bor angoras av alla
stadslinjer. Det mojliggor byte mellan alla stadslinjer och till/fran
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regiontrafik och tdg. Dessutom skapar det en mer trafiksaker och
snabbare kollektivtrafik och avlastar Jarntorget.

5.2 Vision 2040

Forutsagbarhet och stabilitet ar viktigt for resenérer. Darfor ar det viktigt att
sékerstélla att ett nytt stadslinjenét ar ett steg i riktning mot visionen som
efterstravas i framtiden. Inférandet av BRT sker i tva etapper, etapp 1 mellan
Tegnérlunden och Brickebacken och etapp 2 mellan Vivalla— Tegnérlunden och
Mellringe — Tegnérlunden. Innan dess bor ett nytt linjenat vara pa plats.

BRT

| etapp 2

[

Dagens
linjenat

Figur 22: stegvis forbattring i riktning mot vision

| dagsléaget ar kollektivtrafiken ett fardsatt som i stor grad anvands nar man inte
har nagot annat val, antagligen pa grund av att man inte har en bil och ett korkort.
| framtiden bor kollektivtrafiken vara det sjalvklara valet (om man inte valjer att
ga eller cykla). Istallet for att hantera en marknadsstyrd modell dar utbud
anpassas efter efterfragan, bor vi skifta till en utbudsorienterad modell, dar
utbud skapar efterfragan. Det framfors krav pa ett stabilt baslinjenat med god
turtathet. Det kravs aven trafikering storre delen av dygnet och pa helger. Att
kora kvalls- och helgtrafik med relativ 1ag belaggning kan uppfattas som
olénsamt, men kollektivtrafiken bor ses som ett helhetssystem. Om man inte har
mojlighet att komma hem sent med kollektivtrafiken, tar man inte heller bussen
p& morgonen. En annan viktig utveckling som ska efterstravas nar Orebro har
vuxit fran en storre liten stad, till en liten storstad &r att inte bara fokusera pa
centrumresor utan att gora det majligt att resa i olika relationer och na den sa
kallade natverkseffekten, dar det finns tvarforbindelser och dar alla eller de
flesta linjerna har en hdg turtathet och resenéren latt kan byta till andra linjer
och darmed paverka resandet pa andra linjer (Figur 23).
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High frequency network: Network effect
When all or many of the lines or sections have
high frequency, the network effect is cre-

ated. The network can be used by the public
transport passengers in a similar manner to mo-
torists’ use of the road network. You may travel
everywhere in the network, almost at the time
of your own choice. Instead of being barriers to
travel, transfers open up alarge number of new
travel opportunities. All lines and all modes

of transport “feed” each other with traffic and
increase each other’s market share.

Figur 23: visualisering av natverkseffekten (HiTrans, 2005)

Med tanke pa malséttningar, stadens utveckling — och ovanstaende
planeringsprinciper togs visionskissen fram i Figur 24. Cirklar representerar de
viktigaste (bostads)omradena och utbyggnationsomradena (streckade cirklar)
och linjerna representerar kollektivtrafiklinjer eller -strak. Ju tjockare linje,
desto tyngre ar straket. Eventuella framtida forlangningar av strak ar
transparanta och eventuella framtida matarlinjer streckade.

Den bla linjen mellan Vivalla (och Lundby) och Brickebacken ar den tyngsta
linjen i natet. Linjen kommer &ven nara utbyggnationsomradet Holmen och
angor den regionala bebyggelsekarnan Boglundsangen. Beroende pa storlek pa
utbyggnation sdéder om Brickebacken och i Norra Bro, skulle det kunna bli
aktuellt med en framtida forlangning av linjen. Det nya omradet Glomman
skulle kunna matas in till universitetet, dar ett byte till den bla linjen skulle
kunna ske. Om omradet Vallby bli tillrackligt stort skulle &dven det kunna
motivera for en matarlinje till Vivalla.

Nésta kapacitetsstarka linje (gron linje) ar mellan Mellringe via Varberga och
Centrum till Ladugardsangen. Det ar 6nskvart att denna linje kan komma nara
det nya omradet Heden, vilket bor beaktas i planering av BRT etapp 2. Med en
eventuell forlangning av denna linje soderut kan mojligtvis attraktiviteten och
tatheten av utbyggnationsomradet Sodra Ladugardskogen paverkas.

Den gula linjen gar mellan Hovsta till Centrum och vidare till Marieberg
kdpcentrum (regional bebyggelsekdrna) via den framtida blandstadsdelen
Aspholmen.
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Figur 24: visionskiss for framtidens stadslinjenat i Orebro mellan olika omraden (streckade cirklar &r
utbyggnationsomrade, ju tjockare linje desto tyngre &r straket, transparanta linjer ange méjliga framtida

forlangningar)

Solhaga — Centrum — CV omradet — Grenadjarstaden trafikeras av den roda
linjen. Om omradet Karlslundskogen skulle bli ett bostadsomrade av avsevard
storlek kan en forlangning av denna linje dvervéagas. Dessutom skulle linjen
kunna forlangas norrut riktning Bettorp / Munkatorp, men det skulle krévas fler
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utbyggnationer langs Hjortstorpsvégen for att ha tillrackligt med marknad langs
hela vagen. | det befintliga OP:n finns dessa planer inte med.

Den orange linjen ligger i straket Bjorkhaga — Oxhagen — Centrum — CV
omradet — Pappersbruket — Almby — Ormesta. Omvandling av CV-omradet och
Pappersbruket till nya stadsdelar ligger langre fram i tiden, men bor beaktas nér
det ar aktuellt. En forlangning till Ekeby-Almby har inte foreslagits pa grund av
att man inte planerar for nya bostader mellan Ormesta och Ekeby-Almby och
darmed finns ingen mellanliggande marknad. Om man skulle foresla stadstrafik
till Ekeby-Almby kan en konsekvens vara att turutbudet blir betydligt lagre an
med dagens utbud av regionbussar, vilket inte &r en forbattring for omradet.
Déremot skulle linjen kunna forlangas till sédra Ormesta om detaljplanen skulle
antas. En forlangning i riktning Runnaby finns inte med i skissen, eftersom
beddmningen &r att resandeunderlaget ar for litet for att vara prioriterat for en
busslinje.

Den minsta linjen trafikeras Lillan — Bettorp — Pettersberg — Centrum —
Gustavsvik — Adolfsberg — Marieberg — Mosas.

Utover centrumriktade linjer finns det en halv ringlinje som knyter ihop olika
omraden och bebyggelsekéarnor och som mojliggor att resa 6ver tvéaren utan att
resa via centrum. Detta kan bli aktuellt nér fler utbyggnationer har skett, alla/de
flesta linjer har hogre turtathet och nar det finns infrastruktur som skulle lampa
sig for en ringlinje.

5.3 Forslag till nytt stadslinjenét

Karta 27 visar forslaget till ett nytt linjendt. Det bygger pa tidigare namnda
utgangspunkter och planeringsprinciper, marknadsanalysen, utvéarderingen av
befintligt linjendt, visionskissen, dialog med olika parter och inkomna
remissynpunkter.

Linjenatet omfattas av sju linjer, vilket ar en reell reduktion fran dagens tretton
linjer. Daremot &r turtatheten betydligt hogre pa de sju linjerna. De flesta
omraden dar det finns kollektivtrafik idag far aven kollektivtrafik i det nya natet.
Skillnaden &r att omradena i storsta grad trafikeras av en linje. Tva linjer klassas
som BRT linjer, tre som stomlinjer och tva som stadslinjer. BRT linjen innebar
till stor del sérskilda busskorfalt, speciella BRT fordon, glesare hallplatsstruktur
och signalprioritering. Aven stomlinjer trafikeras med hog turtathet, men har
inte i samma grad anpassad infrastruktur och sérskilda fordon som BRT.
Resecentrum blir den centrala bytespunkten for samtliga linjer. Detta kommer
att underlattar bytet mellan alla stadslinjer och bytet till/fran regiontrafik och
tag, vilket gynnar alla invanare i och besokare till Orebro 1an. Det bidrar dven
till kortare restid och en avlastning pa Jarntorget.
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Karta 27: forslag till nytt stadslinjenét i Orebro

Nedan foljer linjebeskrivningar. Hogtrafik ar trafik pa vardagar mellan K.
06:00-09:00 samt 15:00-18:00. Lagtrafik ar trafik under vardagar mellan 09:00-
15:00 samt efter kI.18.00 till trafikdygnets slut. Trafik under I6rdagar och
sondagar samt oOvriga helgdagar kommer att vara mer begransat &n
vardagsutbudet. Detta utbud &r en inriktning vid trafikstarten. Inom ramen for
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trafikplikten kan utbudet justeras i mindre omfattning, beroende pa behov och
efterfrdgan. Mindre justeringar i linjedragningar ryms ocksda inom
trafikpliktsheslutet. Om behovet uppstar prioriteras i forsta hand trafikutbudet
pa BRT- och stomlinjerna.

Linjetyp BRT
Inriktning turinterval hégtrafik | Ca. 7,5 min

Inriktning turinterval lagtrafik | Ca. 10 min, glesare pa kvallen, tidig morgon och helg

Kommentarer Linje 1 vander vid Vivalla Centrum.

== 1 Vivalla - RC - Brickebacken
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GLUNDSANGEN

o
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*
bergaskogen
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g rebro
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&
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¥
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Glot
H S BRICKEBACKEN
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EQImapboxdhalre mixs b3
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O

Inriktning turinterval hogtrafik | Ca. 7,5 min

Inriktning turinterval lagtrafik | Ca. 10 min, glesare pa kvallen, tidig morgon och helg

Kommentarer Linje 2 vander vid universitetet, dar linje 1 kor vidare
till Brickebacken.
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Linjetyp Stomlinje
Inriktning turinterval hogtrafik | Ca. 7,5 min

Inriktning turinterval lagtrafik

Ca. 10 min, glesare pa kvallen, tidig morgon och helg

Kommentarer

Linje 3 behovs for att forstarka BRT linjen mellan
Vivalla och Centrum och for att férsorja Lundby. |
dagslaget saknas lampligt infrastruktur fér en rak
linjedragning mellan Vivalla Centrum och Lundby.
Dessutom skapas en koppling mellan Vivalla och
vuxenutbildning Risbergska.
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Stomlinje

Inriktning turinterval hogtrafik

Ca. 10 min

Inriktning turinterval lagtrafik

Ca. 15 min, glesare péa kvallen, tidig morgon och helg

Kommentarer

Linje 4 angdr Resecentrum och Slottet.
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Linjetyp

Stomlinje

Inriktning turinterval hogtrafik

Ca. 10 min

Inriktning turinterval lagtrafik

Ca. 20 min, glesare pa kvallen, tidig morgon och helg

Kommentarer

Linje 5 kors via Ostra Bangatan, inte via Storgatan
och via Sédra Infarten, inte Svartd Bangatan. Lillan

Kdpcenter angors inte.
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Linjetyp Stadslinje

Inriktning turinterval hogtrafik Ca. 20 min

Inriktning turinterval lagtrafik Ca. 30 min, glesare pa kvallen, tidig morgon och helg
Kommentarer Linje 7 angdrs Resecentrum och Slottet. Linjen

kommer néara arbetsgivare Epiroc. | Bettorp kors
linjen p& Kornellvagen. Linjen kors pa Glomman,
svanger in och angor Adolfsbergskolan i bada
riktningar. Adolfsbergskolan ar en malpunkt for
elever och anstallda pa skolan samt fungerar som en
centrum hallplats for dem som bor i Adolfsberg

== 7 Lillan - RC - Mosés

Almbro.

Karta 28: linjedragningar och inriktning av trafikutbud per linje

Utdver Resecentrum som central knytpunkt for samtliga linjer trafikeras éven
andra centrala knytpunkter av flera linjer. Det ar viktigt for att kunna ta sig till
andra delar av centrum och for att ha bytesmajligheter pa olika stélle och till /
fran andra trafikslag sdsom regiontrafik och tag. Karta 29 visar stadslinjernas
korvagar i centrum och bytesmojligheter mellan olika linjer och trafikslag pa de
viktigaste centrala bytespunkter.
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Karta 29: linjedragningar i centrum och viktigaste bytespunkter

5.4 Konsekvensbeddmning

Bra prioriteringar kannetecknar lyckade satsningar pa kollektivtrafik. Det nya
linjenatet karakteriseras av enkelhet och snabbare och tétare trafik dar resandet
ar som storst. Resurserna har omfordelats for att klara av dagens
kapacitetsproblem, sa att vi inte far fullsatta bussar pa samma satt som tidigare.
Dessutom beddms att det nya linjenatet kan leda i riktning pa de uppstéllda
malen om okat resande.

Korta restider och hdg turtathet med kollektivtrafiken bedéms vara en mycket
viktig atgard for att forma manniskor att valja kollektivtrafiken framfor bilen.
Detta ar avgorande for om det ska vara majligt att nd de klimatmal som finns
uppsatta regionalt, nationellt och internationellt. Foréndringar har gjorts i
utbudet av trafik med malet att attrahera mer resande och darmed transportera
fler personer pa ett effektivare satt i straket. Linjenatets enkelhet medfor att det
nya linjenatet ar lattare att forsta och anvanda for (potentiella) resenéarer, enklare
att marknadsféra och driftsdtta. Med rena linjedragningar blir linjenatet
dessutom mer palitligt. En konsekvens ar att det kan kravas fler byten, men pa
grund av hog turtathet pa de flesta linjer innebéar det korta véntetider. En
tillkommande fordel av rena linjedragningar &r att man pa ett enklare sétt kan
tilldela langa fordon (ledvagnar) med hogre kapacitet till de tunga linjerna.
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Sammanlagt skapar linje 1, 2 och 3 ett system dar Vivalla — Centrum och
Universitet — Centrum har 3,75 minuters trafik och Mellringe — Centrum, Haga
— Centrum, Brickebacken — Centrum och Lundby — Centrum 7,5 minuters trafik.
Det ar ett hogre utbud an i dagens linjenat pa dessa strackor dar de storsta
kapacitetsproblemen finns idag. Dessutom genereras en mer taktfast tidtabell
mellan Vivalla — Centrum och Haga — Centrum, vilket i sin tur skapar bade mer
kapacitet samt 4r enklare for resenarerna. Aven Marieberg kopcentrum far ett
battre trafikutoud. Dartill far Orebros stérsta privatforetag Epiroc narmare till
en busshallplats och detsamma galler for utbyggnationsomradet Bettorp langs
med Kornellvdgen. Dessutom &r linjenatet framtidsbestandigt, det tydliggors
vilka som &r starka strak inom stadstrafiken och forutséttningar skapas for
trafikering av framtida utbyggnationsomraden.

En konsekvens av prioriteringarna som gjorts ar att yttadckningen av linjenéatet
minskar. Linjendtet har fortfarande en hog yttackning i de befolkningstataste
bostadsomradena och omradena med flest arbetsplatser, service och handel
(Karta 30 och Karta 31).

Befolkning 2020
Antal personer totalt per ruta (250x250).
PERSONER

[
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Bebyggelsekirna Orebro

kommun o
Regionala, kommunala och lokal Q
bebyggelsekarnor i Orebro kommun.

Killa: Oversiktsplan Orebro kommun,

2019. —
TYP

Q Lokal

o Kommunal

=T

Q Regional

Karta 30: det nya linjenatet (tjocka linjer &r nya stadslinjer, tunnare linjer ar befintliga regionlinjer) och
befolkningstéthet, samt kommunala och regionala bebyggelsekérnor
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Karta 31: det nya linjenatet (tjocka linjer &r nya stadslinjer, tunnare linjer &r befintliga regionlinjer) och
tathet av arbetsplatser

Ett antal omraden far langre till en hallplats an idag. Linjen genom
Baronbackarna férsvinner, men hela omradet ligger inom 600m av en framtida
BRT hallplats och har darmed tillgang till kapacitetsstark och hogkvalitativ
kollektivtrafik. Adolfsberg trafikeras med kollektivtrafik pA Glomman och med
centrumhallplats Adolfsbergskolan, vilket skapar langre gangavstand an idag
for dem som bor langst soder i villaomradet (6stra) Adolfsberg. Har bestar
resenarsgruppen i hog andel av skolelever. Hertig Karls Allé far ingen trafik
mellan Vastra Nobelgatan och Karlslundsgatan. Resenarer fran Nyponlunden
hanvisas till Mellringestaden, vilket betraktas som ett rimligt gangavstand.
Linjen som kor till Marieberg képcentrum foreslas kora via sodra infarten och
inte via Svarta Bangata pa grund av kortare restid och for att kunna angora Sodra
station. Darmed trafikeras Svarta Bangata inte langre. Besokare till Skebacks
vardcentral hanvisas till hallplatsen Wadkopingsvéagen pa Universitetsallén i det
nya natet, vilket ligger inom 400m gangavstand. | det nya linjenatet ingar ingen
linje genom Sorby for att det &r ett av de omraden som ligger narmast centrum
och har lagst marknadsandel, men omradet granser an till Rudbecksgatan som
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trafikeras av tva BRT linjer. Linjebenet pa Gaddestavagen via Karlslunds
herrgard tas bort. Som alternativ kan en ny hallplats langs Gravevagen (vag 733)
for linje 523 Gvervagas for besokare till Karlslund, ridskolan och motionsparet.
| samarbete med Orebro kommun och Trafikverket ska denna majlighet
undersokas. Pa grund av valdigt lagt resande (< 25 per vardag, <10 per helgdag)
kommer inte Naturens hus att trafikeras. Almby tacks in av den nya linje 6, men
det kors dven regiontrafik genom omradet som forbattrar yttackningen. Aven da
det finns manga arbetsplatser pa industriomradena Pilangen och Bista, &r
bedomningen att det ar svart att uppna en tillrackligt hog marknadsandel for att
kunna prioritera omradena i stadslinjenatet. Daremot tacks omradena in av
regiontrafik. Fran och med december 2021 kommer omradet forsorjas med en
regionlinje mot Fjugesta. Det finns en I6pande dialog med kommunen for att
sakerstalla god trafikforsorjning av omradet.

Innan trafiken dragits igang gar det inte att forutsaga exakt hur stor effekten pa
trafikekonomin &r. Produktionen ska ske inom befintlig ekonomisk ram.
Bedomningen ar att resandet kommer att oka, vilket ger en positiv effekt pa
intakterna. Att transportera fler manniskor med samma trafikkostnad leder till
att systemets kostnadseffektivitet 6kar och subventioneringen minskar.
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6. Genomfdrande

Forst listas de Overgripande infrastrukturatgarderna som behovs eller
rekommenderas och darefter beskrivs tidsplanen till ett nytt linjendt och den
uppféljning som bor ske.

6.1 Overgripande infrastrukturatgarder

For att kunna trafikera enligt trafikeringsforslaget (Kapitel 5.3) krévs det ett
antal infrastrukturandringar. En del av atgarderna ar avgdrande for trafikering,
t.ex. nya vandpunkter i sédra Mosas, sddra delen av Marieberg handelsomrade
och Grenadjarstaden. Aven utformning av de befintliga vandpunkterna (och
pausplatser) bor ses Over. Utdver finns det andra atgarder som &r starkt
rekommenderade for att linjenatet ska ha full effekt och sedan finns det ett antal
onskvarda infrastrukturatgarder, som gor linjenatet annu battre. En storre atgard
som é&r starkt rekommenderade &r en rondell (inkl. hallplatser i anslutning till
rondellen) pa Sodra infarten for att sakerstélla korta restider och yttackning av
omradena norra Aspholmen och Ornsro. Det pagar en detaljplan dels for den
nya cirkulationen pa Sodra infarten samt en for de fastigheter narmast.

For att locka fler resendrer till kollektivtrafiken kravs att de miljoer resenérerna
ska vistas i har en funktionell och vacker utformning med hog kvalitet. Med en
bra utformning blir tiden pa bytespunkten en positiv upplevelse och
kollektivtrafikresan ett attraktivare alternativ. Hansyn maste tas till resenarernas
krav pa trafiksakerhet och bekvamlighet vid byte, pa- och avstigning (Kol-
TRAST, 2012). | det nya linjenatet &r Resecentrum den centrala bytespunkten
mellan stadslinjer, men ocksa fran / till tag, regionlinjer och kommersiella
busslinjer. | dversiktsplanen star det att Resecentrum som centralstation och
regional nod ska utvecklas sa att dess kapacitet, tillganglighet och attraktivitet
Okar.

Dagens Resecentrum &r utformat som en bred bussgata med sagtand och
dubbelriktad trafik. Det kan vara en yteffektiv 16sning vid ett fatal busslinjer,
men nackdelen ar att resendrer maste ga runt om de vill byta till en annan linje
eller trafikslag. Det som sker i praktiken &r att resendrer springer Gver den
svardverskadliga bussgatan, vilket medfor en reell sékerhetsrisk. Darfor
rekommenderas att se Over och forbattra resecentrums utformning. En mdjlig
alternativ utformning &r runt en central plattform (6-terminal) med bytet
planskilt sa att inga resenarer behdver korsa trafikytorna (Figur 25). Pa sa satt
kan byte ske sakert och bekvamt. Dessutom behdvs det en permanent rastlokal
till férarna nar Resecentrum blir den centrala bytespunkten.
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Under utredningens gang har Orebro kommun startat ett storre
stadsbyggnadsprojekt dér resecentrums framtida utformning ska utredas i
samarbete med Region Orebro lan och Trafikverket. Ett fordjupat arbete kring
behovet av infrastrukturatgarder pagar tillsammans med Orebro kommun och
Svealandstrafiken. Déar diskuteras &ven mojligheter till medfinansiering av
medforande infrastrukturinvesteringar genom lanstransportsplanen.

NULAGE 1000000
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0ooooo
0ooooo

ONSKAD UTFORMNING ‘DDDDDD‘
S [T -1 L1 }— 2= [ -] T 1=
N
%%%% K BR\Stadstrafik
- -1~ 17 [ =11
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Figur 25: skiss over befintlig (ovan) och méjlig alternativ utformning (nedan) pa Resecentrum

6.2 Tidsplan & uppfdljning

Ett forslag till nytt stadslinjenat i Orebro har varit p& remiss under perioden 21
april till och med den 5 september. | linje med samhallsbyggnadsnamndens
beslut om hur inkomna remissvar ska hanteras vid sammantrade den 10
november har detta slutliga forslaget till nytt stadslinjenat tagits fram. December
2021 fattas ett trafikpliktsbeslut av samhallsbyggnadsnamnden.

Medan forslaget har varit pd remiss har, i samarbete med Orebro kommun och
Svealandslandstrafiken, nodvandiga infrastrukturatgarder (framforallt nya
vandpunkter) identifierats och har en forprojektering genomforts. Det verkar

68 (78) Utredningsrapport Nytt stadslinjenét i Orebro Region Orebro lan



bade tidsmassigt och ekonomisk genomforbart att fa nodvandiga
infrastrukturatgarderna pa plats innan december 2023.

Dessutom har det utredds nér en trafikstart kan samplaneras med planerade BRT
ombyggnationer. Pa grund av sannolikheten att delstracka 4 & 5 (Vaghustorget
— Osterplan) inte ar Kklart december 2023 och att delstricka 7 & 8 (Ostra
Bangatan och RC) pagar under 2024 (Figur 26) blir trafikstarten december 2023
valdigt stokigt och ar darmed ingen bra marknadsfoéring. Innan delstracka 7 & 8
har projekterats dr det svart att precis forutse hur lang byggtiden kommer att
vara, men en forsta uppskattning ar att arbetet ska halla sig inom ett byggar och
darmed vara klar december 2024. Inriktningen ar da att hela etappen mellan
Brickebacken och Resecentrum &r fardigbyggd slutet av 2024. Endast delstracka
9 byggs pa Vastra Nobelgatan under 2025, men bedémningen &r att storningar
ar i liknande omfattning &n om man skulle ha en senare trafikstart medan
byggandet av framtida BRT etapper pagar. Darmed foreslas trafikstart av det
nya linjenatet december 2024.

TIDPLAN BYGGNATION INFRASTRUKTURATGARDER 2021 2022 2023 2024 2025

Brickebacken-Tegnérlunden

Delstracka 3 Brickebacken - Forskarvdgen X
Delstracka 6 Universitetsrondellen och anslutning Forskarvégen X —
=
Delstracka 1 Rudbecksgatan, norr om Universitetsrondellen — X gh
Osterplan X
%)
~t
Delstricka 4 Rudbecksgatan, Osterplan - Vaghustorget X E
Delstricka 5 Vaghustorget X Q’
=
Delstrécka 2 Konserthuset - Kulturkvarteret X =
>
Delstricka 7 Ostra Bangatan, Vasagatan - Resecentrum X (313
Q)
Delstrdcka 8 Resecentrum X ~
Delstracka 9 Vastra Nobelgatan, Resecentrum-Tegnérlunden X

Figur 26: trafikstart nytt linjenat och tidplan for BRT infrastrukturatgarder.
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1.2 Stadslinjenatet 2010 — 2014
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1.3 Stadslinjenéatet efter 2014
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1.4 Befintligt stadslinjenat (2019)
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2 Generaliserade reskostnader (GK) kalkyler Urbanet
Analys (2018)

Urbanet har analyserat stadsbussarna i Orebros konkurrenskraft gentemot
biltrafik. Analyserna har gjorts genom att berédkna individens Generella
kostnad (GK) utifran hur restiden varderas.

Berakningar har gjorts pa dels befintliga kunders vardering av tid, dels s.k.
séllankunders véardering av tid, som generellt sett ar cirka 50 % hogre jamfort
med dagens frekventa kunder.

Resultatet redovisas genom att individens s.k. generella kostnad (GK) beréknas
utifran resans olika delmoment, gang-/ vante-/ombord-/bytes tid m.m. som
omvandlas till en kostnad for individen, utifran dennes vardering av tid for
resans olika delmoment.

Som berdkningsgrund har Urbanet anvéant de nationella tidsvardena, som
Trafikverket ansvarar for, ASEK 6,0. Det som berdknas kan ocksa beskrivas
som stadsbussarnas konkurrenskraft gentemot bilen. Ar positionen pa
marknaden (stark/ svag) och vad kravs t.ex. i minskade restider, frekvens for att
bussen skall starka konkurrenskraften mot bilen. Berdkningarna sker genom att
anvanda och berdkna individens kostnad (uppoffring) av att resa, genom att
anvénda s.k. tidsvarden for hela resan d v s hur individen har vérdesatt sin tid
och olika moment som gang-/véante-/ och bytes-tider m.m.

Ett konkurrens-Index (K1) mellan kollektivtrafik och bil fas genom att divideras
GK koll. med GK hil.

Berakning av GK och KI i UA-modellen:

- GK bil = Reskostnad + (resetid*vérde) + eventuellt andra faktorer, som t ex
parkeringsavgift

- GK buss = Resekostnad + (gangtid*varde) + (frekvens*varde) + (resetid*varde) +
(byten*varde) + eventuellt annat, t ex forseningar och/eller trangsel (lag /hog) beroende
pa tillganglig data

- K1 koll/bil = GK koll/GK bil

Forutsattningar:

- Reskostnad for bil: har anvénder vi vérdet 1,84 kr/kilometer.

- Restid- och kostnader for bil baseras pa data som individen uppgivit under intervjun

- Gangtid till/fran hallplats — 5 kilometer/timme d v s drygt 80 meter/ minut

- Pris for kollektivresan = Beraknat pa enkelprisbiljett med 25 procent rabatt for
respektive reserelation.
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Figur 1.1. Konkurrenssituation Buss & Bil
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Bilen &r huvudkonkurrent och bilens varde = 1. Om stadsbussarnas vérde &r
lagre &n 1 innebdr det att kollektivtrafiken &r (konkurrens)starkare &n bilen. Om,
a andra sidan KI = 1,4 (gul farg) innebér det att bilen &r 40 % bittre.

Genom att berakna GK per fardmedel for ett specifikt omrade och sedan jamfora
dem mot varandra far man ett Konkurrensindex (KI). Teorin &r att man valjer
den resan som har l&gst kostnad/lagst GK.

Berédkningar av konkurrensindex och prognoser har genomforts i UA-
modellen. Studien visar resultat fran berakningar genomfarda i UA-modellen
under december 2017 och januari 2018.

| nedan 19x19 matriser visas Kl for varje reserelation.

| dagens linjenat (tabell 3.1) &r det endast att omrade som har en stark
konkurrenssituation for buss, vilket ar resor in till centrumzonen, detta beror
bl.a. pa en hog parkeringsavgift i centrum som ger bilresor ett hogre GK. Pa
nagra av de langre resorna utan byte ar det en ganska bra konkurrenssituation
for bussen (ljusgron farg)
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Tabell 3.1 Konkurrensindex for frekventa resenarer

Snitt KI fér alla reserelationer= 1,93

Zoner fér de planerade BRT-straken

Tabell 3.2: Konkurrensindex for potentiella resenérer

Snitt Kl for alla reserelationer = 2,87

Zoner férl de planerade BRT-straken

1 Centrum |2 Norr 3Vivalla |4 lundby |5Sydést |6 7 8 El 10Vast 11vast- |125¢d 13 14 15 Bst. 16 Ost-Ost 17 18 Lilldn |19 Hovsta
(Markb.) [Tybble/Al [Brickebac |Varberga/ [Mellringg |(Alvtomta |Vist (ladug-  |Adolfsber |Marieberg|(USO) Nordést
mby/Univ. [ken Hjarsta y |/Rosta) (Solhaga) |/Sérbydng |g (Bettorp)

1 Gentrum 1,08 1,52 1,59 1,65 1,40] 151 1,40 157 1,72 1,72 1,43] 117
2 Nore (Markb ] 0,92 2,9 Y 18] 191 157 1,79 1s7ERENERTD 189
3vialla 1,01 JJFER 2,09 22408 2u[EREAEYN 205 338 276 2,25
4 Lundby | 1,68 2,22 I NI 2838 2,76 2,45
5 Sydost 1,08] 1,45] 1,42 1,49 [ENEIERE] 193] 1,60] 1,45
srble/amoyunf] 1,07 1,38 4,09 1,68) 1,55 1,20 1,63 1,43] 1,33
7 brickebacken FE] 1,35 1,98 NS 2,10 2,00 158 1,31] 1,84] 1,55 1,38
8 Varberga/Hiirsta NS 1,71 1,31 4,09 3,18 PRE] 1,54] 188 P 2,00
9 Wellringe BT 2 AERZ o 1o 2,24 X 1,47 1,51 1,65 1,73
10 Vst (iiviomea/ R JUUENOE] 1,85 WA 229 3,70 v 184 PRI RR) 127 136] 1,63] 138 1,54
11 vastvast (solho JOEE) 1,95 1,38] 1,91 PRI IRERE! T 184 REINPRE] 122] 1,38] 166 1,43 1,54
12 594 (Ladug sl 1,53 223 294 226 217 3,42 I 1,77] 1,28 1,71] 1,43] 1,30
13 Adolfsberg 0,91 218 2,03 243 3,14 2,42 2,29 FRTIP RS 1,56 1,35] 1,48] 1,39] 1,24
14 Marieberg 1,12| 1,59] 1.88] 1,68 15 2,00 223 209 216 217EEE 233 456 DR R S
15 85t (USO) 1,07] 1o AEX YTl 182| 1.76] 177 166] 1,33] 135 184 1,71 155N 196] 165 136 1,22
16 6520t 1,32] 1,93 RTINS RVARPR Y] 163 1,63PER]l 187 1,64 1,71 155 1,67] 1,53 NN AR IRl 1,83
17 Nordsst (Bettors)| 1,09 INENENER PRI 1,86 167| 1,88 PNFUMEYYd 1,52| 166 1,61] 1,48 186 1,43] 1,08 WRIYREREL] 156
18Ultan DEERP RO 156 146] 158N 169 130 143] 1,36] 1,39] 1,59 1,21 1,73 NI IERT)
19 Hoveta Oerl 183 PRI 142 135| 141NN 176] 1,47] 154] 1,25] 1,24 146] 101 1,54 1,56 PRTERE

1 Centrum

2 Norr (Markb.)

3viwlla

4 Lundby

5 Sydast

6 Tybble/Almby/Un|

7 Brickebacken

8 Varberga/Hjarsta

9 Mellringe

10 Vast (Alvtomta/R

11 Vist-vist (Solha

12 Syd (Ladug-/Sarb

13 Adolfsberg

14 Marieberg

15 Ost (usO)

16 Ost-Ost

17 Nord st (Bettorp)

18 Lilldn

19 Hovsta

2,29
2,69
3,56
5,03
2,13
2,08
2,26
4,36
441
2,84
3,41
2,94
3,07
2,54
3,08
3,44
4,44
4,25
3,77

2,66
2,13

2,03
4,73

2,47

2,05

2,34 IFEH
2.18
2,52 2,58
2,07 2,07
2,90 3,30
2,20 3,65
2,25 2,67
399 2,70
3,74 2,43
2,78 2,50
2,34 2,20
2,15 2,04

2,58
3,08
5.93
3,72
4,69
2,79
2,65
3,17
2,48
2,83
3,09

2,66

2,45
2,24

2,54 [T

2,21

2,07
2,86
3,22
3,01
2,27
3,57
4,64
2,82
2,59
3,93
3,45
2,68
6,22
3,50
2,56
2,51
2,20
2,07

2,34
2,35
2,67
2,41
2,22
2,54
3,02
3,21
3,03

2,01
3,29
6,66
2,34
2,31
2,81

2,21

2,51
2,64
2,99
2,75
3,72
2,28
2,36
2,28
2,19
3,19
2,63
2,34
5,32
EWE]
2,08

2,40

16 Ost-Ost 17
Nordast
(Bettorp)

2,54
4,22
5,08
4,34
2,89
2,44
2,76
3,77
3,01
2,41
2,47
2,55
2,20
2,89
2,42
3,73
6,22
3,06
2,29

18 Lilldn

3,04
2,34
3,08
2,85
3,19

2,12
3,38
4,16
4,17
2,39
2,15
2,34
2,98
2,48
2,04
PRE!
2,14
2,07
2,47
2,01
3,21
3,06
6,22
3,05

1,96
2,81
2,26
2,01
2,06
1,89
2,01

2,87
8,85
2,94
250
2,30

Bland bilisterna i tabell 3.2 &r bussens konkurrens-situationen inte bra i ndgon reserelation.
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19 Hovsta

2,84
3,39
3,70
2,19

1,81



