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Orebroregionen - Sveriges hjirta

En attraktiv och pulserande region for alla

Overgripande mal

Stark Ho6g och jamlik God
konkurrenskraft livskvalitet resurseffektivitet

e Forbattrad kompetensforsérjning e Goda uppvaxtvillkor e Minskad klimatpaverkan

e Okad kunskapsintensitet * Goda forsérjningsmojligheter o Giftfri miljo

o Okad innovationskraft o Okad grad av delaktighet och o Okad biologisk mangfald
. . L inflytande . R

e Okad entreprendriell aktivitet e Sakrad vattenforsorjning

. e Attraktiv boende- och narmiljé
e Okad nationell attraktionskraft !

e God och jamlik halso- och sjukvard

Okad global konkurrenskraft
e God och jamlik folkhalsa

Okad tillvaxt i naringslivet

o Okad produktion inom areella
naringar

Effektmal

Prioriterade omraden ‘

Naringsliv och entreprenorskap
Innovationskraft och specialisering
Kunskapslyft och utbildning
Kompetensforsorjning och matchning

Social sammanhallning och demokrati
Halsoframjande arbete och halso- och sjukvard
Konsumtion och forsérjning
Bostadsforsorjning och attraktiva miljoer
Transporter och infrastruktur

Upplevelser och evenemang

Oversiktsbild av regionala utvecklingsstrategin, RUS — kopplingen mellan vision, évergripande mal,
effektmal och prioriterade omraden. Lansplanen adresserar framst det prioriterade
omradet Transporter och infrastruktur. Den bidrar dven till att vi nar flera av effektmalen.



Forord

Forord skrivs av Regionrdd Nina Hoijer.
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Sammanfattning

Regeringen beslutade den 23 juni 2021 att ge Region Orebro lén i uppdrag att uppritta en
ny lansplan for regional transportinfrastruktur for utveckling av transportsystemet for
perioden 2022-2033. Direktivet fastslar att den av regionen uppréttade ldnsplanen ska
beskriva vilka atgdrder som bor prioriteras for att bidra till till att uppfylla mal pa savil
nationell som regional nivd. Med utgangspunkt i relevanta mal och planer har ett
overgripande mal formulerats:

Lénsplanen ska bidra till minskad klimatpdaverkan i linje med regionala mdl och utveckla
tillgdngligheten for att forbdttra mojligheterna till transporteffektiva resor och transport

av gods.

For att konkretisera malet har prioriterade funktioner identifierats. De beskriver ett 6nskat
lage i transportinfrastrukturen for att den pa bésta sitt ska kunna bidra till méluppfyllelse
och regional utveckling. Prioriterade funktioner ar:

e Tillginglighet till och frén Orebro

o Tillgénglighet i tvarforbindelser

o Tillgénglighet i landsbygderna

e Haéllbart resande

e Effektiva godstransporter

Till funktionerna hor strategier som beskriver hur funktionerna ska nas. Strategierna utgor
tillsammans med funktionerna en prioriteringsgrund for vilka atgirder som ska viljas i
lansplanen. De prioriterade funktionerna &r inte prioriterade, diremot finns en hierarki
bland strategierna. Detta ger stod i val av atgirder och vid hantering av malkonflikter.
Strategierna ar:

1. Planera enligt fyrstegsprincipen

2. Skapa forutsittningar att vélja hallbara trafikslag

3. Prioritera atgirder i de regionalt viktiga straken

4. Fokus pé jamlikt och jamstéllt resande

5. Skapa forutsattningar for effektiva godstransporter

Nar ldnsplanen antas pagar byggnation och planering for vissa storre atgiarder. Dessa dr
betraktade som fortsatt prioriterade for genomférande och belastar framforallt de forsta
fyra aren i planperioden. Den totala kostnaden for dessa atgirder dr 522 miljoner kronor,
cirka 45 procent av den ekonomiska ramen for hela planperioden. Utrymmet for nya
atgarder uppgér till 639 miljoner kronor. Dessa kommer frimst att genomforas ar 2026 —
2033.

Medlen delas in i ett antal potter dar fordelningen ska ses som en inriktning pa hur utfallet
ska bli over hela planperioden. Det innebér att det ett &r kan ga procentuellt mer medel till
ett visst omrade, men det justeras dd kommande ar. Av tillkommande medel anvinds mer
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an halften till mindre atgérder pa bade statlig och kommunal infrastruktur for cykel,

kollektivtrafik, trafiksikerhet och miljé samt mindre satsningar pa vig 50 och det mindre

statliga véagnitet.

Orebro l3n 2;;:‘;(‘)33 3 Ar1-3 Ara-6 Ar7-12
Planram 1161

Stérre vadgombyggnationer 202 Ar1-3 Ar46| Ar7-12
Riksvag 51 Kvarntorp-Almbro 127 127

Riksvag 63 Forbifart Hjulsjo 75 75

Kollektivtrafik 80 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Mindre kollektivtrafikatgarder 80 12 26 42
Trafiksakerhet 150 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Mindre TS-atgarder 150 18 46 86
Cykel, regionalt vagnét 244 Ar1-3 Ar46| Ar7-12
Grythyttan-Hallefors 36 36

Norra Bro-Almbro 34 34
Sannahed-Ralavagen 24 24
Cykelatgarder (pott) 150 7 25 118
Utvecklingsatgarder 89

Samfinansiering av nationell plan 43 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Frovi bangard (cykelbro) 23 23
Kollektivtrafikprioritering vag 50 20 20
Utvecklingspotten 46 Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12
Finmaskigt vagnat 30 30
Pott 16 2 6 8
Statlig medfinansiering 305 Ar1-3 Ar46| Ar7-12
Snabbussar Orebro (BRT) 90 70 20
Regionbussarnas framkomlighet 50 17 33
il\:]irrwadsrterfkttguérrder, kommunal 150 31 35 84
Enskilda vagar 15 3 3 9
Totalt 1070 381 259 430
Planeringsutrymme, ca 7% 91 10 22 59
Mgdfingnsigring fran Nationell plan 37

métesfria vagar

Medfinansiering fran Nationell plan ”

cykelvagar

Sa hdr fordelas ldnsplanens planram pa 1 161 000 000 kronor éver dren 2022-2033.
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Viktiga andringar i Kapitel 1
| nuvarande plan ar formuleringen att arliga beslut
ska fattas om genomforande. Det ar forandrat till
”vid behov”. Anledningen é&r att det inte 4r mojligt
att takta arliga beslut med Trafikverkets

1. Léansplan for regional processer.
transpo rtinfrastruktur Gransen for namngivna objekt har hojts fran 25
2022_2033 miljoner kronor till 50 miljoner kronor.

Trafikverket ska utforma ett stod till regionala
cykelvégar och forlanga stodet for motesfria
1.1 Bakgrund vagar som hjalper genomforandet.

Region Orebro lan tar p& uppdrag av regeringen

fram lansplan for regional transportinfrastruktur som

en del av det regionala utvecklingsansvaret. Trafikverket tar pa liknande uppdrag fram en
nationell plan for utveckling av transportsystemet. Den nationella transportplanen
omfattar investeringar pa de nationella vagarna, investeringar i statliga jarnvégar, drift och
underhall av statliga vagar och jarnvagar, trimnings- och Léansplan for regional
transportinfrastruktur i Orebro 1dn 2022-2033miljéatgarder samt barighetsatgarder.
Trafikverket & den myndighet som ansvarar for att ta fram och genomfora atgarder i den
nationella transportplanen.

Den regionala lansplanen for transportinfrastruktur innehaller medel for investeringar pa
regionala statliga vagar fér person- och godstransporter samt for kollektivtrafik, cykel och
trafiksakerhet. Planen innehaller dven statlig medfinansiering till atgarder pa det
kommunala vagnatet. Lansplanerna kan aven innehalla samfinansiering av atgarder i
nationella planen. Det &r Region Orebro 14n som ansvarar for att prioritera atgarder till
lansplanen for Orebro 14n men planen genomférs av Trafikverket. Lansplanen visar hur
fordelningen av medlen for perioden ser ut, vilka prioriteringar som gjorts och hur dessa
prioriteringar motiveras.

1.2 Underlag, mal och inriktning
Viktiga utgangspunkter infor den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen
av transportsystemet utgors av regeringens och riksdagens stéllningstaganden.

Det dvergripande malet for transportpolitiken om att sakerstélla en samhallsekonomisk,
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for invanare och naringsliv i hela
landet. Atgérdsplaneringen &r ett viktigt instrument for att nd det 6vergripande malet for
transportpolitiken med funktions- och hansynsmalen, som sinsemellan &r jambordiga.

Transportinfrastrukturen och hur vi anvander den paverkar dven andra nationella mal sa
som klimat- och miljomal, internationella klimatoverenskommelser samt EU-mal. Utéver
de nationella malen for infrastruktur finns dven regionala mal fastlagda i den regionala
utvecklingsstrategin (RUS), det regionala energi- och klimatprogrammet, det regionala
trafikforsorjningsprogrammet samt i den regionala cykelplanen.
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1.3 Genomférande, andring och uppfoéljning

1.3.1 Genomforande

Lansplanen faststélls av regionfullmaktige, men i vilken ordning eller exakta vilka
atgarder som ska genomforas ar inte beslutade for hela planperioden. | huvudsak tas
beslut vid revidering av lansplanen vart fjarde ar men ibland kan tillaggsbeslut kréavas.
Tillaggsbeslut sker vid behov av Samhéllsbyggnadsnamnden for att ge underlag till
Trafikverkets genomforande av planen. Da kan vi hélla jamn takt med Trafikverkets
processer for att fa en stabil plan med god framdrift i projekten och bra utfall av medlen.
Underlag till sddana beslut hamtas fran utredningar som genomfors i dialog med
kommuner, lansstyrelse och andra relevanta aktérer.

Sa har ser Region Orebro lans kontinuerliga dialog med Trafikverket och kommunerna ut.

e Samverkansmoten om genomfdrande av lansplan halls med Trafikverket med
jamna mellanrum enligt 6verenskommen struktur.

e Dialog om infrastruktur fors med kommunerna vid minst tva tillfallen per ar,
forslagsvis med befintliga konstellationer, exempelvis regional beredningsgrupp
till regionala chefssamverkansgruppen for verksamhetsomradet trafik och
infrastruktur, och vid behov med gruppen for kommunchefer och regiondirektor,
KCRD.

e Ansvarig tjansteperson for lansplanen ska besdka varje enskild kommun i lanet
med jamna mellanrum for omvarldsbevakning och dialog om brister och behov
samt synkronisering av kommunal och regional utveckling av infrastruktur. Det ar
fordelaktigt om kommunbestken genomfors tillsammans med Trafikverket som
ar genomforare av lansplanen och ansvarig for drift och underhall pa statligt
vagnat samt utveckling av, bland annat, jarnvag och nationellt vagnat.

Statlig medfinansiering

Objekt som ligger pa det kommunala vagnatet kan fa statlig medfinansiering fran planen
med upp till 50 procent. Har finns medel till kollektivtrafikatgarder liksom till
trafiksdkerhets-, miljo-, och cykelatgarder. Kommunerna kan ansoka om medel enligt
forordning om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m. (SFS 2009:237). Ansokningsperioden inleds alltid pa hésten med ett dialogméte dar
kommunerna far information om processen och vi for diskussion om brister och behov i
infrastrukturen. Sedan kan de anséka om medel till manadsskiftet februari/mars.
Ansokningar behandlas och prioriteras av Infragruppen, ett samarbete mellan Region
Orebro lan och Svealandstrafiken. Trafikverket fattar beslut om atgarder och meddelar
Region Orebro lan och kommunerna under véren.
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For statlig medfinansiering pa enskilt vagnat ar ansokningsperioden 6ppen aret runt.
Ansokningsprocessen skoter Trafikverket och har dialog om forslag till beslut med
Region Orebro lan nar ansokningar val har inkommit.

Cykel

Vi har kontinuerlig dialog kring utbyggnad av cykelinfrastruktur med kommunerna.
Stravan i Regional cykelplan for Orebro 1an 2022 r att fa en helhet i cykelvignatet dar
cyklisterna inte marker att det ar olika vaghallare pa olika delstrackor. Har behéver vi en
forbattrad dialog med kommunerna och Trafikverket och ett nytdnkande. Det kan
innebéra att kommuner medfinansierar utveckling av statlig infrastruktur pa samma satt
som lansplanen medfinansierar atgarder pa kommunal infrastruktur. Hur atgarder
finansieras avgors i varje enskilt fall, se prioriteringar i cykelplanen. Eftersom
cykelplanen ar en precisering av lansplanens cykelprioriteringar ska Trafikverket i sitt
uppdrag att genomfora lansplanen dven genomféra cykelplanen. Cykelplanen remitteras
varen 2022.

1.3.2 Andring och uppfdljning

Enligt forordningen for lansplaner for regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
ska lansplanen revideras om det sker en vésentlig avvikelse i innehallet i den faststallda
lansplanen. Exempelvis om en atgard skulle fa en valdigt stor kostnadsférandring som
innebdr att en annan atgard inte kan genomforas enligt plan eller att en sa kallad
trimningsatgérd (<50 miljoner kronor) blir sa dyr att den dverstiger gransen for
namngivna objekt (>50 miljoner kronor) och maste namngivas i lansplanen. En sadan
revidering ska stdmmas av med Trafikverket, lansstyrelsen och lanets kommuner samt
andra berdrda myndigheter och en kopia ska skickas till regeringen.

Enligt forordningen for lansplaner for regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
ska Trafikverket arligen folja upp utfallet i lansplanen med en redovisning av genomférda
atgarder. Uppféljningen ska presenteras for Samhéllsbyggnadsnamnden av ansvarig
tjnsteperson nér den har blivit inrapporterad av Trafikverket.
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Viktiga andringar i Kapitel 2

Mal som paverkar lansplanen beskrivs i bilaga 1. Nya
mal och strategier som inte fanns, eller har uppdaterats,
sedan lansplanen 2018-2029 togs fram ar bland annat

2. M é_l och p laner som ”Den gréna given”, Klimatlagen, Barnkonventionen,

Nationell strategi for hallbar regional utveckling,

[¢] s
p aver kar I ans p | anen Nationella folkhalsomal, EBS systemanalys,
Storregional godsstrategi, OMS 2050, Regional

. S . TP Handlingsplan for hallbara transporter.

héansyn till olika mal och initiativ pa

internationell, nationell, storregional och regional
niva. Bilden nedan ger en dversikt. | bilaga 1

finns en fullstandig beskrivning av det lansplanen forhaller sig till.

Internationella mal och strategier

EU Mobility strategy
« TEN-T-forordning
Agenda 2030 Barnkonventionen « CEF-forordning

Nationella mal och strategier

Milj6- och klimatmal

« Generationsmal Transportpolitiska mal Infrastrukturproposition Nationell strategi for
* Miljokvalitetsmal Nollvision Direktiv till nationell plan héllbar utveckling i hela Nationella folkhalsomal
* Klimatlag Fyrstegsprincipen och lanstransportplaner landet

Regionala mal och strategier

H;ndlingsplan for En Bittre Sits —a

Regional T orsorjningsp Ei i-och hallbararesor och P Storregionala mal Storregional

utvecklingsstrategi rogram inmatBrogram transporter i Geaionalvielilan & prioriteringar for godsstrategi OMs 2050
Orebro lan transportsystemet

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033

Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal
och utveckla tillgangligheten for att forbattra mojligheterna till
transporteffektiva vardagsresor och transport av gods
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Viktiga andringar i Kapitel 3

Det 6vergripande malet har forandrats nagot. Klimatet tar

storre plats och begreppet “transporteffektivitet” ar infort.

Malet berdr nu resor Gverlag samt gods, inte bara pendling
och godstransporter.

s [¢]
3. Lansplanens mal
Funktionerna visas nu tydligare som delar av en helhet

oC h Inri kt nin g som vi vill arbeta for att forbattra. Landsbygderna lyfts
tydligare.

Lansplanen kan ses som ett verktyg for att . . .

uppn& mal som formulerats i andra regionala St_rat(_egle_zrna ar nagot forandrade och har en tydligare
prioritering. Vardagsresandet har blivit resande 6verlag

strategiska dokument samt de transport- och fokus &r tydligare for att arbete for jamlikt och

politiska malen och andra nationella mél som  jamstillt resande. Begreppet “proportionell universalism™

har baring pa transportsvstemet. Gemensamt &r infort som del av strategin att prioritera jamlikhet och
ar baring pa transporisystemet, jamstalldhet,

for malen ar att de visar pa ett behov av

investeringar som syftar till ett forandrat

anvandande av infrastrukturen for att uppna hallbara resor och transporter bade for

godstransporter och persontransporter for bade vardag och arbete.

Cirka halften av medlen i lansplanen for aren 2022-2033 tas i ansprak av tidigare
beslutade atgarder | realiteten innebér det att inriktningen i denna lansplan framst kommer
att paverka den andra halften vilket gor det annu viktigare att vélja de atgarder som ar
smarta och har bast effekt for hur manniskor anvéander infrastrukturen. De atgarder som
valjs kommer att genomféras under planperiodens senare del och darefter. Mal och
prioriterade funktioner har darfor ett tidsperspektiv bortom planperioden.

Nedan formuleras ett évergripande mal for lansplanen. Planens mal foljs av ett antal
prioriterade funktioner som konkretiserar malet och beskriver det 6nskade laget i
transportsystemet pa langre sikt. Nar vi nar funktionerna om hallbart resande, effektiva
godstransporter och tillganglighet i olika dimensioner kan vi na lansplanens 6vergripande
mal och i forlangningen de strategiska regionala och nationella mal med béring pa
transportsystemet.

Till funktionerna hor strategier som beskriver hur de prioriterade funktionerna ska nas. De
ger ocksa vagledning for hur vi ska prioritera och vilka atgarder som ska valjas i
lansplanen.

3.1 Lansplanens syfte, mal och strategier

Lansplanen forhaller sig i forsta hand till andra mal och ar ett av manga verktyg for att na
de olika malen. Det 6vergripande malet for lansplanen ar darfér en sammanvagning av
manga mal och de behov och brister som ar identifierade for transportsystemet.
Lansplanens funktioner ska utvecklas for att leda till att vi nar det évergripande malet.
Lansplanens strategier ger riktning och prioritering hur funktionerna ska forbéattras for val
av atgarder som forbattrar funktionerna inriktning mot det dvergripande malet.
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Overgripande mal for lansplanen:

Lansplansn ska bidra till minskad klimatpaverkan | linje med regionala mél och wtveckls
tillgéngligheten far atf fdrbdtira majlighetarna il transporteffekiliva resor och transport
av gods.

Funktioner

Effiektiva Tilkganglighet till
godsiransporter och fran Orebro

Tillganglighet i
trarGrbindetser

Tillganglighet i
landsbygdema

Strategier

3.1.1 Léansplanens mal

Det dvergripande syftet med att ta fram en lansplan ar att identifiera och ge underlag for
att prioritera atgarder och satsningar som kan bidra till att uppna mal och planer pa
internationell, nationell och regional niva. Utifran tidigare beskrivet nuldge, utmaningar,
relevanta malen och planer samt de inspel som kommit under planens framtagande har ett
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overgripande mal for lansplanen formulerats. Lansplanens mal ska svara upp mot de
utmaningar, brister och behov som identifierats i andra relevanta planer och pa de
dialogmoten som hallits under processen att ta fram lanstransportplanen. Malet ska ocksa
ge vagledning vid prioritering av atgarder.

Overgripande mal for lansplanen:
Lansplanen ska bidra till minskad klimatpaverkan i linje med regionala mal och utveckla
tillgangligheten for att forbattra mojligheterna till transporteffektiva resor och transport
av gods.

3.1.2 Léansplanens prioriterade funktioner

Transportsystemets grundlaggande funktion &r att tillhandahalla séker tillganglighet och
framkomlighet for person- och godstransporter. Funktionerna beskriver ett dnskat lage i
transportsystemet:

e Tillganglighet till Orebro

o Tillganglighet i tvarférbindelser

o Tillgadnglighet i lanets landsbygder

e Hallbart resande

o Framkomlighet for effektiva godstransporter

Tillganglighet till Orebro

Tillganglighet ar en resenars mojlighet att na arbetsmarknad, utbildning, service med
mera inom rimlig tid. Orebro &r regionens karna och fyller en viktig funktion for hela
lanet. Orebro har ocksé en storregional funktion som ett nav i kollektivtrafiksystemet.
Tillgangligheten till Orebro paverkar forutsattningar for kompetensforsorjning, tillgang
till arbetstillfallen, utbildning, sjukvard och universitetssjukhuset, samhéllelig service sa
som polis, skattekontor, banker samt utbud av kultur, néjen, varor och tjanster. For stora
delar av lanet betyder tillganglighet till Orebro ocksa tillganglighet till Stockholm. Fokus i
den systemanalys En Bittre Sits gjort i 6stra Mellansverige ligger pa att forbattra
forbindelserna till Stockholm fran nodstaderna i de storregionala straken.

Tillgénglighet i tvarférbindelser
Tillgangligheten i de regionala tvarforbindelserna mellan kommunhuvudorter och

transportnoder ar viktiga for mojligheten till studie- eller arbetspendling samt dagligt
utbyte av varor och tjanster. | vissa av de regionala tvarférbindelserna finns redan i dag
etablerade relationer for arbetspendling. Dessa bor vi bygga vidare pa for att uppna en
flerkarnighet dar hela lanet har forutsattningar for en positiv utveckling nér det géller
kompetensforsorjning, sysselsattning och bostadsmarknad.
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Tillganglighet i landsbygderna
For dem som bor och/eller verkar pa landsbygderna och i mindre tatorter ar tillganglighet

till lokala malpunkter med olika utbud och service nédvandig for en fungerande vardag.
Bilen anvands till stor del men vardagsresande kan ocksa ske med kombinerad mobilitet
dar flera transportmedel anvands for resan. En god tillganglighet i naromradet gor det
mojligt med ett hallbart resande dar andel gang, cykel och kollektivtrafik 6kar dven for
boende i landsbygderna. Det skulle bidra till mer attraktiva boendemiljoer med béttre
uppvéxtvillkor for barn, en god och jamlik folkhdlsa genom aktivt resande och till
minskad klimatpaverkan.

Hallbart vardagsresande
Transportsystemet ska bidra till en hallbar utveckling enligt de tre hallbarhetsperspektiven

— ekologiskt, socialt och ekonomiskt.

o For det vardagliga resandet dér hela eller delar av resan genomfors till fots, med
cykel, buss eller tdg maste cykel och kollektivtrafik vara de mest attraktiva
trafikslagen. Detta ses som nddvandiga atgarder for att na klimatmalen. For att
astadkomma sadan utveckling behover kollektivtrafik och cykelinfrastruktur vara
kapacitetsstark, tillganglig och attraktiv sa som det beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet respektive den regionala cykelplanen for Orebro
lan.

e Vi far ett socialt hallbart transportsystem nar det likvardigt svarar mot alla
gruppers behov och ér trafiksékert.

e Transportsystemet bidrar till en hallbar ekonomisk utveckling nar det forser
resendrer och naringsliv med framkomlig och trafiksaker infrastruktur som ger
mojlighet till effektiva transporter.

Effektiva godstransporter
Orebroregionen har ett strategiskt 1age i Sverige och Skandinavien for godstransporter och

det ar ett av regionens styrkeomraden. Effektiv godshantering bidrar till att forstarka
regionens position som basta logistiklage och ¢ka regionens konkurrenskraft. Regionens
transportinfrastruktur ska skapa god framkomlighet for godstransporter pa jarnvag och
vdag och bidra till att 6ka andelen gods med fossilfria trafikslag.

3.1.3 Lansplanens strategier

Léansplanens fem strategier ska vara végledande vid prioritering av brister, behov och
atgarder och peka ut vissa fokusomraden inom vilka atgérder ar prioriterade for att na
funktioner och mal. Strategierna redovisas i prioriteringsordning.
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Planera enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen® ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstalla en
god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen — 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg
nytt — tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur.

For att na nationella och regionala mal inom klimat och miljé maste sattet vi anvander
infrastrukturen forandras. Andelen gang, cykel och kollektivtrafik av det totala resandet
maste 6ka samtidigt som resandet med bil behdver minska och godstransporter ska
effektiviseras. Planering enligt fyrstegsprincipen lagger grunden for att ratt atgarder valjs
for att 16sa de brister och behov som finns i infrastrukturen. Planeringen sker med ett
trafikslagsovergripande perspektiv.

Region Orebro lan kommer efterstrava atgarder som styr mot beteendeforandring och
minskar behovet av fysiska atgarder, steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen. Att
planera enligt principen skapar forutsattningar for att hitta atgarder som bidrar till minskat
behov av resor och transporter samt till overflyttning av resor och transporter till
hallbarare trafikslag. Om en atgard bedoms bidra till sidana 6verflyttningseffekter ska
detta vara en del av bedémningen vid val av atgarder i exempelvis atgardsvalsstudier.
Aven digital infrastruktur bor beaktas i samband med planering av transportinfrastruktur
for att vidareutveckla och skapa forutsattningar for att dra nytta av digitaliseringens
mojligheter.

Skapa forutsattningar att valja hallbara trafikslag

Det behovs en forandring av transportbeteende och dverflyttning mellan trafikslagen for
att na ett hallbart transportsystem. For att fler ska vélja bort den egna bilen till férman for
att fardas till fots, med cykel eller med kollektivtrafik och andra delningstjanster maste
dessa transportmedel vara kapacitetsstarka och attraktiva. For att uppna storre andel
hallbara resor kravs insatser fran flera olika aktcrer, daribland investeringar med
lansplanen. Nér transporterna blir hallbara kan vi dels na klimatmalen om minskade
vaxthusgasutslapp och dels minska trangseln framférallt i rusningstider.

En central strategi for att na klimatmalen &r att lansplanen ska bidra till att skapa battre
tillganglighet med cykel och kollektivtrafik. Darfor behdvs en satsning pa infrastruktur for
dessa trafikslag. Atgarder som syftar till att 6ka andelen resande med cykel och
kollektivtrafik &r alltsa prioriterade, framforallt i de utvecklingsomraden dar boende ska
kunna klara sitt vardagliga resande utan bil samt i de viktigaste kollektivtrafikstraken

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/ (Hadmtad 2021-09-22)
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enligt strukturbilden for bebyggelse och kollektivtrafik i den regionala
utvecklingsstrategin?. For cykel galler prioriteringsgrunderna i den regionala cykelplanen.

Prioritera atgarder i de regionalt viktiga straken

I den regionala utvecklingsstrategin finns strukturbilder med de regionalt viktigaste
straken for kollektivtrafik, persontransporter och godstransporter i lanet. For att
astadkomma forbattrad tillganglighet och trafiksékerhet bor investeringar i regional
transportinfrastruktur i forsta hand ske i de strak dar manga lansbor gér sina vardagsresor
i form av arbetspendling, skolresor och serviceresor. Beddmningen &r att satsningar i
dessa strak har storst effekt och betydelse for den regionala utvecklingen, darfor bor de
storsta enskilda satsningarna och stérre mangden mindre atgarder ske i eller i anslutning
till dessa strak. For att astadkomma tillganglighet och hallbarhet i dessa strak kravs
atgarder for 6kad kapacitet, minskade restider och 6kad andel resande med kollektivtrafik
och andra hallbara trafikslag samt forbéattrad trafiksakerhet.

Eftersom vardagsresor mellan och inom tatorter ofta gar i strak far manga resenarer del av
forbattringar som gors i straken for okad tillganglighet och trafiksakerhet. Det finns dven
potential att forandra fardmedel nar antalet resenérer nar en kritisk massa for att
kollektivtrafik ska vara relevant. Med forandrade arbetssatt kopplat till digitalisering och
pandemi arbetar fler hemifran. Konsekvensen blir att vardagsresandet férandras och fler
rorelser blir lokala och fritidsresandet tkar. Det lokala fritidsresandet kan gynnas av
atgarder i strak som primart &r viktiga for arbetspendling, skolresor och serviceresor men
vissa relationer kan ibland beh6va utvecklas separat fran dessa for att gynna exempelvis
hallbar turism.

Fokus pa jamlikt och jamstallt resande

Insatser som genomfors i lansplanen ska vara riktade till hela befolkningen men samtidigt
vara proportionella till de behov som finns i mer utsatta grupper av befolkningen, sa
kallad proportionell universalism. For persontransporter laggs fokus i lansplanen pa ett
jamlikt och jamstallt resande och atgéarder som kan minska sociala klyftor. Det &r viktigt
att atgarder som prioriteras utgar fran att minska klyftorna mellan olika sociala grupper
som i dag har olika tillgang till transportsystemet och darigenom olika forutsattningar att
ta sig till jobb, skola och fritidsaktiviteter. Investeringar i infrastruktur ger forbattrad
tillganglighet, 6kad trafiksakerhet och okad trygghet pa platser, oavsett om klyftorna
beror pa geografiska, ekonomiska, aldersmassiga eller sprakliga forutsattningar.

Skapa forutsattningar for effektiva godstransporter
Effektiv och hallbar logistik uppstar framférallt nar den ar ekonomiskt 16nsam.
Lansplanen kan bidra till Ionsamma, héllbara godsfléden genom investeringar som

2 https://utveckling.regionorebrolan.se/sv/regionala-utvecklingsstrategin/ (Hamtad 2021-09-22)
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exempelvis forbattrar mojligheten att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag. Vissa floden
kommer dock aven fortsattningsvis hanteras effektivast pa lastbil och det ar darfor viktigt
att &ven vaginfrastrukturen &r robust, har hog framkomlighet, ar trafiksaker och ger
mojlighet till s miljoeffektiva vagtransporter som majligt. Det galler bade i de viktigaste
straken och pa mindre vagar i landsbygderna dér Orebro lan har brister i den
grundlaggande tillgangligheten for godstransporter.

Forutsattningar for effektiva godstransporter skapas i forsta hand genom att fokusera pa
investeringar i de strak som identifierats i strukturbild for godstransporter och logistik i
den regionala utvecklingsstrategin. Atgérder for att forbattra och bibehalla god
framkomlighet for godstrafiken samt atgarder for att bidra till att andelen gods pa
miljévanliga trafikslag, framférallt jarnvég, okar ar darfor prioriterade. Atgérderna ska
ocksa bidra till att 6ka konkurrenskraften for logistiknaringen som helhet och att starka
regionens logistiklage.
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Viktiga andringar i Kapitel 4
Kapitlet &r nu en sammanfattning av bilaga 2, som
delvis motsvarar kapitel 2 i lansplanen 2018-2029.

4. Detta ar Orebro lan

4.1 Orebro lan i korthet

Orebro lan har ett strategiskt lage mellan de tre storstadsregionerna Stockholm, Oslo och
Goteborg och framforallt ar narheten till Stockholm mycket betydelsefull for lanets
utveckling i dag. Lanet har blivit en alltmer integrerad del av Stockholm-Malarregionen
tack vare omfattande infrastrukturinvesteringar och satsningar pa regional tagtrafik. Trots
stora satsningar har vi langa restider till storstaderna och vi behéver bygga vidare pa vara
egna styrkor och specifika forutsattningar for att klara den framtida utvecklingen. Flyget
har en fortsatt viktig roll fér den internationella tillgangligheten. Orebro Airport ar
strategiskt viktig for lanets internationella tillganglighet men dven tillgangligheten till
Arlanda har stor betydelse.

Orebro 14n genomkorsas av Sveriges storsta transportleder for gods, bade pa vig och pa
jarnvag. Tillsammans utgor Véstra stambanan, Mélarbanan, E18 och E20 de nationellt
viktiga straken mellan Stockholm och Oslo samt Stockholm och Géteborg. Vg 50 fyller
tillsammans med Godsstraket genom Bergslagen en viktig funktion i att knyta samman
norra delarna av Sverige med de sodra delarna av landet och Centraleuropa. Hallsberg &r
landets viktigaste godsnod med stor betydelse &ven ur ett internationellt perspektiv.
Orebro flygplats ar Sveriges fjarde storsta fraktflygplats.
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Orebro kommun, dar halften av lanets invanare bor, ar i kraft av sin storlek och
utbildnings- och arbetsmarknad ofrankomligt den dominerande staden i lanet. Men alla
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kommuner &r viktiga och alla &r beroende av varandra. Behov av kompetens, bostader,
livsmedel, kultur och natur visar tydligt hur mycket nytta vi har av att vaxa och
komplettera varandra.

Basindustrin och naturtillgangarna ar ursprunget till flera av lanets styrkor inom
naringslivet. For att klara en allt hardare konkurrens behdvs nu dven specialisering och
allt hdgre kunskap och kompetens. Den ekonomiska tillvéxten ar i dag starkast inom
kunskapsintensiva naringar — verksamheter inom saval tillverkande industri, halso- och
sjukvard som tjanste- och servicenaringar.

Globalisering driver ekonomisk utveckling och en stor del av ekonomin i Orebro lan &r
inflatad i de globala ekonomiska vérdekedjorna. Internationellt utbyte av varor och idéer
okar i bade skala och hastighet och formagan till innovation, fornyelse och flexibilitet i
bade privat och offentlig verksamhet &r nodvandig for att kunna tackla globaliseringens
utmaningar. Det finns redan idag en vaxande efterfragan pa resurseffektiva och
miljoanpassade produkter och tjanster. Utvecklingspotentialen inom den cirkuléra
biobaserade ekonomin bedéms darfor vara stor. An sé lange ar potentialen relativt
outnyttjad i l&net, men &r en forutsattning for en framtida miljodriven
naringslivsutveckling och global konkurrenskraft. Har &r landsbygderna en stor resurs,
framfor allt for livsnddvandig forsorjning av vatten, livsmedel och energi, biobaserade
produkter och lokal foradling.

4.2 Nuladgesbeskrivning
Det har avsnittet &r en sammanfattning av bilaga 2, som beskriver nuldget i lanet utifran
trender, klimat och miljo, halsa, boendemiljder, transporter och tillganglighet.

4.2.1 Trender
Fem megatrender som identifierats paverkar oss, manniskan; globalisering, digitalisering
och teknisk utveckling, urbanisering, demografiska forandringar och hallbarhetsfokus.®

e Globaliseringen har paverkats av pandemin och farre reser mellan lander nu. Hur den
trenden blir pa sikt ar osaker. Daremot har den digitala globaliseringen fatt ett stort
uppsving under pandemin och den globala handeln dkat.

o Digitalisering och teknisk utveckling har snabbspolats ndr pandemin tvingat oss till
drastiska atgarder som forandrat beteenden som paverkat bade arbetsvanor och
transportbeteenden. Att utvecklingen kommer fortsdtta i samma riktning efter
pandemin ar saket, vilket staller krav pa utbyggnad av digital infrastruktur.

8 Omvirldsrapport 2021, Region Orebro I4n, 2021.
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e Urbaniseringen paverkas av den digitala utvecklingen. Néar digital infrastruktur och
tekniska mojligheter utvecklas minskar det den geografiska platsens betydelse och
skapar en forskjutning av ekonomiska aktiviteter. | vanliga fall &r tillgangen till arbete
inom pendlingsavstand den enskilt viktigaste kallan till variation i bostadspriser men
det tenderar att andras. En folkforflyttning till platser med hoga attraktiva varden kan
paverka aldersstrukturen i olika geografier. Nar distansarbete gor avstandet mellan
bostad och arbetsplats mindre viktigt ges mojligheter till platser vid sidan av de stora
straken att utvecklas. Distansarbete har trendmassigt 6kat i Sverige under den senaste
tioarsperioden och det finns undersokningar som tyder pa att det fyr- eller
femdubblats under pandemin.

e Demografiska forandringar har paverkats strukturellt av pandemin. Sveriges
folkokning har varit den lagsta pa flera ar pa grund av minskad invandring under
pandemin, vilket kan ha paverkan pa aldersstrukturen pa sikt.

e Hallbarhetsfokus har 6kat de senaste aren och cirkular ekonomi, aterbruk, uthyrning,
up-cycling och hallbart resande har blivit allt vanligare. "Hallbarhet som en tjénst”-
I6sningar vagleder till smarta val kombinerat med bekvamlighet.

Trafikverket har titta pa liknande megatrender som de kopplar till forandringar i
transportsystemet®. Trafikverket pekar pa att:
o Transportsystemet blir mer digitaliserat och automatiserat.
¢ Nya digitala tjanster skapar ’det femte trafikslaget” som innebér resfri
tillganglighet vilket gor att resor inte alls behdver.
o Okade krav pé lagre vixthusgasutslapp fran fordon och krav pé fossilfrihet.
e Trycket pa hog tillganglighet och goda transportmajligheter vantas oka i takt med
befolkningstillvéaxten, vilket 6kar krav pa tillganglighet och mobilitet.
e Godstrafiken véntas 6ka kraftigt men kan motverkas genom ¢kad
transporteffektivitet och dverflyttning mellan trafikslag.
e Transportsystemet blir mer integrerat i samhallsutvecklingen vilket stéller 6kat
krav pa samhallsplaneringen.
e Okade krav pa samhallssikerhet och robusta transportsystem.
o Okad uppmarksamhet kring trygghetsfragan i transportsystemet

4.2.2 Uppfoljning transportpolitiska mal

Trafikanalys har i uppdrag att varje ar redovisa en uppfoljning av hur transportsystemet
utvecklats i férhallande till de transportpolitiska malen. | varje redovisning pekar
Trafikanalys ut trender inom olika omraden och har valt ut nyckelomraden som &r extra
viktiga att de transportpolitiska malen ska uppnas och uppratthallas.

4 Trender i transportsystemet — Trafikverkets omvarldsanalys 2018.

Region Orebro lan Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2022-2033 | Datum: 2021-05-21

21(73)



Det 6vergripande transportpolitiska malet och tillhérande funktionsmal har 6ver de tre
senaste aren en genomgaende negativ utveckling vilket innebar en 6vervagande negativ
utveckling generellt och sarskilt for indikatorerna som ror funktionsmalet. Genomgaende
negativ utveckling har indikatorn om fysiskt aktiva resor samtidigt som tillganglighet utan
transporter 6kat och tillganglighet for persontransporter samt anvéndbarhet for alla i
transportsystemet utvecklats negativt eller neutralt. Energieffektivitet har neutral
utveckling for alla tre &r precis som den samhéllsekonomiska effektiviteten i
transportsystemet.

Hansynsmalet har en neutral utveckling dver de tre senaste aren dar paverkan pa
naturmiljé och méanniskors livsmiljo inte forandrats n&mnvart. Utvecklingen for
vaxthusgasutslapp samt omkomna och allvarligt skadade ar positiv sedan 2009 men gar
for langsamt for att nd delmalen.

4.2.3 Klimat och milj6

For att na vara regionala klimatmal till 2030 finns ett flertal atgarder identifierade i
Handlingsplan for hallbara transporter for att minska transportsektorns
vaxthusgasutslapp med 70 procent jamfort med nivan for ar 2010. Lansplanen kan inte
finansiera utbyggnad av infrastruktur for férnybara branslen men kan skapa
forutsattningar for effektiva korstrackor genom att utveckla av infrastrukturen. For
lansplanen kan atgarder handla om att 6ka forutsattningar for transporteffektivitet eller
bidrar till &ndrade beteenden dar dverflyttning gors till resor med hallbara trafikslag,
vilket kan minska utslappen av vaxthusgaser.

I infrastrukturprojektens planeringsskede tas hansyn till olika mal och Trafikverket gor
alltid en miljokonsekvensbeddmning nér de tar fram en véagplan, enligt det lagstadgade
planforfarandet.

4.2.4 Folkhalsa

En god folkhélsa innebar att s& manga som mojligt i befolkningen har en bra fysisk och
psykisk halsa, och att hélsan ar jamnt fordelad mellan olika grupper i samhallet. Halsan ar
viktig for den enskilda individen, och bidrar &ven till att starka samhallets utveckling. En
god och jamlikt fordelad folkhalsa ar dven centralt for en hallbar utveckling. Dar &r vi inte
idag. Proportionell universalism innebdr att nar vi gor insatser for att forbattra héalsa bor
insatserna vara universella, det vill séga riktade till hela befolkningen, men samtidigt vara
proportionella till de behov som finns i mer utsatta grupper. Med andra ord, nar vi
utvecklar transportinfrastrukturen for att forbéttra tillganglighet och trafiksékerhet i det
allménna transportsystemet bor det goras sérskilda insatser for socialt utsatta grupper. For
att na de nationella malen om folkhalsa rekommenderas av Folkhalsomyndigheten att man
bérjar med barnens livsvillkor och barnens boendemiljéer. Atgarder ska alltsd gynna alla
men vara sarskilt riktade till vissa socialt utsatta grupper, framforallt barn.
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4.2.5 Jamlikhet och jamstalldhet

I de transportpolitiska malen star det att transportsystemet ska vara utformat som jamlikt
och jamstallt. Dagens transportsystem ar varken jamlikt eller jamstéllt och mycket beror
pa en historisk skuld i planeringen. De som arbetat med planering och suttit pa
beslutsfattande positioner har inte varit representativt for samhallet, vilket har missgynnat
sociala grupper med mindre makt som har svarare att komma till tals.

Kvinnor och méan har olika beteende i transportsystemet. Kvinnors resvanor har hégre
trafiksakerhet samt lagre utslapp och energianvandning jamfort med mans. Med ett fullt ut
jamstallt transportsystem och samhélle skulle inte resandet se ut som idag. Det handlar
om att skapa lika forutséttningar att vélja typ av resa. Skillnaden i transportbeteende
mellan man och kvinnor i Sverige &r sa stor att om alla man skulle resa som kvinnor
skulle energianvandningen i transportsystemet minska med nastan 20 procent®. Ett
jamstallt transportsystem har stor potential att bidra till 6kad folkhalsa.

4.2.6 Befolkning och sysselséttning

Befolkningen i Orebro lan har vaxt med tio procent sedan 1995. Till ar 2040 beraknas det
bo 324 000 personer i Orebro l4n. Har kan ocksé noteras att en fortsatt ojamn
inomregional férdelning forutspas dar merparten av de nya invanarna kommer till Orebro,
Kumla, Hallsberg och Lekeberg. Orebro och Lekeberg forvantas oka mest procentuellt, 13
respektive 15 procent. | Ljusnarsberg och Laxa kommuner forvantas en minskning med
tio procent medan 6vriga kommuner star still, minskar eller 6kar, fast mindre an lanets
okning i sin helhet®.

Regionforstoring ar ett geografiskt begrepp som innebdr att lokala
arbetsmarknadsregioner véxer samman. Detta sker bland annat genom att
kommunikationerna i omradet byggs ut, vilket mojliggor pendling fran landsbygd och
mindre orter till arbete eller studier i stérre orter — eller omvant. Regionforstoring antas
vara en faktor som starkt bidrar till den regionala utvecklingen. Inom l&net har
urbaniseringen i Orebro l4n liksom i 6vriga delar av landet lett till en demografisk
forskjutning av befolkningen mot Orebro och kommuner med néra geografisk anknytning
till Orebro. Det &r stadernas storlek och tathet som lockar med nya méjligheter till
foretagande och forsorjning, utbildning, kultur och upplevelser. Enligt den regionala
utvecklingsstrategin kommer kraven pa djupare kunskaper inom allt smalare och mer
nischade arbetsfalt leda till att det krévs ett stérre befolkningsunderlag for att hitta ratt
kompetens inom arbetsmarknaden. Téatbefolkade och folkrika regioner &r dérfor ofta mer
attraktiva for foretagsetableringar och investeringar &n mindre titbefolkade regioner. Det
ar ocksa en orsak till att Orebro som stad vaxer d& ménga manniskor lockas till de storre

5> Rapport — jamstélldhet och transportsystemet. 2020. Vinnova.

& Den framtida befolkningen i Sveriges 1an och kommuner 2021-2040. SCB, 2021.
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staderna. Antingen flyttar de dit eller sd pendlar de dit. Forbattrade pendlingsmajligheter
leder till att manniskor reser allt langre stréckor till sina arbeten med en allt snabbare
forstoring av arbetsmarknadsregionerna som foljd.

Befolkningen minskar i manga av de mindre kommunerna inom Orebro lan. Narheten till
naturen och den sammanhéllande gemenskapen &r tva av flera viktiga faktorer for
landsbygdens attraktionskraft. Det finns samtidigt en positiv utveckling dven i manga
mindre kommuner, tatorter och landsbygder, inte minst inom pendlingsavstand fran de
storre staderna. Dock blir befolkningen aldre samtidigt som manga aldre fortsétter att arbeta
efter pensioneringen.

Hur laget kommer se ut i framtiden ar osakert med tanke pa de trender vi ser och pandemins
langvariga effekter som &n inte ar kanda.
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Viktiga andringar i Kapitel 5
ScanMed-korridoren har forlangts norrut, vilket
innebar att mer infrastruktur i lanet nu ingdr i det
transeuropeiska transportnatverket TEN-T. Det galler

5. TI | I Stén d oc h briSter | ggslses,t:/ezlgeégr;:gg'n Bergslagen mellan Hallsberg och
transportsystemet

Strakbeskrivningarna har uppdaterats utifran de

) . ) ) ) atgarder som genomforts och de brister och behov
Detta kapltel bestar av ett avsnitt om tlllgangllghet som identifierats de senaste fyra aren.

och trafiksakerhet (bilaga 3). For fordjupad kunskap
rekommenderas bilagan.

5.1 Tillganglighet

Ett av de transportpolitiska malen &r att transportsystemet ska vara anvandbart for alla
oavsett kon, alder, etnicitet och eventuell funktionsvariation. Begreppet tillganglighet
beskriver manniskors forutsattningar att na olika funktioner i samhallet, det kan vara
arbete, utbildning, daglig service, vard, omsorg eller fritidssysselséttning. For de allra
flesta paverkas tillgangligheten framst av avstand, fardmedel och restid men for personer
med en funktionsvariation finns ytterligare krav for att infrastrukturen ska vara anvandbar
och skapa tillganglighet, som exempelvis ledstrak till busshallplatser. For vissa grupper av
manniskor varierar tillgangligheten till infrastruktur av andra skal, som sprak, ekonomi
eller alder. Tillganglighet kan skapas genom saval fysiska atgarder som genom atgarder
for att skapa tillganglighet utan transporter, till exempel genom att géra det mojligt att
arbeta eller studera pa distans i storre utstrackning.

Geografiska skillnader

Det finns stora geografiska skillnader mellan regioner och dven inom regioner. Rapporter,
som Trafikanalys uppféljning av de transportpolitiska malen 2021, visar pa att regioner
med god respektive dalig tillganglighet utvecklas i motsatt riktning och olika takt.
Regioner med dalig tillganglighet far samre tillganglighet och regioner med god
tillganglighet far annu battre tillganglighet. Det &r en negativ trend som visar att klyftan
mellan olika regioner dkar och samma trend finns inom regioner dar skillnaden mellan
stad och land &ven den Okar.

Tillgangligheten till skolor och framforallt gymnasieskolor ar vésentligt lagre i
landsbygds- och pendlingskommuner &n i storstader. For tillganglighet till
dagligvaruhandel, livsmedelsbutiker och vardcentraler dkar det geografiska avstandet till
malpunkterna néstan exponentiellt mellan kommungrupperna Storstidder” och
”Landsbygdskommun med besoksndring” och tillgdngligheten blir simre ju glesare
befolkningen &r i kommunen. Manniskors restid &r i snitt hogst i pendlingskommuner néra
storstader. Tittar man pa fardtid till malpunkterna ar tillgangligheten med bil god 6verallt
medan cykel och gang inte nar samma tillganglighetsgrad. Enligt Trafikanalys bor minst
84 procent av befolkningen i landsbygdskommuner inom 1 000 meter fran en trafikerad
kollektivtrafikhallplats.
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Livsmedelsbutik Grundskola Vardcentral

G&ng Cykel EI.' Cykef EI.' G&ng Cyke#

Storstads-

kommuner 100

Tata kommuner

nara en starre stad 73 93 100 78 96 | 100 55 B4 99

Tata kommuner
avldgset beldgna

Landsbygds-
kommuner néra 58 85 100 63 91 | 100 a7 65 a8
en stirre stad

Landsbygds-
kemmuner 57 82 | 100 60 838 | 100 a 64 96
avlagset belagna

Landsbygds-
kommuner mycket 58 75 95 59 78 a6 a5 59 79

avlagset belagna
Riket 76 93 | 100 E:y| 96 | 100 60 85| 99

66 88 | 100 73 92 | 100 46 76 a8

Figur 1. Tabell och figurtext fran Trafikanalys uppfolining av de transportpolitiska malen 2021. ”Lokal
geografisk tillganglighet. Andel (i procent) av befolkningen som bor inom 20 minuter med gang, cykel eller
bil i vagnatet fran en livsmedelsbutik, grundskola (barn 7 till 15 &r) och vardcentral, ar 2020. Tillvéxtanalys
kommungruppsindelning.”

Kostnaden for att dga en bil 6kar éver tid i takt med till exempel inflation, brénslekostnad
och skatter och det paverkar mojligheten att inneha och anvénda bil. Personer som haft
samre inkomstutveckling &n 6kningen av milkostnaden med bil &r de som paverkats mest.
Dessa personer bor frdmst i landsbygdskommuner som ligger avldgset eller néra en storre
stad. Kvinnor paverkas som grupp i hogre utstrackning &n man eftersom farre kvinnor har
tillgang till bil och har saledes samre tillgang till transportsystemet via bil. Nar det galler
kollektivtrafik ar utvecklingen svarbedémd, men svagt positiv for hela landet som helhet
aven om den varierar mellan olika kommuntyper, enligt Trafikanalys.

Digitalisering

Digitaliseringen kommer sannolikt att paverka saval resmonster som transporter, vilket
inte minst har visat sig under coronapandemin. Digitalisering kan komma att paverka
tillgangligheten genom att fler far tillgang till resurser som skola och sjukvard utan att
behdva forflytta sig fysiskt. Det okar tillgangligheten till varor och tjanster da inkop och
bestéllningar kan goras via e-handel istallet for att besoka fysiska butiker. Det ger ocksa
battre forutsattningar for foretagande i lanets landsbygder och stérker konkurrenskraften i
lanet. Den 6kade ndthandeln innebar daremot fler transporter eftersom inkdp som tidigare
gjordes pa vag till eller fran jobbet nu blir varor som behover fraktas till utlamningsstalle
eller till dorren. Utvecklingen av konsumtion och digital handel &r avgdrande for hur en
stor del av transporterna genomfors.

For att fler ska vélja en digital transport framfor att en fysisk krévs en vidareutbyggnad av
den digitala infrastrukturen i form av tillgang till snabbt internet via bredband och 5G.
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Bredbandstackningen i Orebro lan har 6kat, men har langt kvar till det nationella mélet.
Det &r ojamn tillgang till bredband bland lanets kommuner, vilket kan paverka manniskor
och foretag i synnerhet pa landsbygderna hart. Utvecklingen av nasta generations
mobilndt 5G kommer att bli ett starkt komplement till fiber.

Att infrastrukturen finns betyder inte att den anvands. Det ar en utmaning att fa alla
hushall att ansluta sig, mycket pa grund av anslutningspriset. Tillgang till snabbt internet i
hemmet skapar exempelvis mojligheter till att arbeta eller studera hemifran och ha
tillgang till digitala tjanster. 1 Orebro lan har cirka 25 procent’ av befolkningen
mojligheten till distansarbete i dag. Det gér att anta att de yrkesgrupper som har mojlighet
att jobba pa distans kommer att vélja att géra det en eller flera dagar i veckan i framtiden.
Man kan ocksa anta att om manniskor inte &r lasta till att resa varje dag sa kan toleransen
for pendlingsavstand forandras. | dag &r en vedertagen bild att gransen ligger kring 45
minuter och den antas 6ka om vi reser mer séllan. Man kan ocksa anta att om en fjardedel
av befolkningen skulle arbeta hemifran sa okar det lokala resandet kring bostaden och
betydelsen av attraktiva narmiljoer dkar. Det ar viktigt att komma ihag att &ven om det
finns en viss potential att en del av dagens resor ersatts av distansarbete via digital
uppkoppling sa kan vi anta att dven i framtiden kommer merparten av arbetstagarna inte
ha mojlighet att skota sitt arbete fran bostaden.

Tack vare att fordon i allt hogre grad blir uppkopplade med varandra och till olika system
finns stor potential att digitaliseringen kan ha effekter i infrastrukturen i form av sa
kallade ITS-l6sningar sa som variabla hastigheter, varningssystem for kder och olyckor,
signalprioritering for kollektivtrafik eller cyklister samt detektion av fotgangare. Sadana
I6sningar kan innebara att restider varierar over dygnet beroende pa variabla hastigheter
och kommer troligen leda till effektivare anvandning av infrastrukturen.

Tillganglighet och bostadsmarknad

Goda digitala kommunikationer, snabba restider och tillgang till kollektivtrafik ar viktiga
faktorer att en plats ska uppfattas om attraktiv att bo pa och det géller bade befintligt
bestand av bostader och nyproduktion. Infrastrukturinvesteringar som férkortar restider
eller forbattrar utbudet av kollektivtrafik kan paverka bostadsmarknaden och
nyproduktionen av bostader. Genom att forbattra kommunikationer till befintligt och
framtida bostadsbestand paverkas arbetsmarknad, utbildningsmajligheter, integration och
den sociala hallbarheten positivt. Den regionala utvecklingen kan hammas om ett 1agt
utbud av bostader gor att manniskor far svart att flytta dit jobben finns eller att studera vid
framfor allt universitet och hdgskolor. Kommunikationer &r dock inte den enda faktor som
paverkar bostaders attraktivitet, de maste aven kombineras med god tillgang till
kommersiell service och vélfardstjanster.

" Enligt studie av distansarbete i Malardalsregionen, Region Sérmland.
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Nya omraden for bostader bor laggas i anslutning till kollektivtrafik for att den ska vara
bas for transporterna och infrastruktur for cykel bor byggas fore eller i samband med att
bostaderna byggs. Genom en hallbar stadsplanering kan vi skapa fler bostader, minskad
segregation, minskad klimatpaverkan, okad jamstalldhet, battre levnadsforhallanden och
en béttre vardag for manga.

Pa flera stallen i lanet finns potential for okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lagen,
sarskilt i 1anets orter med jarnvagsstation. Orebro kommun &r en av de stader i landet som
de senaste aren byggt mest nya bostader per capita. Med infrastrukturinvesteringar i saval
kommunal som nationell infrastruktur finns potential att bade oka bostadsbyggandet och
gora bostadsmarknaden tillganglig for stérre delar av Stockholm-Maélarregionen. |
stationsorterna Lindesberg, Frovi, Kumla, Hallsberg och Laxa med flera finns potential
till 6kat bostadsbyggande och utveckling av det kollektivtrafiknéra laget. Utveckling av
transportinfrastrukturen, till exempel genom att bygga Nobelbanan, skulle kunna skapa
mojligheter for 6kat bostadsbyggande i orter som i dag saknar sparforbindelse med
reguljar persontagstrafik.

Restidsforbattringar for personbilar kan paverka bostadsbyggandet positivt men ett okat
resande med personbil ar inte hallbart vare sig pa kort eller pa lang sikt. Det har dven en
begransad potential for regional utveckling. | Handlingsplan for hallbara resor och
transporter har regionen atagit fokusera pa investeringar for att 6ka attraktiviteten hos de
hallbara trafikslagen och pa sa vis lagga grunden for ett hallbart resande nar manniskor
flyttar till en plats eller for att forandra resandebeteende hos befolkningen. Genom tydliga
prioriteringar av trafikslagen kollektivtrafik och cykel kan man ocksa fa fler att vélja dem
for att minska energiatgangen/-forbrukningen och bli ett mer transporteffektivt samhille.
Det ar ett av de tre strategiska omraden Region Orebro l4n ska jobba for, de andra,
energieffektiva och fossilfria fordon och férnybara drivmedel hanteras i andra
handlingsplaner.

Tillganglighet for persontransporter

Orebro ar fortsatt den kommun som har stérst dragningskraft och den starkaste
arbetsmarknaden i lanet. | nedanstaende figur kan restidskvoter fran lanets
kommunhuvudorter till Orebro jamféras. Siffrorna ar hamtade frén reseplaneraren pé
Lanstrafiken, reseplaneraren pa SJ samt kortid for bil i normaltrafik fran Google maps.
Restiderna for kollektivtrafik ar framtagna utifran att resenaren ska anlanda vid Orebro
centralstation tidigast 7.15 och senast 7.40 en vardagsmorgon med utgangspunkt i en
annan centralorts buss-/tagstation.

Jamfort med de restidskvoter som efterstravas i trafikforsorjningsprogrammet finns en
brist i restid med busstrafiken mellan Orebro och kommunhuvudorterna Degerfors,
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Hallsberg, Laxa, Kumla och Kopparberg. For tagtrafiken uppfylls inte restidskvoten i
forhallanden mellan Orebro och Degerfors, Laxa och Kopparberg. Daremot &r taget, dar

forbindelserna finns, forstahandsvalet for pendlare och i dessa relationer har bussen
funktionen att tacka in det geografiska omradet mellan stationerna.

Startpunkt Restid i minuter Restidskvot

e e

Oxxdxmm=auO

O

Askersund

busstation 53,7 1,19

Degerfars

station 57,6 48 | 75 | 56 1,56 1,17
Fjugesta,

tingshuset 29,7 25 | 32 1,28

Hallsberg

station 29,7 26 | 54 | 20 2,08 0,77
Hallefors

station 79,5 64 | 70 1,09

Laxa station 53,8 40 | 100 | 36 25 0,9
Lindesberg

station 39,3 35 | 38 | 28 1,09 0,83
Karlskoga

busstation 47 9 39 | 50 1,28

Kumla station 21,3 21 37 | 13 1,76 0,62
Kopparberg

station 79,9 66 99 60 1,5 0,91
Nora station 32,4 31 34 1,1

Figur 2. Siffror frdn mars 2021. *Mal fran trafikforsorjningsprogrammet. 1.3 fér regionlinjer och 1,2 for
expresslinjer. Vardet 1.0 innebar att det tar lika lang tid, 6ver 1 ar langsammare, under 1 ar snabbare.

Vid langre resor till nodstader eller storre stader &r taget det basta fardmedlet och star sig
starkt mot bilen i de flesta fall. Daremot &r det tydligt att vissa forbindelser har brister, till

exempel kopplingen mot Oslo dar restiden med tag ar valdigt lang i forhallande till
avstandet och kopplingen mot Uppsala som sker med buss. Se figur 5.

[Tl | Fran ] _Km |

Oxmwmm=>IO

9]

Restidskvot | Medelhastighet km/h

51 | Buss | g | Bussii]| Tagiol | _Bi | Buss | Tag |

Stocknolm 200 137 160 | 141 12 10 88 75 85
central

Oslo central 326 249 | 285 | 390 1.1 16 79 69 50
Goteborg 282 215 138 06 79 123
central

Malmo central | 504 344 272 08 88 1
Uppsala 171 125 170 | 138 14 11 82 60 74
central

Eskilstuna 87 66 185 46 28 07 79 28 113
central

Vasteras 95 66 70 52 11 08 86 81 110
central ! !

Linkoping 123 105 111 11 70 66
central

Karlstad 112 86 100 | 123 12 14 78 67 55
central

Falu 180 151 156 10 72 89
centralstation !

Figur 3. Siffror fran mars 2021.
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Restidskvoten beskriver dock endast nulaget och forhallandet mellan restid med bil och
restid med buss eller tag, det beskriver inte vilken potential till minskad restid som finns.
Sett till medelhastighet i de olika relationerna kan det konstateras att det finns god
potential att minska restiden om medelhastigheten kan okas. For att uppna klimatmal och
mal om att 6ka kollektivtrafikens andel av transporterna sa bor fokus vara att minska
restider med kollektivtrafiken och starka dess konkurrenskraft gentemot bilen.

For personer utan korkort ar tillgangen till saker infrastruktur véldigt begransad pa flera
hall i lanet. Inom tattbebyggt omrade finns ofta cykelvagar och majlighet att cykla i
blandtrafik pa vagar med laga hastigheter. De forutsattningarna finns inte langs med de
flesta regionala statliga véagar, utan dar saknas cykelvég hela eller delar av strackan mellan
och inom tatorter samt till andra malpunkter. Det gor att befolkningen som bor langs med
statligt vagnat blir hanvisade till att cykla pa véagar dar bilar har en relativt hog hastighet
och utrymmet for vajning ofta inte finns, vilket gor att cyklandet upplevs som farligt.
Bristen pa tillgang till cykelinfrastruktur hammar det hallbara resandet och hindrar barn
att sjalva kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter vilket begrénsar deras
sjélvstandighet.

Enligt den studie for cykelpotential som Region Orebro lan tagit fram med hjélp av VTI
(Statens vag- och transportforskningsinstitut) kan 37 procent av skolbarnen i Orebro lan
cykla till skolan inom 10 minuter och ytterligare 23 procent (totalt 60) kan cykKla till
skolan inom 20 minuter. 95 procent av barnen kan aka till skolan med en kombination av
cykel och kollektivtrafik inom 30 minuter. 39 procent av barnen i forskoleklass, 73
procent AK 4, 66 procent AK 7 och 51 procent av ungdomarna i GY 1 gér eller cyklar till
skolan.

41 procent av arbetstagarna skulle kunna cykla till jobbet pa 15 minuter och totalt 59
procent pa mindre an 30 minuter. Resvaneundersokningen fran 2017 (se bilaga 2) visar att
65 procent av de vuxna fardas med bil ensamma eller samaker i bil till jobbet, medan 26
procent gar eller cyKlar.

I cykelplanen for Orebro lan prioriteras cykelstrak for arbetspendling, skolpendling och
serviceresor. Satsningar pa dessa strak gynnar dven dem som cyklar for fritidsresor.
Cykeln kan ocksa vara ett medel for att skapa tillganglighet i ett hela resan-perspektiv dar
cykel kombineras med kollektivtrafik, gang och i vissa fall bil.

Regionen har som mal att samtliga invanare i lanet ska ha tillgang till nagon form av
kollektivtrafik dar fokus ligger pa strak med hog efterfragan av resor. 83 procent av
invanarna bor i tatorter och majoriteten av utbudet av buss och tag finns inom och mellan
dessa omraden. Manga invanare har alltsa tillgang till kollektivtrafik néra sin bostad men
tillgangligheten varierar. | regionens hallplatshandbok finns kriterier for vad en
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tillganglighetsanpassad hallplats innebér. | en inventering fann man att 44 lagen, alltsa 22
hallplatser, pa statligt vagnat och 128 lagen pa kommunalt vagnat behdver anpassas for att
na malet om ett jamlikt och jamstallt transportsystem som alla har god tillgang till.

For god tillganglighet till en hallplats racker det inte med att hallplatsen ligger nara
bostaden och att sjalva hallplatsen &r tillganglighetsanpassad, man behover aven kunna ta
sig fram sékert till hallplatsen med olika fardmedel och kunna parkera dar. Det kravs ett
hela resan-perspektiv dar kollektivtrafiken som bas anvands tillsammans med andra
trafikslag, som cykel och bil. Bilarna kan i dag ta sig till i princip alla hallplatser men
cykelvagar finns inte pa alla platser dar kollektivtrafiken kors i dag. Cykelvagar
underlattar for manniskor att ta sig till och fran hallplatser vilket 6kar tillgangligheten och
starker kollektivtrafikens attraktivitet mot bilen. Darfor bor cykelvégar byggas i forsta
hand dar méanniskor bor och dar kollektivtrafik finns. Vid viktiga bytespunkter i lanet
behdver ocksa parkeringsmojligheterna forbattras for att gora bytet mellan olika
fardmedel sa tryggt som majligt, bade for cykel, andra fossilfria fardmedel och for bil.

Tillganglighet for naringslivets transporter

For en logistikregion som Orebro l4n ar godstransporter avgérande for manniskors
forsorjning och for foretagens framgang. Ju béttre tillganglighet for gods till, inom och
fran regionen, desto béattre chanser har lanet ocksa att attrahera nya foretagsetableringar.
Det i sin tur skapar nya arbetstillfallen. Har krévs bra tillganglighet for langvaga
godsfloden till och fran regionen (till exempel jarnvagstrafik, flygfrakt och motorvagarna
over lansgranserna) och bra tillganglighet pa vag inom regionen bade pa landsbygden och
i tatorterna. Godstransporternas paverkan pa till exempel buller och luftkvalitet behdver
minskas sa mycket som mojligt. Utéver det maste omlastning av gods mellan de olika
trafikslagen fungera smidigt. For manga foretag i lanet ar det mindre vagnatet pa
landsbygden av stor betydelse, ett vagnat som har oftast lagre standard och storre
kanslighet for storningar &n de vagar som utgor regionala strak.

Det gar stora transitfloden bade pa jarnvag och med lastbil mellan norra Sverige och
Centraleuropa. Om framkomligheten for dessa transporter ar otillracklig leder det inte
bara till forsvarade exportmajligheter for den svenska basindustrin men ocksa till trangsel
pé infrastrukturen i Orebro lan.

Sveriges viktigaste jarnvagsnav for godstrafiken &r Hallsberg, dar en fjardedel av alla
vagnar som rangeras i landet rangeras dar och volymerna okar. Det &r viktigt att
rangerbangarden aven i framtiden har kapaciteten att klara av efterfragan. Ett sétt att 6ka
kapaciteten pa jarnvagen ar att kora langre godstag. | Danmark bygger man redan nu for
tag som ar upp till 1 000 meter langa. Rangerbangarden i Hallsberg bor anpassas pa sikt
sd att 1 000 meter langa godstag kan hanteras.
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5.2 Trafiksakerhet

Trafikverket har gjort en sammanstélining av trafiksékerhetslaget i Trafikverket Region
Ost till lansplanen, se bilaga 3. Trafikverket Region Ost bestér av det geografiska omréadet
Orebro, Vistmanlands, Uppsala, Sédermanlands och Ostergdtlands lan. Nedan foljer ett
sammanfattande utdrag och precisering for Orebro lan samt bearbetning av
forsakringsbolaget Folksams rapporter Hur kan dodsolyckor med fotgangare pa
kommunalt och statligt vagnat undvikas? (2020) och Analys av dédsolyckor med cyklister
pa statligt och kommunalt vagnat (2018).

5.2.1 Olyckor

Det finns ett flertal faktorer som paverkar olyckor. Bland annat vilket vader som &r for
dagen, hur trafikarbetet utvecklas dver tid, samband mellan ekonomi och arbetsldshet
samt befolkningsutvecklingen. Alla dessa faktorer paverkar hur manga som ror sig i
transportsystemet, nar de rér sig och hur de ror sig for dagen, vilket ar vért att ta i
beaktning. Annat som ocksa har effekt pa olyckstal ar alkoholpaverkan, om forare haller
hastighetsgranser, baltes-/hjalmanvandning och psykisk ohélsa.

Utover det nationella malet finns ett etappmal pa EU-niva om en halvering av antalet
omkomna i véagtrafiken mellan 2010 och 2020. Det motsvarar i Sverige ett mal om hogst
133 omkomna ar 2020. Det finns inget riksdagsbeslut pa att Sverige ska na EU-malet. |
enlighet med det nationella etappmalet & malsattningen for Trafikverket Region Ost en
halvering av antalet omkomna ar 2020 jamfort med medelvardet mellan aren 2006-2008.
Enligt Trafikverket &r inte utvecklingen i linje med malet och det gar inte att se ndgon
markbar skillnad mellan lanen i Trafikverket Region Ost.

mmm Faktisk utveckling — Sjalvmord (sarredovisas fran 2010)
----- Nédvandig utveckling = = = ElJ-mal om halvering fran 2010

Figur 4. Antal omkomna i végtrafikolyckor i Region Ost 20102019 (inklusive sjalvmord) samt nddvéndig
utveckling till 2020. Stjarnan representerar etappmalets referensar, 2007 och beraknas som medelvardet av
20062008 vilket &r 51 antal omkomna. Kélla: Strada

Siffrorna varierar mellan vilken typ av trafikant som forolyckats men generellt &r en klar
majoritet av de omkomna de senaste tio aren bilister (inklusive lastbil och buss) som dott i
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singelolyckor eller omkérningsolyckor. Noterbart &r att antalet fotgdngare som dor dkade
2019 medan andra trafikantkategorier minskade. For fotgangare &r den vanligaste
olyckstypen att den blir pakord av ett fordon vid korsande av vag. En stor del av bilisterna
och motorcyklisterna omkommer pa vagar med 70-90 km/tim som hastighetsgrans och
fotgangare och cyklister pa vagar 40-60 km/tim. Av alla olyckor med dodsfall under
perioden 2015-2019 har 55 procent av olyckorna varit pa det statliga regionala vagnatet
vilket motiverar ytterligare trafiksakerhetsarbete med hjalp av medel i lansplanen.

Statistiken for vilka grupper av manniskor som framst dodas eller blir svart skadade i
olyckor i Orebro 1an har Region Orebro lan tagit fram. Av de som skadats &r andelen méan
ar mer an dubbelt s& manga som kvinnor mellan 2010 och 2020. De aldersgrupper som
sarskilt utmarker sig i antalet svara olyckor ar 25-34 aringar och 55-64 aringar. Daremot
utmérker sig de tva stora aldersgrupperna fran 65+ och gruppen 25-34 med flest antalet
olyckor med dodligt utfall.

Svart skadade och doda i olyckor uppdelat i
alderskategorier
140
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ar ar ar ar ar ar ar ar

mDoda Svart skadade

Figur 7. Polisrapporterade dodade och skadade personer i vagtrafikolyckor efter aldersklass och ar for
perioden Jan-Dec i Orebro lan (uppdaterad 2021-01-05)
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Konsfordelning av doda eller svart skadade i trafik
2010-2020

= Kvinnor = Man

Figur 8. Polisrapporterade dodade och skadade personer i vagtrafikolyckor efter kén och ar for perioden jan-
dec i Orebro lan (uppdaterad 2021-01-05).

Orebro 14n har, tillsammans med Sérmlands l4n, haft hogst antal omkomna per 100 000
invanare mellan 2015 och 2019. De flesta olyckorna &r singelolyckor med cykel eller
motorfordon samt olyckor mellan fotgdngare och motorfordon. Fotgingare och cyklister
ar sarskilt utsatta grupper i Orebro lan. Statistiken visar ocksa att av de allvarligt skadade i
trafiken sa ar det fotgangare och cyklister som drabbas varst medan de som fardas i bil,
lastbil eller buss i storre utstrackning klarat sig oskadda eller med lattare skada. En stor
del av skadorna pa fotgangare &r fallolyckor perioden dec-mars. Pa kommunalt vagnét &r
mer &n hélften av de som omkommer fotgangare och cyklister och forskning visar att det
ar tva ganger hogre risk att omkomma eller skadas allvarligt vid en pakorning i 50 km/tim
jamfort med 40 km/tim.

| forsakringsholagets Folksams studie tittade man pa nationell statistik, som aven &r
intressant att titta pa och dverfora till Orebro lan. P& kommunalt vagnit skedde 69 procent
av olyckor med fotgangare da fotgangaren forsokte korsa vagen varav 54 procent vid
overgangsstéllen/utpekade passager som inte var reglerade eller hastighetssakrade. Pa
statligt vagnat blev 51 procent av de gaende pakorda nar de gick langs med vagbanan och
merparten av dessa fanns pa sjalva korbanan. | 45 procent av olyckorna pa statligt vagnat
forsokte fotgangaren korsa vagen. Korsningsolyckor sker framst vid passager som inte var
reglerade eller hastighetssakrade. Totalt 51 olyckor intréffade i narheten av en
busshallplats och i minst 13 olyckor var fotgangaren pa vag till/fran busshallplatsen, varav
tva pa vag till skolan.®

8 Hur kan dodsolyckor med fotgangare pa kommunalt och statligt vagnat undvikas? Folksam,
2020.
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5.2.2 Trafiksékerhetsklassificering

Trafikverket har ett eget mal om att minst 90 procent av trafikarbetet pa vagar med en
hastighetsbegransning éver 80 km/tim ska ske pa vagar som ar métesseparerade med
mittracke. Malsattningen kan nas antingen genom sénkta hastighetsgranser och lampliga
atgarder for dessa vagar eller genom att bygga mittracken. Malet har natts i Trafikverket
Region Ost (91 procent), men inte nationellt, och flera strackor ska bli métesfria de
kommande aren, bland annat Kvarntorp-Almbro.

Lindesberg f

Nora

OREBRO BAN

Karlskoga \
p ol ,._/

Degerfors \M_\O,(épro

@f

Falisberg | '
e X
S

Figur 9. Sakerhetsklassning av vagar i Region Ost for alla viagar som har vagnummer 100 eller lagre samt
alla vagar éver nummer 100 med en genomsnittlig trafik éver 4 000 fordon per dygn. Kélla: NVDB (Nationell
vagdatabas), 2020.

For sakra gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-passager) har malet varit att 35 procent
av korsningspunkterna pa huvudnat for bil ska vara trafiksakra ar 2020. | verkligheten
anses endast 26 procent av passagerna i Trafikverket Region Ost sékra (lagre &n nationellt
genomsnitt), 31 procent av passagerna pa det statliga regionala vagnatet och 20 procent av
passagerna pa det kommunala vagnatet. For det statliga regionala vagnatet anses 56
procent av passagerna ha lag kvalitet och pa det kommunala 48 procent.
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5.2.3 Identifierade atgarder

Trafikverket har identifierat brister i transportsystemet utifran data och statistik som
presenteras i sin helhet i bilaga 3. Flera av de identifierade bristerna ar redan utredda eller
ska utreda inom nagra ar. Sammanstallningen ar inte fullstandig och troligtvis ar behovet
stdrre om man skulle studera alla lanets olika vagar i detalj.

o Trafikverket har identifierat nio strackor som har 70-80 km/tim dar nagon form av
trafiksakerhetsatgard behéver goras. Fem av dem ar utredda och atgarder véantas
bli genomfoérda inom nagra ar. En stracka ska utredas de narmaste aren, tva
strackor ar prioriterade som brister i l&nsplanen men kommer inte utredas
kommande planperiod och en strécka &r inte prioriterad som brist i lansplanen.

e Trafikverket har identifierat sex korsningar i Orebro lan med hég prioritet att
utreda, varav tre har utretts och ska atgardas kommande aren. Tva identifierade
korsningar ska utredas de narmsta aren.

e Trafikverket har identifierat 53 GCM-passager i Orebro lan med lag
trafiksakerhetsklassning dar antalet trafikanter till fots, via cykel eller moped ar
betydande samtidigt som tillaten hastighet ar dver 40 km/tim och ADT
(arsdygnsmedeltrafik) ar dver 2000.

Utover det har Trafikverket de senaste aren sett Gver hastigheten pa lanets vagar och gjort
andringar. Som resultat finns inga regionala végar kvar med hastigheten 90 km/tim.
Trafikverkets sékerhetsklassning av vagar i lanet visar att det framst ar vagstrackor med
hastighetsgransen 70 och 80 km/tim som har en stor andel med I3g trafiksékerhet. Efter att
pagaende eller planerade atgérder ar genomforda kommer strackor med lag trafiksakerhet
kvarsta langs de regionala vagarna pa riksvag 51 soder om Svennevad, riksvagarna 52 och
63 samt lansvagarna 205 och 207. Pa nationellt vagnat ar det lag trafiksékerhet pa riksvag
50 norr om Lindesberg.

De atgarder som har hogst potential for att minska olyckor mellan fordon och fotgangare
pa statligt vagnat ar®

o Hastighetssdkrad GCM-passage

e Separat GC-bana utanfor vagen

e Intrangsskydd for fotgangare

Folksams rapport uppgav hastighetsgranser pa 30 km/tim som den atgard som har nast
storst potential att minska antalet svart skadade och doda, efter fysisk atgard att bygga

% Hur kan dodsolyckor med fotgangare pa kommunalt och statligt vagnat undvikas? Folksam,
2020.
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hastighetssékrad passage. Pa statligt vagnat skulle hastighetssankning adressera 33-36
procent av olyckorna och pa kommunalt vagnat 45-48 procent. Pa statligt vagnat skulle
separata GC-banor kunna motverka 26-30 procent av olyckorna med fotgangare och da
kravs réacke eller annan typ av separering.

Att bygga GC-bana inom befintlig vagbredd skulle bara minska olyckorna for gadende med
4 procent. For cyklister minskar separat GC-bana olyckorna med 49-53 procent® medan
en GC-bana inom befintlig vagbredd endast har 1-3 procent effekt och intrangsskydd
endast 1 procent. | korsningar har hastighetssékrade GCM-passager 25 procent effekt och
byggande av tunnel eller gangbro 11 procent positiv effekt.

5.3 Transportstrak i Orebro lan

I den regionala utvecklingsstrategin har ett antal strukturbilder tagits fram som illustrerar
regionens viktigaste transportsamband for kollektivtrafik, persontransporter och
godstransporter, se Regional utvecklingsstrategi for Orebroregionen 2018-2030 pé
Region Orebro lans hemsida. Nedan illustreras den infrastruktur som ingr i dessa
transportsamband samt i de strak som beskrivs i detta kapitel. | borjan av 2022 antas en
aktualiserad utvecklingsstrategi och strukturbilder uppdateras efter det.

Flera av de prioriterade funktionerna handlar om tillganglighet i strak. Tillganglighet ar en
resenars mojlighet att nd arbetsmarknad, utbildning, service med mera inom rimlig tid.
Brister i framkomlighet och kapacitet paverkar tillgangligheten. Trafiksakerhetsbrister
kan ocksa paverka tillgangligheten om bristande trafiksakerhet paverkar resenérens val av
fardvag eller trafikslag. Att transportsystemet ar trafiksdkert for alla att anvénda &r en
aspekt av transportsystemets hallbarhet. | detta avsnitt beskrivs lanets mest trafikerade
strak utifran deras funktion, infrastruktur och identifierade storre brister i forhallande till
de aspekter som paverkar tillgangligheten och hallbarheten i straken. Som storre brister
raknas allt dér 16sningen kan tankas kosta mer &n 50 miljoner kronor. Straken som
beskrivs inkluderar bade regional och nationell infrastruktur, vissa av de brister som
beskrivs hanteras darmed inom ramen for nationell plan for transportsystemet som tas
fram av Trafikverket.

10 Analys av dodsolyckor med cyKklister pa statligt och kommunalt vagnat. Folksam, 2018.
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5.3.1 Transeuropeiskt transportnat — TEN-T

European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

7 4

Figur 10. TEN-T, det transeuropeiska natverket.

Orebroregionen fyller en viktig funktion i bade en nationell och europeisk kontext pa
grund av sitt geografiska lage. Utvecklingen av det europeiska transportsystemet ar darfor
en viktig del for att uppfylla regionala mal om tillganglighet. Férordningen om det
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) &r, tillsammans med CEF-férordningen, de
tva betydande europeiska forordningar kopplade till mobilitetsstrategin. TEN-T-
forordningen formulerar regelverk och standarder som infrastrukturen ska uppfylla. Malet
med TEN-T é&r att uppna:

o ett sammanhallet, granséverskridande transportnét utan flaskhalsar,
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o en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad,

o ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem och

e enstrackning av TEN-T Over hela EU samt vissa grannlénder, till exempel Norge.
TEN-T ar multimodalt och det innebar att alla trafikslag (vag, jarnvag, sjofart, flyg)
inkluderas. Dessutom &r viktiga omlastningsterminaler definierade.

Hela TEN-T ar uppdelat i ett stomnét (som ska uppfylla en viss standard ar 2030) och en
overgripande nivé (som ska ha en viss standard ar 2050). Eftersom Orebroregionen ar
knutpunkt for flera av landets viktigaste transportstrak ligger flera av de utpekade TEN-T-
straken i regionen.

5.3.2 TEN-T stomnat
| TEN-T stomnitet ingdr foljande infrastruktur som ar viktig for Orebroregionen:

Vagar
e E18 mellan Orebro och Oslo
e E20 mellan Orebro och Stockholm

Jarnvagar
e Vastra stambanan mellan Stockholm och Géteborg (person- och godstrafik)
e Varmlandsbanan (person- och godstrafik)
e Godsstraket genom Bergslagen mellan Hallsberg och Mjélby (person- och
godstrafik)
e Godsstraket genom Bergslagen mellan Hallsberg och Gavle (bara godstrafik)
e Sodra Stambanan mellan Stockholm och Malmg

Flygplatser
e Stockholm Arlanda

Hamnar
e GoOteborgs hamn
e Stockholms hamnar

Omlastningsterminaler
e Hallsberg

5.3.3 Overgripande nat TEN-T
| TEN-T 6vergripande nat ingér foljande infrastruktur som &r viktig for Orebroregionen:
All infrastruktur som &r definierad som TEN-T stomnét och dessutom
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Vagar
e E18 mellan Orebro och Stockholm
e E20 mellan Orebro och Géteborg

Flygplatser
e Orebro Airport

Hamnar
e Norrkopings hamn
e Malarhamnarna

5.3.4 Europeiska transportkorridorer enligt CEF-forordningen
CEF-forordningen definierar transportkorridorer i hela Europa och innehaller ocksa medel
till finansiering av atgarder i dessa korridorer. Korridoren som &r mest relevant for
Orebroregionen &r ScanMed-korridoren (se figur 10) som stracker sig fran rysk-finska
gransen via Stockholm och Hallsberg till Central- och Sydeuropa. Region Orebro lan
arbetar for att hela strackan Oslo—Stockholm ska bli en del av ScanMed-korridoren.

Nedan foljer en beskrivning av de strak som identifierats som mest betydelsefulla for
Orebro lan.

5.3.5 Stockholm-Vasterds/Eskilstuna-Orebro-Karlskoga-Karlstad-Oslo

Funktion

Stréket ar av stor betydelse for persontransporter mellan Orebro och Stockholm men
ocksa vidare till Géteborg respektive Oslo. De flesta persontransporter fran Orebro till
Stockholm gar via Vasteras men dven forbindelsen via Eskilstuna ar viktig, speciellt for
mojligheten att aka direkttag till Arlanda utan byte i Stockholm. Straket bidrar till att
starka Arlandas upptagningsomrade vasterut.

Vasterut fran Orebro saknas direkt jarnvagsforbindelse mot Karlstad och vidare mot Oslo
som mojliggor restid pd under tre timmar Oslo-Stockholm. Det &r en klar brist. Osterut &r
bade Malarbanan och Svealandshanan av begransad betydelse for godstrafik men ar av
stor betydelse for den storregionala pendlingen. Mellan Orebro och Arboga gar
Malarbanan och Svealandsbanan i samma strédckning. Banorna kommer bli av &nnu storre
betydelse bade for godstransporter och langvaga persontransporter om en ny
jarnvagsforbindelse mellan Orebro och Kristinehamn byggs och mojliggér en battre
forbindelse i straket och battre tillganglighet till Norge. Godstrafiken pa jarnvagen mellan
Hallsberg och Oslo har vuxit véldigt snabbt de senaste aren och atgarder ska goras bade i
Hallsberg och pa Varmlandsbanan for att forbattra de jarnvagsforbindelser som finns idag.
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E18 samlar upp trafik som gar fran norra Mélardalen och nordvastra Storstockholm som
ska vidare mot Oslo. Fran Orebro l4n &r det i nulaget ménga som véljer att ta bil pa E18
till Oslo istéllet for att anvanda taget, vissa foretag valjer till och med bil till Arlanda och
sedan flyg till Oslo, en rejal omvag.

Straket ar mycket viktigt for kommunikationerna inom Karlskogas arbetsmarknadsregion.
En integrering av Karlskoga och Orebros arbetsmarknader skulle bidra till en
regionforstoring med stora effekter i regionen. Langs straket finns ocksa forgreningar till
kommunhuvudorter i lanet som har betydelse for arbetspendling. Degerfors kommun nar
Orebro via vag 205 till Karlskoga och darefter via E18 till Orebro. Lekebergs kommun
med huvudorten Fjugesta nar Orebro via vag 204 och vidare mot Orebro ldngs E18.
Stréket utgor ocksa en viktig del i Orebro lans forbindelser med Vénerhamnarna
Otterbacken och Kristinehamn.

Infrastruktur

Malarbanan &r enkelsparig Orebro-Kolbéck och atgardsforslag har tagits fram i
funktionsutredningar av Trafikverket mellan Orebro och Kolback, dster om Koping.
Svealandsbanan ansluter till Mélarbanan i Valskog, 6ster om Arboga, och strackan
Valskog-Eskilstuna ar enkelsparig. Tre olika banor utgor straket Orebro-Karlstad,
Godsstraket genom Bergslagen (Orebro-Hallsberg), Vistra Stambanan (Hallsberg-Laxa)
och Véarmlandsbanan (Laxa-Karlstad). P& sikt bor en jarnvagsforbindelse Orebro-
Karlskoga och en ny grdnsbhana mot Norge byggas i forbindelsen mellan Stockholm och
Oslo, detta for att mojliggora tagtrafik med restid under tre timmar mellan Stockholm och
Oslo via Orebro.

E18 ar motesfri landsvag fran Karlstad till Lekhyttan, strax véster om Orebro, och darefter
motorvag genom Orebro och till Képing samt mellan Vésteras och Stockholm. Strackan
Koping-Vasteras ska inom de narmaste aren byggas om till motorvag. Storre delen mellan
Norge och Karlstad ar inte motesfri vag. Under forsta delen av planperioden kommer en
olycksdrabbad korsning med trafiksignal byggas om till cirkulation i Karlskoga.

E18/E20 ar motorvig Orebro-Arboga, strackan Arboga-Eskilstuna ar motesfri landsvig
och till stora delar skyltad 100 km/tim.

Atgardsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksvég 50, kapacitetsbrist genom Orebro har visat
pa systempaverkande brister pa och i koppling mellan nationella stamvégar.

Storre brister
e Avsaknad av jarnvagsforbindelse Karlskoga-Orebro
e Kapacitetsbrist pa jarnvag i straken mot Stockholm
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e Langa restider pa jarnvig Stockholm-Oslo och Orebro-Karlstad

e Majoriteten av tagresor Orebro-Arlanda kraver minst ett byte. Kapacitet for fler
genomgaende tag Orebro-Eskilstuna (Stockholm-Arlanda)

e Majoriteten av tagresor Orebro-Eskilstuna kraver byte i Arboga.

e Bristande kapacitet pa plattformar och for angérande trafik vid resecentrum i Orebro

e Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid sodra station i Orebro

e Bristande kapacitet pa jarnvag i Hovsta

o Kapacitets och trafiksékerhetsbrist pa de delar av E18 som inte ar motesfri landsvag
eller motorvag

e Bristande trafiksakerhet, kapacitet och framkomlighet pa E18, E20 och riksvag 50

e Bristande trafiksékerhet, kapacitet och framkomlighet i anslutningar mellan E18, E20
och riksvag 50

e Framkomlighetsbrist pa de delar av E20 6ster om Arboga som har lagre hastighet dn
100 km/tim.

e Problem med trafiksakerhet och framkomlighet pa E18 genom Karlskoga

e Padelar av straket finns behov av separat cykelvag.

e Bristande framkomlighet for bussar fran E18 in till Orebro Resecentrum

5.3.6 Stockholm-Orebro/Hallsberg-Laxa-Skovde-Goteborg

Funktion

Persontrafiken Stockholm-Goteborg gar i detta strak och kommer att géra sa under minst
25 ar framover. Straket ar ocksa av betydelse for regionaltagstrafiken i Orebro lan och
arbets- och studiependling till och fran Laxa, Hallsberg och Kumla mot Orebro.

Straket fyller ocksa en viktig funktion for jarnvagstransporter fran Goteborg och
Goteborgs hamn till Hallsherg och Stockholm. | Hallsberg samlas gods fran norra delarna
av landet upp for vidare transport mot Géteborg och Centraleuropa. Hallsberg ar
Nordeuropas storsta rangerbangard och av betydelse for godstransporter pa jarnvag for
hela Sverige och Skandinavien.

En stor del av végtransporter mellan norra Sverige/ Storstockholm och Géteborg nyttjar
E20 som har en viktig funktion for interregionala och regionala transporter. Langs straket
finns en stor del av landets fordonsindustri och underleverantérer till fordonsindustrin.
Straket har aven regionala funktioner som transportstrak for bland annat Laxa, Hallsberg
och Kumla fér resor och transporter till och fran Orebro. For dessa transportsamband
fyller dven vig 529 en viktig funktion som forbindelse Ostansjé-Hallsberg-Kumla och
vidare till Orebro.

Ur ett naringslivsperspektiv ar transporterna till hela Géteborgsregionen viktiga. For
Orebroregionen &r det dven av stor vikt att kunna utnyttja nirheten till Goteborgs hamn.
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Orebro/Hallsberg ar en lank mellan Malardalens och Vastra Gétalands regionala
kollektivtrafik pa tag. Vid gransen mellan Orebro lan och Vastra Gétalands lan ansluter
aven Kinnekullebanan till Vastra stambanan. Persontrafiken pa Kinnekullebanan &r ett
exempel pé regional tagtrafik i angransande regioner som har Orebro som malpunkt.

Infrastruktur

Véstra Stambanan har dubbelspar. E20 mellan Stockholm och lansgréansen till Vastra
Gotaland &r motesfri. For néringslivet i regionen ar det viktigt att E20 genom Véstra
Gotaland byggs ut till motesfri vag. Regionen samfinansierade del av utbyggnaden i
lansplan for aren 2018-2029. Vg 529 och 641 har nyligen utretts utifran ett
trafiksékerhets- och framkomlighetsperspektiv.

Storre brister

e Kapacitetsbrist pa jarnvagen

o Trafiksékerhetsproblem Laxa bangard/station

e Kumla bangard, kapacitets och trafiksakerhetsbrist

e Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid resecentrum Orebro

e Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid sodra station i Orebro

o Flera strackor pa E20 i Vastra Gotaland har undermalig standard med hansyn till
trafikméngderna och den stora andelen tung trafik.

e Padelar av straket finns behov av separat cykelvag.

e Godstag som kan hanteras i Hallsberg kan i regel vara bara upp till 630 meter langa.
Standard bor vara 740 meter langa tag med sikte pa att kunna hantera 1 000 meter
langa tag i Hallsberg.

o Bristande trafiksakerhet pa vag 529 och 641 samt dalig barighet pa Samzeliibron i
centrala Hallsberg

5.3.7 Jonkoping-Mjolby-Askersund-Orebro-Kopparberg-Ludvika-Borlange

Funktion

Straket ar av stor betydelse for naringslivet da det ar ett av landets tyngsta transportstrak,
framforallt pa jarnvagen mellan Frévi och Hallsberg. Aven resterande jarnvagar i straket
och riksvag 50 ar betydande nationella godsstrak. | Orebro/Hallsberg samlas i stort sett all
godstrafik pa jarnvag fran norra delarna av landet, dar ungefér halften ska vidare séderut
p& Godsstraket genom Bergslagen till Mj6lby och vidare mot Oresundsregionen och
Centraleuropa. Andra halften ska vidare mot Goteborg, ofta for export. Godsstraket
genom Bergslagen bade norr och séder om Orebro skapar ocksé mojlighet att avlasta
jarnvagsinfrastrukturen néra Stockholm genom att styra om godstransporter som annars
skulle passerat genom Stockholm.

Region Orebro lan Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2022-2033 | Datum: 2021-05-21 43 (73)



Straket dr ocksa av stor betydelse for persontrafiken, sérskilt de inomregionala
kollektivtrafikresorna da sex av lanets tolv kommuner ligger langs straket och ar beroende
av det for arbetspendling till och fran Orebro. Jarnvagen ar basen for kollektivtrafiken i
straket men riksvag 50 ar av stor betydelse sérskilt for Askersunds kommun som saknar
jarnvagsforbindelse.

Infrastruktur

Fran Degeron strax norr om Motala till Hallsberg pagar en utbyggnad av jarnvagen till
dubbelspar som beraknas vara klar i sin helhet ar 2025. Norr om Frovi ar jarnvagen
enkelsparig.

Pa riksvag 50 pagar planering for mittseparerad véag pa strackan Nykyrka-Brattebro backe.
Rude-Askersund-Asbro och Axbergshammar-Lilla Mon byggdes nyligen ut till motesfri
landsvég. Nar Nykyrka-Brattebro backe &r fardigstéllt &r riksvag 50 mittseparerad med i
huvudsak skyltad hastighet 100 km/tim nastan hela strackan fran Motala till Lindesberg.
Forslag finns pa vidare utbyggnad norr om Lindesberg. Pa flertalet strackor langs med
riksvdg 50 finns behov av cykelvég.

Storre brister

e Kapacitetsbrist pa jarnvagen

e Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid resecentrum Orebro

e Brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet vid Sodra station i Orebro

o Brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet pa riksvag 50 Nykyrka-Brattebro
backe

e Framkomlighetsbrist riksvig 50 Orebro-Kvinnersta

e Brister i kapacitet, tillganglighet och trafiksakerhet pa riksvag 50 norr om Lindesberg

e Hallabacken och Silverhgjdsbacken orsakar problem vintertid

e Behov av separata gang- och cykelvagar pa flertalet strackor langs straket

5.3.8 Orebro-Norrképing

Funktion

Riksvag 51 dr regionens viktigaste vag till Norrkdping. VVagen har en central funktion for
godstrafik till och frAn Norrkopings hamn och &r ett av regionens mer trafikerade strak for
tung trafik.

Infrastruktur

For att Mariebergs handelsomrade ska kunna utvecklas kommer riksvag 51 har
Trafikverket tagit fram vagplan for en ny strackning genom Marieberg. Ombyggnationen
ska bekostas av Orebro kommun. Under 2019 fardigstalldes métesfri 100-vdg strackan
Svennevad-Kvarntorp. Bygge av strackan Kvarntorp-Almbro pagar under planperiodens
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forsta ar. Soder om Svennevad till lansgransen och vidare mot Finspang ar riksvég 51 inte
motesfri, men atgarder for en trafikséker och framkomlig 80-vag ska goras. | Svennevad
kommer trafiksakerheten att ses 6ver.

Storre brister
e Bristande framkomlighet och trafiksakerhet séder om Svennevad
e Behov av separat gang- och cykelvég pa flera strackor langs straket

5.3.9 Orebro/Hallsberg/Kumla-Katrineholm

Funktion

Med Orebro/Hallsberg som utgangspunkt ar Vastra Stambanan till Katrineholm en viktig
lank for persontransporter till Stockholm samt till Norrkdping och vidare sdderut.
Hallsberg &r en knutpunkt for den interregionala persontrafiken, framfdrallt genom byten
till och fran Goteborg, Stockholm och Mjolby samt genom att flera regionala tagsystem
nar Hallsberg. Vastra Stambanan ar ocksa det enda betydande straket pa jarnvag for
godstransporter mellan Stockholm och landets vastra delar. Aven stora delar av
godsfloden mellan Centraleuropa och Stockholm gar via Hallsberg pa grund av rangering
i Hallsberg.

Riksvag 52 ar ett interregionalt strdk mellan Orebro 14n och Sérmlands lan.

Infrastruktur
Véstra stambanan har dubbelspar. Riksvag 52 r till stora delar inte métesfri.

Storre brister

e Kapacitetsproblem pa jarnvagen

e Framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem pa riksvég 52
e Behov av separat gang- och cykelvég langs riksvag 52

5.3.10 Orebro-Lindesberg-Fagersta-Gavle

Funktion

Jarnvagsstraket Godsstraket genom Bergslagen pa strackan Hallsberg-Gavle ar en viktig
lank mellan norra Sverige och de sodra/sydvéstra delarna av landet. Jarnvagen pa strackan
ar ett av landets storsta godsstrak med mycket stor betydelse for norra Sveriges industrier.
Godsstraket genom Bergslagen bade norr och séder om Orebro skapar ocksd méjlighet att
avlasta jarnvagsinfrastrukturen ndra Stockholm genom att styra om godstransporter som
annars skulle passerat genom Stockholm.
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Riksvag 68 ar en viktig lank for framforallt godstrafik mellan Gavleborg/norra
Vastmanland och Orebroregionen och vidare till sédra och véstra Sverige.

Infrastruktur

Storsta delen av jarnvagen ar enkelspar. Riksvéag 68 har nyligen forbattrats genom
anpassning till 80 km/tim med vissa framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder langs
strackan tillsammans med Vastmanland.

Storre brister
e Kapacitetsbrist pa jarnvag
e Gang- och cykelvag saknas langs delar av straket

5.3.11 Orebro-Nora-Hallefors

Funktion

Straket fyller en viktig funktion som pendlingsvag mellan Orebro och Nora samt vidare
mot Hallefors. Vagen &r ocksa ett viktigt kollektivtrafikstrak, som trafikeras med express-
och regionbussar.

Infrastruktur

Delen Orebro-Nora gar drygt halva strackan pa riksvig 50 och resterande del pé lansvag
244. P& denna del finns potential att korta restiderna med bade kollektivtrafik och bil.
Lansvag 244 Nora-Lilla Mon &r 80-vag och atgarder ska goras under planperioden, bland
annat ny trafikplats Nora. Riksvag 50 strackan Lilla Mon-Orebro 4r mestadels motesfri
men saknar kollektivtrafikprioritering i ndgon form narmast Orebro.

Straket vidare fran Nora upp mot Hallefors ar viktigt for nordvastra lansdelens
tillganglighet till Orebro och en framkomlig och trafiksaker forbindelse ar darfor av stor
betydelse for kompetensforsorjningen. Okad tillganglighet Orebro-Nora-Hallefors har
potential att bidra till en positiv utveckling av bostadsmarknaden och bostadsbyggandet i
Nora och Hallefors. Har finns ocksa potential att oka kollektivtrafikens attraktivitet och
andel av persontransporterna. Under flera ar har det forts diskussioner kring bygge av
jarnvag mellan Orebro och Nora och inféra en lanspendel med tag. | nuléget &r ett bygge
av ny jarnvag inte aktuell men fragan bor tas upp igen i framtiden, till exempel om
pendeltagsstation i Hovsta och Nobelbanan byggs.

Storre brister

e Langa restider Orebro-Hallefors

e Behov av att se 6ver hallplatser langs straket

e Bussarnas framkomlighet mellan Hovsta och Orebro Resecentrum
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¢ Norabanans anslutning till Godsstraket genom Bergslagen, bristande kapacitet for
eventuell pendeltagstrafik Orebro-Nora

e Bristande standard vdg 244 Nora-Lilla Mon i forhallande till trafikmangd och
betydelse for regional arbetspendling

e Behov av separat cykelvag pa flera strackor langs straket

5.3.12 Lindesberg-Arboga

Funktion

Vag 249 forbinder norra lansdelen med Arboga och vidare dsterut via E18 och E20 med
Vasteras/Eskilstuna och Stockholm. | Arboga finns tagforbindelser osterut via
Maélarbanan och Svealandsbanan till Vasteras, Eskilstuna, Stockholm och Arlanda. En
gren av Malarbanan/Godsstraket genom Bergslagen gar parallellt med vagen. Jarnvagen
anvands for godstrafik.

Infrastruktur

Jarnvagen ar enkelsparig. Standarden pa vag 249 varierar. Vagen gar genom Vedevag och
Fellingsbro men utanfor Frovi och passerar jarnvagen fyra ganger. 2016 forandrades
hastigheten pa ett flertal strackor fran 70/90 till 80 km/tim med mal att fa jamn hastighet
och standard pa hela straket.

Storre brister

e Lag trafiksakerhet pa delar av vagen och langa strackor med lagre hastighet an 80
km/tim

e Problem med trafiksakerhet, miljé och framkomlighet i Fellingsbro pa grund av tung
trafik och jarnvégstrafiken

e Behov av separat gang- och cykelvég langs delar av straket

5.3.13 Askersund-Laxa-Degerfors-Karlskoga-Hallefors

Funktion

V&g 205 utgor en tvarforbindelse mellan regionens sodra, véastra och norra delar. Vagen &r
ett interregionalt strak for trafik mellan Sveriges sydostra delar och Varmland, vastra
Dalarna och Oslo. Végens sodra del anvands for arbetspendling mellan Karlskoga,
Degerfors, Laxa och Askersund. VVagen har ocksa forgreningar till tatorter langs med
straket som &r av betydelse for arbets- och studiependling i straket, bland annat vag 237
till Storfors.

Infrastruktur
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V&g 205 har vaxlande standard, pa sikt bor hela straket ha jamn hastighet men delen
mellan Askersund och Karlskoga &r prioriterad pa grund av trafikmangden pa vagen dar.
V&g 237 har hastighet 80 km/tim pa storre delen av strackan.

Storre brister

e Bristande standard i relation till funktion och mal om trafiksakerhet och jamn
hastighet

o Bristande trafiksékerhet i Degerfors tétort

e Behov av separat cykelvag pa delar av strackan

5.3.14 Karlskoga-Nora

Funktion
Straket ar i forsta hand en vag for pendling mellan Karlskoga och Nora men rymmer
ocksa ovrig trafik.

Infrastruktur
Vdg 243 har varierande hastighet och endast delar av strackan nar upp till 80 km/tim.

Storre brister
e Uppnar inte jamn hastighet pa storre delen av straket.
e Behov av separat cykelvdg i anslutning till Karlskoga och Gyttorp.

5.3.15 Karlskoga, Gyttorp respektive Filipstad-Hallefors-Kopparberg

Funktion

Detta strak ar ett viktigt interregionalt strak fran Norrland, Dalarna och norra
Véstmanland till E18 mot Varmland/Oslo och riksvag 50/E20 till sédra delarna av landet.
Delen Hallefors-Filipstad ar viktig for arbetspendling. Jarnvagen forbi Hallefors ar del av
Bergslagsbanan och viktig for lokal kollektivtrafik, turisttrafik och godstransporter.

Infrastruktur

Malet &r att vagen ska vara en trafiksaker och framkomlig vag med jamn hastighet som
inte understiger 80 km/tim. Vagforbattringar genomfors pa strackan Sikfors-Kopparberg
med den storre atgarden forbifart Hjulsjo for att 6ka framkomligheten, korta restiderna
och hoja trafiksékerheten.

Jarnvagen langs straket ar enkelsparig. Under perioden 2014-2018 genomforde
Trafikverket kapacitetshojande atgarder pa straket Kil-Stalldalen.
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Storre brister

e Langa restider och hastighetsbegransningar som understiger 80 km/tim pa delar av
strackan.

o Bristande trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter i Kopparberg
och Héllefors tétort

5.3.16 Nora-Lindesberg

Funktion
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Nora och
Lindesberg.

Infrastruktur
Lansvég 244 Nora-Lilla Mon &r en 80-vag som inte motesfri med mittracke. Riksvég 50
strackan Lilla Mon-Lindesberg ar mestadels métesfri landsvag med 100 km/tim.

Storre brister

e Bristande standard vag 244 Nora-Lilla Mon i forhallande till trafikméangd och
betydelse for regional arbetspendling

e Godstrafik skapar lokala problem i Nora.

e Behov av gang- och cykelvag langs delar av straket
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5.3.17 Fjugesta - Kumla

Funktion
Straket ar framforallt av betydelse for arbets- och studiependling mellan Fjugesta och
Kumla.

Infrastruktur
Lansvag 534 har till storsta del hastighet 70 km/tim med 50 km/tim pa kortare avsnitt,
oftast genom korsningar eller forbi bebyggelse. Korsning med vag 529 ska atgardas.

Storre brister
e Lag standard och hastighet i forhallande till vagens funktion
o Lag trafiksakerhet i korsning med lansvag 529

5.3.18 Orebro stad

Orebro ar regionens motor och brister i infrastrukturen i Orebro stad kan ha effekter for
hela regionen. Har beskrivs de funktioner, infrastruktur och brister som finns i Orebro
tatort som beddms vara av regional betydelse.

Funktion

Orebro ar lanets centrum och tillgangligheten till det utbud av arbetstillfallen, arbetskraft,
service med mera som finns i Orebro stad ar av betydelse for hela lanet. Orebro stad ar
ocksa en nod i den storregionala kollektivtrafiken. I centrala Orebro finns dock kapacitets-
och framkomlighetsproblem som paverkar aven regionala resor.

Infrastruktur

Orebro resecentrum &r en viktig nod i det storregionala, regionala och lokala resandet. Har
sker byte mellan olika trafikslag och har stannar bade regionaltag och fjarrtag. Orebro
sodra ar en viktig station i det regionala tagsystemet och viktig for arbetspendling da den
ligger strategiskt i forhallande till manga stora arbetsplatser.

Stadstrafiken i Orebro gar framférallt p& kommunal infrastruktur men &r ett
transportmedel for hela regionen for att ta sig vidare fran bytespunkter mellan
regionaltrafiken och lokaltrafiken. Bussarnas framkomlighet i Orebro ar darfor av
regional betydelse. Under planperiodens forsta ar byggs BRT-system for snabbussar i
Orebro.

Atgardsvalsstudien AVS E18/E20 samt riksvéag 50, kapacitetsbrist genom Orebro har visat
pa systempaverkande brister pa och i koppling mellan nationella stamvégar.

Storre brister
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e Bristande framkomlighet for regionbussarna i Orebro

e Bristande kapacitet pa plattformar och for angorande trafik vid resecentrum Orebro

e Bristande kapacitet, tillganglighet och trafiksékerhet vid Sodra station i Orebro

e Bristande trafiksakerhet, kapacitet och framkomlighet pa E18, E20 och riksvag 50

e Bristande trafiksékerhet, kapacitet och framkomlighet i anslutningar mellan E18, E20
och riksvag 50
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6. Prioriteringar i
lansplanen 2022-2033

| detta kapitel beskrivs vilka storre brister och/eller
atgarder som prioriteras for utredning och/eller
genomfdrande samt vilka
atgardsomraden/typatgarder som ska prioriteras. |
atgardsplaneringen har den strategiska
hallbarhetsbedémningen (se avsnitt 10) varit en
betydande faktor i beddmningen av storleken av
potter och prioritering av brister. Alla foreslagna

Viktiga andringar i Kapitel 6
Pengar amnade for Orebro Sodra har flyttats till vag
50 p.g.a. att atgarder pa Orebro Sédra drojer.

Bristlistan med vilka strak/platser som prioriteras for
utredning har uppdaterats. V&g 52 var i l&nsplan 2018-
2029 prioriterad for atgarder, nu ar den prioriterad
som brist och ny utredning ska goras.

Det finmaskiga vagnétet har utretts och 30 miljoner
kronor avsatts for atgarder som inte kraver vagplan.
Det handlar om statliga vagar med grusbel&ggning
eller max 500 ADT (&rsdygnsmedeltrafik, snitt av
trafik per dygn).

Medel till medfinansiering av mindre atgarder pa
kommunalt vagnat har ékat med 30 procent.

Medel till medfinansiering av atgarder pa enskilt
vagnat har 6kat med 150 procent.

atgarder har prévats mot fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudier eller motsvarande.

Nar lansplanen for Orebro lan 2022—2033 antas pagar eller planeras ett antal atgarder som
beslutats under planperioden 2018-2029. Dessa atgarder ligger fast och belastar
planramen under planperioden 2022-2033. Totalt uppgar kostnaden for dessa atgarder till
cirka 522 miljoner kronor, vilket betyder att utrymmet for nya atgarder ar begransat. Nya
atgarder ska tydligt bidra till de transportpolitiska malen, den regionala
utvecklingsstrategin samt mal i trafikforsorjningsprogram, energi- och klimatprogrammet
och den regionala cykelplanen.

| detta kapitel beskrivs de storre atgarder som ingar i lanstransportplan 2022-2033, vad
deras syfte ar, nér de berdknas genomféras samt hur resterande medel i planen férdelas
mellan dessa brister, atgarder och atgardsomraden.

6.1 Storre vagombyggnationer, 202 mnkr

6.1.1 Riksvag 51, Kvarntorp-Almbro, 127 mnkr

Riksvag 51 dr en av regionens viktigaste vagar, framforallt for godstransporter, och
ombyggnationen av vagen har planerats under manga ar. Strackan Svennevad-Kvarntorp
fardigstélldes 2019. Strackan Kvarntorp-Almbro ska byggas om till métesfri landsvég
med 100 km/tim som referenshastighet. Arbetet startade varen 2021. Objektet har belastat
tva tidigare lansplaner med kostnader. Totalt kostar projektet 243 mnkr varav 57 mnkr har
finansierats genom extra stod for mittseparering fran Nationell plan.

6.1.2 Riksvag 63, Forbifart Hjulsjo, 75 mnkr

Riksvéag 63 mellan Hallefors och Kopparberg &r ett viktigt strak for godstransporter
genom norra lansdelen, fran Dalarna, Géavleborgs och Vastmanlands lan och vidare mot
Vérmland och Karlstad. Objektet ingick i l&nstransportplan 20142025 samt 2018-2029.
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Forbifart Hjulsjo innebar en restidsminskning och forbattrad trafiksakerhet pa strackan, da
det bade 6kar mojligheten att halla jamn hastighet och méjligheten till omkérningar.
Arbetet har tidigarelagts tack vare 6kat utrymme i budget och byggstart skedde 2020.
Objektet har belastat tidigare lansplaner med kostnader. Totalt kostar projektet 100 mnkr.

6.2 Mindre atgarder pa regionalt vagnat

6.2.1 Kollektivtrafik, 80 mnkr

Ett av de transportpolitiska malen ar att uppna ett jamlikt och jamstallt transportsystem.
Det huvudsakliga malet for allméan kollektivtrafik ar att uppna en ékad marknadsandel av
de motoriserade resorna som genomfors. For att oka tillgdngligheten till kollektivtrafiken
behover atgarder goras for att fler ska ha séaker tillgang till bytesnoder som hallplatser och
stationer. En infrastruktur i form av hallplatser och vagar till och fran dessa som ar fysiskt
tillgangliga skapar mojlighet att kombinera olika transportslag, vilket starker
kollektivtrafikens attraktivitet ur ett hela resan-perspektiv med kunden i fokus.

For att stérka kollektivtrafikens attraktivitet i hela lanet samt for att effektivisera
trafikeringen behdvs darfor atgarder av mindre karaktar som starker hela resan.
Atgérderna som planeras ska héja trafiksakerhet och tillganglighet till kollektivtrafikens
hallplatser och bytespunkter. Atgéarderna kan oftast genomfras utan att ta fram végplan.
Exempel pa atgarder som kan goras:

¢ Standardhdjning och tillganglighetsanpassning av hallplatser

e Utveckling av bytespunkter, till exempel pendlarparkeringar

o Atgérder for effektivare omlopp som minskar kortider, exempelvis forbattrade

vandplatser for bussar i linjetrafik

6.2.2 Cykel, 244 mnkr

Det dvergripande transportpolitiska malet handlar om att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Cykeln ar det mest samhéllsekonomiskt I6nsamma
transportmedlet enligt kostnadsnyttoanalyser, mycket tack vare de positiva
folkhalsoaspekterna. Den ar darfor ett prioriterat trafikslag for att uppna ett hallbart
transportsystem.

Végnatet for cykel &r i dag bristfalligt och behdver forbéttras. Cykelvégar har en viktig
funktion for arbetspendling och skolresor med cykel men fungerar ocksa som en séker
infrastruktur for att genomfora kortare resor lokalt eller vidare med andra fardmedel som
buss eller tag.

Cykelatgarder genomfors vid behov efter rekommendation i atgardsvalsstudier och i
dialog med Trafikverket och berérda kommuner. Trafikverket ska i sin verksamhetsplan
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prioritera utredningar for cykelvagar utifran bristlista i den regionala cykelplanen for
Orebro lan.

Mindre atgarder som bidrar till att starka kollektivtrafiken och/eller 6kar trafiksakerheten i
korsningspunkter med bilar och lastbilar kommer att prioriteras tillsammans med
utbyggnad av nya cykelvéagar. | cykelpotten finns utrymme for bade storre och mindre
atgarder, utéver de som redan ar planerade och listas nedan.

Grythyttan-Hallefors, 36 mnkr

Det finns en véagplan for cykelvag mellan Grythyttan och Héllefors och cykelvédgen
beraknas att 6ppna for trafik ar 2023. Kostnader har belastat tidigare lansplan och objektet
kostar totalt 49 mnkr.

Sannahed-Ralavagen, 25 mnkr

Véagplanearbete pagar for gang- och cykelvag Sannahed-Ralavéagen. Det ar en saknad lank
i cykelvagnatet och objektet kommer att bidra till en separat cykelférbindelse mellan
Hallsberg och Kumla, via Sannahed.

Norra Bro-Almbro, 35 mnkr

Vagplanearbete pagar for Norra Bro-Almbro. Cykelvagen kommer tillsammans med
satsningar fran Orebro kommun och det stérre vagobjektet Kvarntorp-Almbro gora det
majligt att cykla pé separat cykelvag fran Orebro till Géllersta.

Stod till regionala cykelvéagar i Nationell plan

Medel som eventuellt frigors i cykelpotten via Nationella planens stod till statliga
cykelvagar kommer att laggas pa att bygga mer cykelinfrastruktur utifran
prioriteringslistan i den regionala cykelplanen for Orebro lan.

6.2.3 Trafiksékerhet, 150 mnkr

Under tidigare planperioder har det genomforts stora satsningar pa att hoja trafiksakerhet
och framkomlighet langs regionalt viktiga strak. Trots det finns det flera strackor i lanet
som har brister nar det galler trafiksakerhet och framkomlighet. Straken har en viktig
funktion i l&net for godstransporter, arbetspendling och kollektivtrafik men har inte lika
stora trafikmangder som de vagar som redan atgardats. FOr nagra av straken finns
atgardsvalsstudier gjorda men vissa av dessa kraver en dversyn innan atgarder kan
genomforas.

De atgarder som framst kommer att genomforas under planperioden ar enklare atgéarder
for att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet, som att rata ut kurvor, gora atgarder vid
sidan om vagen, eliminera flaskhalsar, trafiksakra tatortsgenomfarter, gora atgarder vid
korsningar med mera. En inriktning for arbetet ar att vagarna ska ha jamna hastigheter och
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de strak som bedoms viktigast for godstransporter ska ha hastigheten 80 km/tim som
minimum. Atgarder bér genomfdras i strak och noder enligt prioriteringsordningen nedan
och genom paketering av atgarder.

1. Lansvéag 204, Fjugesta-Lanna

Atgarder enligt genomford atgérdsvalsstudie. Flera atgarder har redan genomférts med
mal att hoja standarden pa befintlig 80-vdg, men en dversyn och genomférande av
atgarder vid den sodra infarten till Fjugesta aterstar. Utéver det kommer behov av
cykelvag att diskuteras vidare med kommunen och Trafikverket.

2. Lansvag 207, Orebro-Odensbacken

Atgarder enligt genomférd atgardsvalsstudie. Atgarder innebér trafiksakerhetsatgarder for
en saker 80-vdg och sakerhetsatgarder i tatorterna. Utdver det ska hallplatser for
kollektivtrafik rustas upp och cykelvag byggas i etapper langs straket.

3. Lansvéag 244, Lilla Mon-Gyttorp

Atgarder enligt atgardsvalsstudie. Lansvag 244 &r ett strék for framforallt arbetspendling
och ar viktigt for nordvastra lansdelens tillganglighet till Orebro. Vagen ska forbattras
som 80-vag med upprustning och tillganglighetsanpassning av hallplatser, byggnation av
saknade cykellankar och utbyggnad av pendlarparkeringar samt en stérre ombyggnation
av trafikplats Nora, som ar utformad for vanstertrafik. De atgarder som &r foreslagna i
atgardsvalsstudie for en trafiksaker och tillganglig 80-véag behover aven géras infor en
mojlig framtida ombyggnation till métesfri landsvag.

Det kan pa sikt vara rimligt att bygga ut vag 244 till métesfri landsvag, men sa lange
trafiken i sambandet mellan Orebro och lanets norra kommuner fastnar” i koer pa vag 50
mellan Kvinnersta och trafikplats Norrplan pa E18 i Orebro bor andra satsningar
prioriteras fore. Pengar amnade for Orebro Sodra har flyttats till &tgéarder pa vag 50 i
Orebro delvis med anledning av detta. Vidare utredning av atgarder pa véag 50 ska goras
innan atgarder kan bestallas. Behovet av métesfri landsvag pa vag 244 bor darfor ses 6ver
nar kapacitetshojande atgarder for vag 50 och E18 &r planerade och/eller genomférda. Da
kan vi aven utvardera effekter av coronapandemin och digitaliseringens utveckling samt
vardera atgarder kopplade till klimatforandringar. Behovet bor ses dver ihop med fragan
om en pendeltagsstation i Hovsta och en upprustning av Norabanan, vilken kan vara
aktuell om Nobelbanan byggs mellan Orebro och Kristinehamn.

4. Lansvag 529 och 641, Ostansjo-Hallsberg-Kumla

Atgarder enligt genomforda atgardsvalsstudier som innebér en jamnare hastighet och
anpassade trafiksakerhetsatgarder i hela straket. Vissa atgarder ligger pa kommunalt
vagnét och dessa har kommunerna Kumla och Hallsberg ansvar for att finansiera och
genomfora.
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6.3 Utvecklingsatgarder

Tanken med potten &r att snabbt kunna svara upp mot behov som uppstar och darfor ska
medlen for utvecklingsatgarder framst anvandas till:

e utredning av prioriterade brister

e dtgarder som ar av betydelse for regionens naringsliv som inte ar kanda just nu samt
¢ till samfinansiering av objekt i nationell plan som ar av regional betydelse.

6.3.1 Utvecklingspott, 16 mnkr

Pengarna i den hér potten ska framst ga till finansiering och medfinansiering av hittills
okénda atgarder som ar av regional betydelse. Potten ska dven anvandas till utredningar
av prioriterade brister och behov enligt lista nedan och i den regionala cykelplanen. For
att bli ett namngivet objekt i lansplanen &r huvudprincipen att bristen redan ska ha
genomgatt en atgardsvalsstudie med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Darefter gors ett
stallningstagande av deltagande parter for val av atgarder.

Region Orebro lan har, tillsammans med flera andra lansplaneuppréttare, tidigare 6nskat
gora separata steg 1- och steg 2-atgarder med hjalp av lansplanen. I nuldget kan endast
vissa steg 1- och steg 2-atgarder genomforas i byggskede. Om en andring av férordningen
gor detta mojligt under planperioden ska utvecklingspotten anvandas for genomférande av
steg 1- och 2-atgarder.

6.3.2 Prioriterade brister
Prioriterade brister och behov for utredningar i strak ar:

1. Regionbussarnas framkomlighet

Kartiden for bussar inom tétort ar oproportionerligt stor i jamforelse med restiden pa
resten av strackan. Utredning av atgarder for att hoja regionbussarnas framkomlighet i
tatort bor genomfaras under planperiodens forsta ar. Bristen behdver utredas tillsammans
med vaghallare langs de aktuella stréken. For atgarder &r Orebro titort prioriterat. Se
vidare under avsnitt Statlig medfinansiering.

2. Riksvag 52 E20-Odensbacken

Riksvdg 52 ar ett viktigt mellanregionalt strak for vilken en forenklad atgardsvals

studie genomférdes 2014. Utredningen gjordes inte forutsattningslost, utan utredningens
utgangspunkt var atgarder som skulle framja malstandarden 100 km/h, som var ett mal i
lansplanen for 2014-2025. Bade naringslivets och barnens perspektiv saknades dessutom i
utredningen. Atgérder som foreslogs i utredningen beddms inte ha provats tillrackligt
utifran fyrstegsprincipen och darfor har vi inte kunnat motivera en bestéllning av atgarder
i varken lansplan for 2018-2029 eller 2022-2033. VVagen behdver utredas pa nytt under
planperiodens forsta tre ar for att ha foreslagna atgarder som beslutsunderlag till 2026 ars
planrevidering.

56 (73) Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2022-2033 | Datum: 2021-05-21 Region Orebro lan



3. Riksvag 63 Hallefors och Kopparberg tatorter

Riksvag 63 ar ett viktigt mellanregionalt strak dar stora delar av strackan har atgardats och
andra kommer att atgardas. Brister som kvarstar ar trafiksakerhet, tillganglighet och
framkomlighet i Hallefors och Kopparberg tatorter.

4. Almbro, Svennevad, Palsboda och Ekeby tatorter

I samband med ombyggnad av riksvag 51 har problem med trafiksékerheten i Almbro och
Svennevad har uppdagats. Utredningar for att hoja trafiksakerhet och oka tillgangligheten
i tatorterna ska genomforas. Det finns dven anledning att titta pd Ekeby och Palsboda som
fatt effekter av ombyggnationen.

5. V&g 244 Hallefors-Nora

Vég 244 ar utredd mellan Lilla Mon och Gyttorp. Strackan mellan Grythyttan och
Héllefors rustas upp i samband med byggnation av ny cykelvég. Trafiksékerhet och
framkomlighet behover utredas pa den stracka som annu inte ar utredd mellan Gyttorp
och Grythyttan med fokus pa i forsta hand trafiksakerhet.

6. Lansvag 831 och 840, Frovi tatort

Som konsekvens av utvecklingen av Billerud Korsnés pappersbruk och ombyggnation av
Frovi bangard behdver trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet i Frévi tatort
utredas for den godstrafik som fardas pa vag. Malet &r att 6ka attraktiviteten i tatorten for
bade invanare och naringsliv.

7. Lansvag 205, Askersund-Degerfors-Karlskoga-Hallefors

Lansvag 205 ska som strak i sin helhet utredas pa sikt, men i forsta hand kommer
Degerfors tétort att prioriteras. Anledningen ar den osékra trafiksituationen centralt i
tatorten i kombination med framkomlighetsproblem for regionbussar och
utvecklingsplaner centralt i Degerfors.

8. Genom-/forbifart Nora

En 6versyn av trafiksituationen i Nora behdvs for att forbattra den lokala trafikmiljon. Ett
problem &r att godstransporter aker genom Nora tatort istéllet for att aka runt staden vilket
ger bade bullerproblematik i den lokala miljon och framkomlighetsproblem for
godstransporterna.

9. Lansvag 249, Lindesberg — E20

V&g 249 utreddes 2013 i en forenklad atgardsvalsstudie. Mindre trafiksakerhetsatgarder
har genomforts men pa sikt kommer vagen behdva utredas igen for att tacka de perspektiv
som inte togs med i den forenklade studien. VV&gen &r viktig for kollektivtrafik med buss.

10 Lansvag 243, Karlskoga — Nora
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Vég 243 utreddes 2013 i en forenklad atgardsvalsstudie. Mindre trafiksakerhetsatgarder
har genomforts men pa sikt kommer vagen behdva utredas igen for att tacka de perspektiv
som inte togs med i den forenklade studien. VVagen ar viktig for kollektivtrafik med buss.

Cykelvagar
For prioriterade brister av cykelvagar, se Regional cykelplan fér Orebro lan.

6.3.3 Finmaskigt vagnat, 30 mnkr

I lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029 &r det finmaskiga véagnatet, lanets
mindre statliga véagar, prioriterat for utredning och en forsta studie har genomforts.
Vagtyperna det handlar om &r asfaltsvagar med max 500 i arsdygnsmedeltrafik eller
grusvagar. | studien har lanets kommuner, Trafikverket och Svealandstrafiken involverats.
En vidare utredning ska goras ar 1-3 denna planperiod for att prioritera vilka vagar som
ska &tgardas. Atgarder ska sedan goras utan enligt prioritering att ta fram végplan.

6.3.4 Samfinansiering av atgarder i nationell plan

Godsstraket genom Bergslagen, Frovi bangard, 23 mnkr

2015 fattade Region Orebro l4an beslut tillsammans med Lindesbergs kommun och
Trafikverket om att finansiera en ombyggnation av Frévi bangard. Behovet uppstod i
samband med investeringar som leder till kraftig produktionsokning vid Frovifors bruk
och en 6nskan att transporter till bruket skulle ga pa jarnvag istéllet for med lastbil. 23
miljoner kronor &r avsatta till samfinansiering av ombyggnationen av Frovi

bangard tillsammans med Lindesbergs kommun och Trafikverkets

nationella plan for transportsystemet. | lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-
2029 avsattes 31 miljoner kronor. Den summan har minskats tack vare att Trafikverket
tagit kostnaden for att ta fram en jarnvagsplan i det nationella objektet Frévi bangard som
finansieras av Nationell plan for transportinfrastruktur.

Véag 50, framkomlighet for kollektivtrafik mellan trafikplats Norrplan och
Kvinnerstarondellen, 20 mnkr

Atgardsvalsstudien E18/E20 samt riksvag 50, kapacitetsbrist genom Orebro visade stora
kapacitetsbrister pa vag 50 mellan trafikplats Norrplan och Kvinnersta dar lokal trafik
“bromsar” genomgaende godstrafik och kollektivtrafik, sarskilt i rusningstid. Utredningen
visade potential i att skapa béattre forutsattningar for kollektivtrafiken langs stréckan som
ar in- och utfart for regionbussar till de fyra norra kommunerna i lanet samt en stracka dar
linjebussar i stadstrafik trafikerar. Kommunala planer for exploatering finns i omradet
kring riksvag 50 och trafiken beraknas darfor 6ka pa strackan och ytterligare forsamra
framkomligheten for kollektivtrafik och gods. En fordjupad utredning ska géras de
narmsta aren med fokus pa héllbart resande tillsammans med Orebro kommun och
Trafikverket. Huvudfinansiar for atgarder pa vagen ar Trafikverket genom Nationell plan.
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I lansplanen avsétts pengar pa en nationell vag for att straket ar mycket viktigt for
kollektivtrafiken och en naturlig forlangning av framtida planerade etapper for snabbussar
(BRT) i Orebro. Utredningen avgor dock vilka atgarder som ar aktuella. Det kan innebéra
busskarfalt, signalprioritering i korsningar och forbéttrade hallplatsutformningar. Malet ar
att gora kollektivtrafiken mer attraktiv i straket genom att fokusera pa atgarder som gor
bussen mer attraktiv genom okad palitlighet, minskad restid och 6kade forutsattningar for
hogre turtathet i framtiden. Atgarderna ska ha en trafikslagsévergripande verkan vilket
innebar att atgarder ska forbattra trafiksituationen for all dvrig trafik.

Pengarna som avsatts var tidigare &mnade for atgarder vid Orebro Sodra men har flyttats
for att atgarderna pa jarnvagsstationen ligger langt fram i tid, enligt Trafikverket.
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6.4 Statlig medfinansiering

6.4.1 Strukturforandrande kollektivtrafiksatsningar

For att nd malen om minskad klimatpaverkan i den regionala utvecklingsstrategin, det
regionala trafikforsorjningsprogrammet och energi- och klimatprogrammet krévs att fler
lansbor véljer kollektivtrafiken framfor bilen. Da behdvs en satsning pa kollektivtrafiken
och dess infrastruktur for att den ska bli attraktiv och konkurrenskraftig gentemot bilen.
Planeringen och anvandningen av infrastrukturen

maste forandras pa sadant sétt att resandet paverkas pa ett strukturellt plan. Flertalet av
dessa strukturforandrande kollektivtrafiksatsningar beror flera aktorer och
planeringsnivaer och forutsatter en samfinansiering mellan lanstransportplanen, nationell
plan och kommunala medel.

Den regionala utvecklingen &r beroende av arbetspendling och fungerande
kompetensforsérjning. Trenden har varit att allt fler reser mer och langre till arbete och
studier. For att detta ska vara mojligt ur ett hallbarhetsperspektiv maste mer av det dagliga
resandet ske med kollektivtrafik och darfor ar det angeldget att korta restiderna och 6ka
tillganglighet med kollektivtrafik fran hela lanet till Orebro och dess funktioner med
universitetssjukhus, universitet och arbetstillfallen. Darfor prioriteras medfinansiering av
att utveckla kollektivtrafiken i Orebro i riktning mot sé& kallad Bus rapid transit (BRT)
samt medfinansiering for att hoja regionbussarnas framkomlighet i tatort, dar atgarder i
Orebro ar prioriterade forst.

Kapacitetsstark kollektivtrafik i Orebro, 90 mnkr

Region Orebro lan har tillsammans med Orebro kommun tagit fram en utredning och
genomfdrandeplan for ett sa kallat Bus rapid transit-system (BRT), ett system for
snabbussar i Orebro stad. | dag ar stadstrafiken i Orebro en av Sveriges langsammaste och
BRT har potential att 6ka kollektivtrafikresandet pa ett betydande sitt i Orebro. BRT-
atgarden har ocksa effekter pa bostadsbyggandet, da det langs den planerade strackningen
kommer att byggas cirka 2 730 nya bostader inom perioden for lansplanen.

Genomférandet av BRT i Orebro sker i etapper och finansieringen bor ske bade via
kommunala medel och via lansplanen. Orebro kommun planerar ocksé att soka
stadsmiljoavtal for byggandet av ett BRT-system. Lansplanen kan samfinansiera
byggandet av den forsta etappen av BRT-systemet med hogst 125 miljoner kronor, varav
en del medel redan anvants under 2021 och resterande medel kommer anvandas under
kommande planperiod.
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Regionbussarnas framkomlighet, 50 mnkr

Kdrtiden for regionbussar inom tétort ar oproportionerligt stor i jamforelse med restiden
pa resten av strackan. Dessa brister ar tydliga i bland annat Orebro tatort dar manga
resenirer upplever att bussen sitter fast” i trafiken in och ut ur Orebro. Orebro 4r ocksa
ett nav i det regionala kollektivtrafiksystemet och atgérder for att hoja regionbussarnas
framkomlighet till Orebro resecentrum ar darfor prioriterat. Liknande atgarder kan
komma att bli aktuella &ven i andra tatorter i lanet framover.

Att hoja bussarnas framkomlighet i Orebro skulle starka bussarnas attraktivitet och
restidskvot gentemot bilen. En utredning av brister och behov for regionbussarnas
framkomlighet i Orebro, framst pa Sodra infarten samt riksvag 50 fran Norrplan och in
mot resecentrum, bor fardigstallas under planperiodens tidigare ar. Utredningen bor tas
fram i samarbete med Orebro kommun eftersom strackorna till storsta del a&r kommunala,
men bor &ven inkludera relevant regional och nationell infrastruktur. Kopplat till de
behov som pekats ut pa riksvag 50 i genomford atgardsvalsstudie bor aven Trafikverket
involveras.

Region Orebro lan och Orebro kommun planerar dessutom for nytt stadslinjenat dar
Orebro C och Orebro Sodra pekas ut som huvudsakliga malpunkter. Darfor behover
medel prioriteras for atgarder dar.

Medfinansiering av kommunala atgarder, 150 mnkr

I lansplanen 2022-2033 avsitts totalt 150 miljoner kronor under planperioden till
medfinansiering av kommunala atgarder for trafiksakerhet, miljo, kollektivtrafik och
cykel. Lanets kommuner kan soka medfinansiering av atgarder pa kommunal infrastruktur
i enlighet med férordning SFS 2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar med mera. Prioritering av vilka kommunala atgarder som ska
fa medfinansiering sker i en arlig process i dialog med kommuner och Trafikverket.
Atgarderna bor ligga i linje med lansplanens Gvergripande mal samt évriga relevanta
regionala och nationella mal och planer. Satsningarna pa att oka tillganglighet till skolor
och koppla ihop kollektivtrafik med andra transportmedel béattre kan med fordel goras
med hjalp av denna pott.

Medfinansiering av investeringar pa det enskilda vagnatet, 15 mnkr

Det finns mojlighet for enskilda vaghallare att fa bidrag med hogst 50 procent till vissa
investeringar i det enskilda vagnatet, exempelvis for byte/bygge av broar eller
nybyggnation av enskild vag. Trafikverket ansvarar for hantering av ansékningar och
prioritering av medel efter dialog med Region Orebro l4n. Totalt avsitts 15 miljoner
kronor till medfinansiering av investeringar i det enskilda vagnatet under planperioden.
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6.5 Planeringsutrymme, 91 mnkr

Det kan handa att ett objekt blir sa kostsamt att det borjar tranga ut andra objekt och da
kravs en omprioritering i lansplanens genomférande och en teknisk justering av
lansplanen. Planeringsutrymmet finns till for att kunna hantera kostnadsfordyringar i de
storre objekten utan att paverka ovriga satsningar. Om det inte skulle bli nagra
kostnadsfordyringar i de planerade objekten ska pengarna i forsta hand anvandas till
mindre atgarder for cykel, kollektivtrafik och trafiksékerhet pa det statliga regionala
vagnétet.
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Viktiga andringar i Kapitel 7
Alla atgardsomraden har i planférslaget mer pengar &n
tidigare, forutom ”Storre vigombyggnationer”.

Planeringsutrymmet behalls.

7. Ekonomisk fordelning - o
En jamforelse med tidigare lansplaner av hur medel
av p lanen prioriterats &r tillaad s& utvecklinaen kan félias.

7.1 Fordelning 6ver planperioden

I tabellen ser du lansplanens fordelning pa objekt och atgardsomrade Gver tid. | tabellen
finns tre kolumner med en indelning av pengar i den tolvariga planen. Lansplanens ar 1-3
innehaller pengar for atgarder som ar aktuella for genomforande dar till exempel eventuell
végplan tagits fram. Ar 4-6 innehaller pengar for sddant som &r prioriterat sedan tidigare
och &tgarder ar p& gang, dar exempelvis vagplanearbete pagar. Ar 7-12 &r den del av
lansplanen dar pengar placeras for att visa vilka objekt som &r viktigast att utreda.
Pengarna kan prioriteras om vid nésta planrevidering.

| forhallande till de preliminéra planramarna ar planen framtung under planens ar 1-3.
Detta beror pa att Kvarntorp-Almbro forsenats och att forbifart Hjulsjo tidigarelagts, tack
vare pengar fran Nationell plan for bygge av motesfria véigar. Aven projektet for
snabbussar i Orebro ar framflyttat tidsméssigt och bidrar till detta.

Manga av de trafiksakerhetsatgéarder som planerats in for genomférande ligger under aren
4-6. Kollektivtrafikatgarderna ar planerade i detalj for de forsta tre aren men darefter blir
det mer utrymme for att anvanda potten fritt mellan de tva senare perioderna for att
tillganglighetsanpassa hallplatser, anpassa korvagar, utveckla bytespunkter med mera.

De stdrsta cykelatgarderna som &r planerade ligger for genomforande ar 1-3 och
vagplanearbete infor genomforande ar 4-6. Anledningen &r att det planeringsutrymme
som fanns i lansplanen for aren 2018-2029 bland annat gick till att finansiera
cykelobjekten Sannahed-Ralavagen och Norra Bro-Almbro, utdver att hantera
kostnadsfordyringar.

Sam- och medfinansiering av storre atgarder pa nationell respektive kommunal
infrastruktur ar fordelad ver tid enligt de avsiktsforklaringar som finns mellan berérda
parter. | utvecklingspotten finns pengar till utredningar for alla ar och dar ingar dven
atgarder pa det mindre statliga vagnatet. Pengarna for atgarder ligger i slutet av
planperioden.

Trafikverket ska utforma ett stid till regionala cykelvagar. Det arbetet &r inte fardigt.
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Summa

Orebro lan 2022-2033 Ar1-3 Arae6 | Ar7-12
Planram 1161

Stérre vagombyggnationer 202 Ari1-3 Ar4ae6| Ar7-12
Riksvéag 51 Kvarntorp-Almbro 127 127

Riksvag 63 Forbifart Hjulsjo 75 75

Kollektivtrafik 80 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Mindre kollektivtrafikatgarder 80 12 26 42
Trafiksakerhet 150 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Mindre TS-atgarder 150 18 46 86
Cykel, regionalt vagnat 244 Ar1-3 Arda6| Ar7-12
Grythyttan-Hallefors 36 36

Norra Bro-Almbro 34 34
Sannahed-Ralavagen 24 24
Cykelatgarder (pott) 150 7 25 118
Utvecklingsatgarder 89

Samfinansiering av nationell plan 43 Ari-3 Ardae| Ar7-12
Frovi bangard (cykelbro) 23 23
Kollektivtrafikprioritering vag 50 20 20
Utvecklingspotten 46 Ari1-3 Ardae| Ar7-12
Finmaskigt vagnat 30 30
Pott 16 2 6 8
Statlig medfinansiering 305 Ar1-3 Ara6| Ar7-12
Snabbussar Orebro (BRT) 90 70 20
Regionbussarnas framkomlighet 50 17 33
:\r/]lli?;Srterufic?uérrder, kommunal 150 31 35 84
Enskilda vagar 15 3 3 9
Totalt 1070 381 259 430
Planeringsutrymme, ca 7% 91 10 22 59
Mgdfinqnsigring fran Nationell plan 37

motesfria vagar

Medfinansiering fran Nationell plan 5

cykelvagar

64 (73)

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2022-2033 | Datum: 2021-05-21

Region Orebro lan




7.2 Fordelning mellan atgardsomraden

| figur 11 nedan visas fordelningen av pengar mellan atgardsomraden. Storre
vagombyggnationer ar ett omrade dar man i projekten tar ett helhetsgrepp pa vagmiljon
och gor atgarder for vég, kollektivtrafik och cykel. De atgarder i lansplanen som finns i
detta omrade omfattar totalt 202 miljoner kronor dar Forbifart Hjulsjé och Kvarntorp-
Almbro ar beslutade i tidigare plan. Planen innehaller ocksa mindre
kollektivtrafikatgarder (sju procent) och mindre trafiksdkerhetsatgarder (13 procent) pa
det regionala vagnatet. 21 procent av planen anvands for cykelatgarder dar Grythyttan-
Hallefors ar ett objekt fran tidigare plan medan Norra Bro-Almbro och Sannahed-
Ralavagen ar nya objekt. Atta procent gér till utvecklingsatgarder dér atgérder p&
finmaskigt vagnat, utredningar, plotsliga atgarder och cykelbro vid Frovi station ingar.
305 mnkr (26 procent) laggs pa att medfinansiera kommunal och enskild infrastruktur. |
planen finns 91 mnkr som inte ar fordelade pa atgarder och potter och kommer anvéndas
som ett planeringsutrymme och buffert for att hantera kostnadsférandringar eller akuta
behov eller mindre atgérder. | framtagande av kommande lansplaner avgérs vad
resterande medel ska anvéndas till.

Lansplan 2022-2033, fordelning pa atgardsomraden

8%

= Storre vdgombyggnationer
Kollektivtrafikatgarder
Trafiksékerhetsatgarder

= Cykelatgarder

= Utvecklingsatgarder
Statlig medfinansiering
Planeringsutrymme

26%

Figur 11. Procentuell férdelning av planramar i lansplan fér 2022-2033 pa atgardsomraden
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Figur 12. Jamférelse mellan de tre senaste lansplanerna. Samma legend som i féregéende figur.

7.3 FOordelning mellan trafikslag

Att pésta att en atgard enbart har effekter och nyttor pa ett trafikslag ar att forenkla
verkligheten och bortse fran det samspel som finns mellan trafikanter och de sekundara
effekter som kan uppsta pa grund av atgarderna. | stérre vagombyggnationer ryms till
exempel ocksa atgarder for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. | figur 13 visas
fordelningen av pengar mellan trafikslag.

Lansplan 2022-2033, fordelning pa trafikslag

Figur 13. Procentuell fordelning av planramar i lansplan 2022-2033 fordelat pa trafikslag.

= VVagatgarder

= Kollektivtrafikatgarder
= Cykelatgarder

= Jarnvagsatgarder

= Medel som inte gar att
hérleda till ett trafikslag

Fordelat pa trafikslag laggs cirka 397 miljoner pa véagatgarder i form av storre
vagombyggnationer, mindre trafiksékerhetsatgarder, satsning pa finmaskigt vagnat samt
medfinansiering av enskilt vagnét. Det utgdr 34 procent av den totala planramen. 240
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miljoner laggs pa kollektivtrafikatgarder dar atgarderna framst bestar av storre satsningar i
Orebro tatort och mindre atgarder langs med regionalt vagnat men ocksé en satsning pa
vag 50 i Orebro. Cykelétgarder finns bade i cykelpotten och i de enskilda cykelobjekten
och dit kan 244 mnkr harledas. Bade vad galler kollektivtrafikatgarder och cykelatgarder
ar det svart att bedoma den exakta slutsumman, eftersom fordelningen mellan trafikslag i
potten for statlig medfinansiering beror pa vilka objekt kommunerna soker stod for. Storre
vagombyggnationer kommer ocksa innehalla atgarder for kollektivtrafik och cykel,

liksom att atgarder i trafiksdakerhetspotten kan komma att gynna kollektivtrafikresenarer
och oskyddade trafikanter. Objektet Frovi bangard innebar en cykelbro men gynnar bade
cyklister och dem som reser med buss och tag eftersom cykelbron kommer anvéandas som
plattformsanslutning i framtiden. Darfor gar det inte att specifikt saga att den gynnar
enbart ett trafikslag. | denna plan laggs inga medel pa jarnvagsatgarder.

7.4 Sam- och medfinansiering

| figur 8 visas fordelningen mellan huvudmannaskap. Majoriteten av planen ar férdelad
till atgarder pa regional infrastruktur. Totalt 30 procent av planen gar till att medfinansiera
atgarder pa nationell, kommunal och enskild infrastruktur. Detta ar ett uttryck for att
atgarder som utvecklar tillgangligheten i lanet inte enbart behovs i den regionala
infrastrukturen.

Lansplan 2022-2033, fordelning pa huvudmannaskap

4%

= Samfinansiering av
nationell plan

Statlig medfinansiering av
kommunal infrastruktur

= Statlig medfinansiering av
enskilda végar

= Atgéarder pa regional
infrastuktur

Medel som inte gar att
harleda till ett trafikslag

1%

Figur 14 Procentuell férdelning av planramar i lansplan 2022-2033 pa& huvudmannaskap for atgard.
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Viktiga andringar i Kapitel 8
Inga storre forandringar kan skrivas forran andra
planer &r beslutade.

8. Samband med
nationell plan och grannlanens planer

8.1 Nationell plan
Stycke uppdateras nar nationell plan ar beslutad.

Nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 innehaller atgarder pa jarnvagsnatet
och riksvag 50, som kommer leda till 6kad kapacitet och béttre fungerande forbindelser i
lanets nationella strak. De aktuella storre vagatgarder som ingar i lansplanen kompletterar
eller ansluter till det nationella vagnéatet. Lansplanen ger forutséattningar att helt eller
delvis finansiera atgarder pa jarnvag.

Den nationella planen kan ocksa leda till behov av finansiering av atgarder for en béttre
kollektivtrafik med lansplanemedel, till exempel resecentrum och busshallplatser. Det
galler exempelvis bangardsombyggnader i Laxa och Frévi, personbangarden i Hallsberg,
kapacitetsatgarder pa Godsstraket genom Bergslagen samt utbyggnad av motesseparering
pa riksvag 50.

I lansplanen avsatts medel for att samfinansiera atgarder pa nationell infrastruktur.
Atgarder pé nationell infrastruktur som ska samfinansieras av lansplanen & ombyggnad
av Frovi bangard samt atgarder pa vag 50 i Orebro. Det kan &ven bli aktuellt att
samfinansiera atgarder pé eller i anslutning till E18/E20/vag 50 genom Orebro i syfte att
forbattra regionbussarnas framkomlighet i Orebro tatort.

8.2 Grannlanens planer
Uppdateras infor beslutsversion av planen.

Dalarnas lan
Orebro lan och Dalarnas lan binds samman av riksvag 50 och Bergslagsbanan samt ett
antal mindre regionala vagar.

Sérmlands lan
Orebro lan och Sédermanlands 1an binds samman av E20, riksvag 52, Vastra stambanan
samt ett antal mindre regionala vagar.

Vastra Gotalands lan
Orebro 1an och Véstra Gotalands 1an binds samman av Vastra stambanan, E20 och den
regionala véagen riksvag 49 samt ytterligare nagra mindre regionala végar.
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Varmlands lan
Orebro l1an och Varmlands lan binds samman av E18, Varmlandsbanan, Bergslagshanan
och de tva regionala vagarna riksvag 63 och lansvéag 237.

Vastmanlands lan
Orebro 1an och Vastmanlands l&n binds samman av E18/E20, Malarbanan, Godsstraket
genom Bergslagen, riksvég 68, lansvég 249 samt ett antal mindre regionala vagar.

Ostergétlands lan
Orebro Ian och Ostergdtlands 1an binds samman av riksvag 50 och 51, Godsstraket genom
Bergslagen samt nagra mindre regionala végar.
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Viktiga andringar i Kapitel 9
Precis som i lansplan 2018-2029 ska effekter pa
bostadsbyggande redovisas. Texten dr uppdaterad.

En strategisk hallbarhetshedomning har genomforts. En
social konsekvensbeddmning ar tillagd och kompletterar

Q. Effektbeskrivnin g den lagstadgade strategiska miljébedomningen.

9.1 Strategisk

hallbarhetsbedémning
Nedan foljer en sammanfattning av den samlade effektbeddmningen av planens bidrag till
de mal anges som relevanta i bilaga 1 Mal och planer som paverkar lansplanen.
Bedomningen ar en strategisk hallbarhetsbedomning genomfard av Trivector. | processen
med att ta fram hallbarhetsbedémningen har avgransningssamrad hallits, en bedémning av
tre olika planalternativ har genomforts och nu har aven en bedémning av remissversionen
gjorts. Rapporten finns i sin helhet i bilaga 4.

Den strategiska hallbarhetsbedomningen bestar av tva delar:

e en strategisk miljobedémning som enligt 6 kap Miljobalken ska tas fram eftersom
planen antas medfcra betydande miljopaverkan.

e en social konsekvensbeskrivning som beskriver hur transportplaneringen kan
tillgodose olika befolkningsgruppers férutsattningar och behov.

Atgérder som finansieras av lansplanen ska ha foregatts av en utredning i form av
exempelvis en atgardsvalsstudie. | framtagandet av denna lansplan har alla atgarder som
foreslagits i utredningar rekommenderats som alternativ och fatt plats inom befintlig
budget. Darfor har hallbarhetsbedémningen inte paverkat val av atgarder i planalternativet
utan snarare paverkat storleken av potter och darmed inriktningen av lansplanen under ar
sju till tolv. Indirekt har hallbarhetsbedémningen darfor paverkat prioriteringar av brister
och darmed valet av utredningar som foreslas bli genomférda kommande ér.

9.1.1 Beddmning av effekter

Konsekvensbeddmningen visar att planalternativet i stor utstrackning bidrar till positiva
effekter, alternativt neutrala effekter, i forhallande till maluppfylinad av framfor allt det
transportpolitiska funktionsmalet. Detta géller sarskilt for kollektivtrafikatgarder,
cykelatgarder pa det regionala vagnatet samt statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder, och da galler det framfor allt ett positivt bidrag till fokusomradena
medborgarnas resor, tillganglighet regionalt, jamstalldhet, personer med
funktionsnedsattning, barnperspektiv, ldreperspektiv och jamlikhet (sociala aspekterna
inkludering och sammanhallning). Samma atgarder bidrar generellt i positiv riktning
avseende det transportpolitiska hansynsmalet och fokusomradena klimat, hélsa, landskap
och trafiksékerhet. Cykelatgarder pa det regionala vagnatet bidrar dock till utslapp i
byggskedet.

Nér det galler storre vdgombyggnader bidrar de i positiv riktning avseende exempelvis
fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transporter och tillganglighet regionalt,
samt trafiksakerhet, men paverkan &r neutral avseende flera av de sociala aspekterna,
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sasom inkludering och sammanhallning. Paverkan ar dock i allt vasentligt negativ
avseende klimat och landskap.

Da planalternativ 2022-2033 och nollalternativet (inriktning for Lansplan 2018-2029)
jamfors kan det konstateras att planalternativet i storre utstrackning bidrar positivt till det
transportpolitiska funktionsmalet om tillganglighet och dess fokusomraden jamstalld-het,
personer med funktionsnedséttning, barnperspektiv och aldreperspektiv. Nér det galler
fokusomradet jamlikhet (sociala aspekterna inkludering och samman-hallning) ar
paverkan ungefar lika.

Skillnaderna mellan planalternativet och nollalternativet &r dock ganska stora avseende
det transportpolitiska hansynsmalet och fokusomradena klimat, hélsa och landskap dar
den negativa paverkan ar storre i nollalternativet.

En stor del av medlen i lansplanen gar till de sa kallade potterna dar kommuner under
planperiodens gang kan ansoka om medel. Effekterna av lansplanen kommer att bero av
hur de medel som &r avsatta till potterna delas ut till kommunerna. Generellt kan s&gas att
en storre satsning pa gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik kommer att bidra
till en mer transportsnal och energieffektiv tillganglighet. Detta i sin tur minskar
klimatpaverkan och kan ge battre halsa genom ckad fysisk aktivitet. Med avseende pa
social hallbarhet forbattrar dessa typer av atgarder ocksa for en stérre grupp manniskor da
gang-, cykel- och kollektivtrafiksystem &ar éppna for en storre del av befolkningen ar én
vad biltrafiksystemet ar. For att nd en hog tillganglighet geografiskt och demografiskt ar
det viktigt att arbeta med bade infrastruktur och anvandarvanlighet. Valjer man att
prioritera atgarder for 6kad framkomlighet for biltrafik kommer utvecklingen att ga i
motsatt riktning for dessa mal.

Noteras bor ocksa att socioekonomiskt svagare omraden ar nagot forfordelade nar det
galler den geografiska fordelningen av de studerade atgarderna. Analysen bor dock ses
som en forsta indikation pa eventuella ojamlikheter och beaktar inte storleken pa
investeringarna och huruvida investeringarna eventuellt bidrar till negativa effekter sasom
barridreffekter.

En total bild av lansplanens effekter kan alltsa fas forst nar slutliga atgarder av de
studerade valts, och da de medel som tilldelas de olika potterna i lansplanen betalats ut till
exempelvis kommuner.

9.2 Effekter patillvaxt och bostadsbyggande

Att beskriva planens effekter pa forutsattningar for bostadsbyggande &r forknippat med
stora utmaningar, da lanets olika delar har stora skillnader i grundforutséttningar.
Skillnaderna bestar framforallt i olika befolkningssammansattning och -utveckling,
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flyttningsmaénster och lage pa arbetsmarknaden. Manga av lanets kommuner har sjéalva
angett att det inte &r infrastruktur och transporter som har avgoérande betydelse for ett okat
bostadshyggande utan snarare andra faktorer sdsom att hitta attraktiva platser i form av
sjonara lagen, fungerande daglig service och finansiella forutsattningar sdsom bankernas
vilja att bevilja lanefinansiering.

Orebro kommun &r den kommun i Sverige som under de senaste &ren byggt flest bostader
per &r och capita. Sex av de senaste sju aren har Orebro kommun angett ett underskott av
bostader i bostadsenkaten och i sin dversiktsplan finns planer pa 20 000 nya bostader och
20 000 nya arbetsplatser.

I Orebro finns redan ett fungerande kollektivtrafiksystem och ett val utbyggt cykelvagnit.
Lansplanen ska medfinansiera en satsning pa kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sa
kallad Bus rapid transit (BRT). Inom upptagningsomradet for detta system kommer det att
byggas drygt 2 000 — 3 000 bostéder inom planperioden och planerna till 2040 innebar
ytterligare flera tusen bostader i narheten av BRT-systemet. Med ett utbyggt BRT-system
kan framtida boende erbjudas hallbara fardmedelsalternativ och det ar en viktig aspekt for
att dessa planer ska bli attraktiva att genomfora. Atgarden BRT skapar forutséttningar for
en mer attraktiv kollektivtrafik och de bostader som Orebro kommun planerar for skapar i
sin tur underlag for kollektivtrafiken.
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Forslag till remiss
Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Orebro lan 2022-2033

Vilken funktion ska vara vdgar, jarnvagar och cykelvégar fylla, for att vi som bor eller
verkar i Orebro l4n ska ha bésta nyttan av dem? Och vad behdver forbittras for att na
dit? Det beskriver denna lédnsplan. Sjalvklart har vi en budget att forhélla oss till och
det gor att vi bantat planen fran vart dromlége till en mer realistisk atgirdslista.

Som kuriosa kan ndmnas att bara de insatser vi skulle vilja gora pa lidnets cykelvigar
beriiknas kosta ATTA génger mer 4n de 1,1 miljarder kronor vi har for hela planen.
Da forstér du att vi verkligen végt olika insatser mellan varandra for att se vilka
atgirder som ger mest pang for pengarna.

Nu ldmnar vi planen till dig. Kommuner, myndigheter, organisationer och néringsliv

brukar ha synpunkter pé lansplanen och skickar en formell remiss, men &ven du som
privatperson har mdjlighet att ge dina inspel pa innehéllet. Fram till 21 januari har du
pa dig att fylla i en enkét pa var webbplats. Gor gérna det!

Tillsammans skapar vi etd bilre /v
® _ ,
"\ s Region Orebro lan
\

Postadress Region Orebro lin, Regional utveckling, Box 1613, 701 16 Orebro, E-post: regionalutveckling@regionorebrolan.se
Besoksadress Eklundavagen 1, Orebro, Tel: 019-602 10 00, Organisationsnummer: 232100-0164

Du hittar hela lansplanen pa www.regionorebrolan.se/remisser



	Baksida till LTP.pdf
	Första rubriken
	Förslag till remiss Länsplan för regional transportinfrastruktur i Örebro län 2022–2033


