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Oversikt av stracka som ska atgardas.

Nuldge och brister:

Vég 244 mellan Nora och Lilla Mon &r en av de mer trafikerade i Orebro l&n. Vagen &r en del av det regionala transportstraket och fyller
en viktig funktion som pendlingsvég mellan Nora och Orebro.

| Lanstransportplanen 2018-2029 lyfts Ianga restider mellan Nora och Orebro, behovet av att se éver busshallplatser langs stréckan
samt standarden i forhallande till trafikmangd och vagens betydelse for den regionala arbetspendlingen. Under 2018 placerades atta
trafiksakerhetskameror ut langs strackan mellan Gyttorp och Lilla Mon

Véglangd: 12
Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.

Vagtrafik (fordon per dygn): 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)
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Atgardens syfte:

Det 6vergripande syftet med foreslagna atgarder ar att ge 6kad trafiksakerhet och tillganglighet pa vag 244 mellan Gyttorp och
trafikplats Lilla Mon.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 38,64 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget innebar att vagens sidomraden trafiksikras, att trafiksikerhetshéjande atgarder genomférs i korsningar, att separerde

vagar och passager for gang- och cykel byggs, att trafikplats Noras av- och pafarter forbattras, att busshallplatser far en
standardhdjning och att viltpassager byggs.

Vaglangd (km): 12
Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.
Vagtrafik: 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

-2 Positivt
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Ej berdknad

Beddomning Beskrivning

Reskostnaden minskar for gang- och cykeltrafik och
tillgangligheten forbattras for bussresenarer.

-1 Forsumbart -

- Forsumbart -

Trafiksakerhet 66~ Positivt  Atgarder i trafikplats Nora forbattrar trafiksékerheten.
Klimat 0 Férsumbart -

Halsa 0  Positivt Atgarder for gang- och cykel forbattrar mojligheten

for fysisk aktivitet.

Landskap - Forsumbart -

Ovriga externa effekter - Férsumbart -

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och

0 Negativt Kostnader tillkommer for atgarder i trafikplats Nora

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%
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50

Nettonuvarde

13 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

0,26 13
<0 -2

och viltpassager.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning

Uppdaterad kalkyl bygger pa aldre kalkyl. Kalkylen ar
genomford enligt gallande forutsattningar och bedéms
darfor vara av godtagbar kvalitet. De storsta effekterna
fas till foljd av minskade olyckskostnader i och med
foreslagna strack- och korsningsatgarder, nya gang- och
cykelvagar samt planskilda passager for oskyddade
trafikanter.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Sida3av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Kalkylen visar pa beraknad l6nsamhet och ej beraknade
effekter bedoms totalt sett vara positiva, darfér bedéms
den sammanvagda I[6nsamheten for huvudanalysen som
I6nsam. | kanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad ar den samhallsekonomisk
investeringskostnad lite hogre an de beraknade nyttorna
men beddms tillsammans med de ej beraknade
effekterna ha samhallsekonomiskt osaker I6nsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel

Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt

Lan Orebro Neutralt
Kommun Nora Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Lokal cykeltrafik i Nora kommun bedéms gynnas mest av atgarden. Aven biltrafikanter och bussresenarer far férbattringar.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Mal kopplade till gang, cykel och kollektivtrafik paverkas mest positivt. Mal for energianvandning for bygg, drift och underhall

paverkas negativt.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Kalkylen visar pa beréknad I6nsamhet och ej beraknade effekter bedoms totalt sett vara positiva, darfér bedoms den
sammanvagda l6nsamheten for huvudanalysen som I6nsam. | kanslighetsanalysen for hégre investeringskostnad ar den
samhallsekonomisk investeringskostnad lite hogre an de beraknade nyttorna men beddéms tillsammans med de ej beraknade
effekterna ha samhallsekonomiskt osaker I6nsamhet.

Atgarderna kan medféra viss éverflyttning fran bil till kollektivtrafik vilket kan ge positiva effekter p& klimatet med minskade
koldioxidutslapp. Nagot minskad barriareffekt for djurlivet i och med viltpassager.

De berakningsbara nyttorna ar positiva vilket ger battre forutsattningar for regional utveckling. Positiva trafiksakerhetseffekter
star for den storsta nyttan. Aven sammanvagningen av ej varderbara effekter bedéms som positiva.

Minskad barridreffekt for dem som har malpunkter pa motsatt sida vagen i och med féreslagna planskilda gang- och
cykelpassager. Forbattrad tillganglighet till hallplatser. Férbattrad trafiksakerhet for fordonstrafik.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a GKI

Bilaga 2b Indexomrakning

Bilaga 2¢ Indexomrakning

SEA

Bilaga 1a SEK-importkalla

Bilaga 1b EVAresultatrapport

Bilaga 4a Arbets-PM for reviderad EVA-kalkyl
Bilaga 4b Arbets-PM for ursprunglig EVA-kalkyl
Bilaga 6 PM om omrakning av EVA-resultat rapport
Ovrigt

Bilaga 5 JSON
Referenser

Beteckning Beskrivning

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9029c56a-e6ca-45aa-b211-114c29b30153

Utskriftsdatum : 2021-09-20

Samlad effektbedémning Sida 8 av8

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning



	Väg 244 Lilla Mon - Gyttorp
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:

	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser



