Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19
Samlad effektbedomning

T lan, Cykelvagar- Vag 63 ny GC-vag Grythyttan - Hallefors

Bjden
HALLEFORS
Hammarn
hyttan Sér-Algen
244 lge

Saxhyttefallet

Grythyttan Sér-Algen

Kartbild 6ver vagnatet mellan Grytthyttan och Hallefors

Nulédge och brister:

Det saknas idag en separerad gang- och cykelvag mellan Grythyttan och Hallefors, avstandet mellan tatorterna ar ca 6 km. Vag 244 och
vag 63 forbinder tatorterna, vagrenen ar mycket begransad vilket innebar en otrygg och osaker situation for oskyddade trafikanter pa
strackan. Det finns idag fem hallplatser pa strackan, dessa ar inte tillganglighetsanpassade och det saknas ordnade passager till
hallplatslagena. | Hallefors bor det ca 4500 invanare och i Grythyttan ca 900 invanare. Hallefors, har fler bostader, men farre
arbetsplatser an Grythyttan. Detta innebar att pendling mellan orter sker pa daglig basis.
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Gangvagens langd (km): Saknas idag

Gangvagens standard: Saknas idag

Gangtrafik (gdende per Saknas idag

dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas idag

Cykelvagens standard: Saknas idag

Cykeltrafik: 2-4 ADT (2018)

Vaglangd: 6 Km

Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 8,5-11,5 meter. Skyltad hastighet 80-90 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT mellan 4100-3100 (2015), 10-12 % tungtrafik.

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarden ar att oskyddade trafikanter ska kunna nyttja strackan pa ett trafiksakert satt. Den samlade effektbedémningen tas
fram som en del i vagplanearbetet.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 49,42 mnkr i prisniva 2019-06

Gang- och cykelvagen ska ga pa ostra sidan av vag 244 fran Grythyttan fram till Spendrups, och byter dar till vastra sidan av vag 244
och vidare langs vag 63 hela vagen fram till Hallefors. Gang- och cykelvagen ska vara tre meter bred och huvudsakligen separeras fran
vagen med en tre meter bred sidoremsa. Pa en kortare stracka frangas detta, da placeringen av gang- och cykelvagen anpassas efter
fastigheter som ligger nara bilvagen. Dar atskiljs istéllet biltrafiken och gang- och cykeltrafiken med racke. Ordnade passager (g
planskilda) Gver vag 244 och vag 63 anlaggs. Tre tillganglighetsanpassade hallplatser byggs och tva hallplatser tas ur bruk.

Gangvagens langd (km): 6,3 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag med bredd pa 3 meter

Gangtrafik (gdende per Ingen matning genomford

dygn):

Cykelvagens langd (km): 6,3 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag med bredd pa 3 meter

Cykeltrafik: Cykelmatningarna fran 2018 visar pa 2-4 ADT, den Idga méatningen beddms till stor del
vara ett resultat av att det idag saknas en GC-vag och att vagrenen ar mycket
begransad.
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @i
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Foérsumbart Atgarden innebar ingen restidspaverkan.
Godstransporter - Férsumbart Atgarden innebéar ingen paverkan for godstrafiken.

Persontransportforetag Forsumbart Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras marginellt da det blir
lattare att ta sig till och fran hallplatserna. Dessutom byggs tre
hallplatser om och tillganglighetsanpassas. Tva hallplatser tas ur
bruk, men enligt Svealandstrafiken ar nyttjandegraden av dessa

mycket lag. For persontransportforetagen bedoms effekten som

forsumbar.
Trafiksakerhet - Positivt Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter da en gang- och
cykelvag byggs pa strackan. Dock innebar atgarden nagot 6kad risk
for olyckor vid korsningspunkter da passagerna inte ar planskilda
eller hastighetssakrade till 30 km/h. Sammanvagt okar
trafiksakerheten med atgarden.
Klimat - Forsumbart Atgarden mojliggor en dverflyttning fran bil till cykel,
overflyttningen mellan transportslagen bedéms dock som
forsumbar.
Halsa - Férsumbart Atgarden mojliggor en overflyttning fran bil till cykel,
overflyttningen mellan transportslagen bedéms dock som
forsumbar. Atgarden paverkar inte bullernivan pa strackan.
Landskap - Negativt Atgarden innebdar intrdng i landskapet. Effekten for den biologiska
mangfalden bedéms som forsumbart da landskapet redan ar
paverkat av bilvagen.
Ovriga externa effekter - Foérsumbart Ingen 6vrig extern effekt identifierad.
Budgeteffekter - Forsumbart Atgarden innebar ingen budgeteffekt.
Inbesparade JA- - Férsumbart Ingen effekt
kostnader
Drift, underhalls- och - Negativt Drift- och underhall for cykelvagen.
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 64
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - - -

KA hdgre invkostnad - -
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

KA CO2 hog - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden bedéms som samhéllsekonomisk olénsam.
Atgarden innebar nyttor i form av 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter, nyttorna beddms inte vaga upp
den hoga investeringskostnaden.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Orebro Neutralt
Kommun Hallefors Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden bedéms framst gynna oskyddade trafikanter som bor i omréadet eller rér sig mellan mélpunkter i narheten av strackan.
Vuxna bedéms fa storst nytta av atgarden, men nyttor tillfaller dven barn, unga vuxna och aldre.
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksékerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Ddda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till positiva effekter fér den sociala hallbarheten d& den majliggor en éverflyttning fran bil till cykel.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter 6kar med atgarden. Atgarden innebér ett intrdng i landskapet men da omradet redan
ar paverkat av vagen sa bedéms effekten vara lag. Den ekonomiska hallbarheten bedéms som negativ da atgarden innebar stora
kostnader som inte beddms vagas upp av de tillkommande nyttorna.

Samlad effektbedémning

Sida6 av29
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Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden bedéms som samhallsekonomisk olénsam. Atgarden innebar nyttor i form av 6kad trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter, nyttorna bedéms inte vaga upp den hoga investeringskostnaden.

Den ekologiska héllbarheten beddms som svagt negativ. Atgérden innebér ett intréng i landskapet men d& omradet redan &r
paverkat av vagen sa bedéms effekten som liten. Trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna ar idag bristfallig, med den nya

gang- och cykelvagen skapas férutsattningar for 6kad cykling mellan Héllefors och Grythyttan. Overflyttningseffekten frén bil till
cykel bedéms som liten.

Den ekonomiska hallbarheten bedéms som negativ, den héga investeringskostnaden bedéms inte vaga upp nyttorna.

Den sociala hallbarheten bedéms som positiv da atgarden minskar bilbundenheten och gor att fler kan réra sig i
transportsystemet till fots och med cykel. Atgarden bidrar till en ékad méjlighet for fler malgrupper, s& som barn och unga, att
sjalvstandigt kunna réra sig i transportsystemet. Atgarden ékar dven trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter som idag ror sig
pa strackan. Inga planskilda passager byggs vilket innebar att de oskyddade trafikanterna behover passera en hogtrafikerad vag
med hog hastighet, men i det stora hela 6kar trafiksakerheten med atgarden. Halsoaspekterna kan gynnas positivt da atgarden
mojliggor en Gverflyttning fran bil till cykel.
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn T lan, Cykelvagar- Vag 63 ny GC-vag Grythyttan - Hallefors
Objekt-id R-TO6

Arendenummer TRV 2018/29831

Lan Orebro

Kommun Hallefors

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Gang, cykel och kollektivtrafik

Skede Granskningshandling

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Det saknas idag en separerad gang- och cykelvag mellan Grythyttan och Hallefors, avstandet mellan tatorterna ar ca 6 km. Vag
244 och vag 63 forbinder tatorterna, vagrenen ar mycket begransad vilket innebar en otrygg och osaker situation for oskyddade
trafikanter pa strackan. Det finns idag fem hallplatser pa strackan, dessa éar inte tillganglighetsanpassade och det saknas ordnade
passager till hallplatslagena. | Hallefors bor det ca 4500 invanare och i Grythyttan ca 900 invanare. Hallefors, har fler bostader,
men farre arbetsplatser &n Grythyttan. Detta innebar att pendling mellan orter sker pa daglig basis.

Gangvagens langd (km): Saknas idag

Gangvagens standard: Saknas idag
Gangtrafik (gaende per Saknas idag
dygn):

Cykelvagens langd (km): Saknas idag
Cykelvégens standard: Saknas idag
Cykeltrafik (cykel per dygn): 2-4 ADT (2018)

Vaglangd (km): 6 Km
Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 8,5-11,5 meter. Skyltad hastighet 80-90 km/h.
vagtrafik (fordon per dygn): ADT mellan 4100-3100 (2015), 10-12 % tungtrafik.
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Vagrenen langs vag 244 (till vanster) och langs véag 63 (till héger).

Vagren langs vag 244 (vanstra bilden), vagren langs vag 63 (hogra bilden)
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Syfte

Syftet med atgarden ar att oskyddade trafikanter ska kunna nyttja strackan pa ett trafiksakert satt. Den samlade
effektbeddmningen tas fram som en del i vagplanearbetet.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Gang- och cykelvagen ska ga pa 6stra sidan av vag 244 fran Grythyttan fram till Spendrups, och byter dar till vastra sidan av vag
244 och vidare langs vag 63 hela vagen fram till Hallefors. Gang- och cykelvagen ska vara tre meter bred och huvudsakligen
separeras fran vagen med en tre meter bred sidoremsa. Pa en kortare stracka frangas detta, da placeringen av gang- och
cykelvagen anpassas efter fastigheter som ligger nara bilvagen. Dar atskiljs istéllet biltrafiken och gang- och cykeltrafiken med
racke. Ordnade passager (ej planskilda) 6ver vag 244 och vag 63 anlaggs. Tre tillganglighetsanpassade hallplatser byggs och tva
hallplatser tas ur bruk.

Gangvagens langd(km): 6,3 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag med bredd pa 3 meter

Gangtrafik(gaende per Ingen matning genomford

dygn):

Cykelvagens langd(km): 6,3 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvdg med bredd pa 3 meter

Cykeltrafik: Cykelméatningarna fran 2018 visar pa 2-4 ADT, den ldga méatningen beddms till stor del
vara ett resultat av att det idag saknas en GC-vag och att vagrenen ar mycket
begransad.
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Kartbild for GC-vagen

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl

Totalkostnad omraknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad  Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-10-23 jun-19  Q-sakrad enl TDOK 49,4 6,9 49,4
2011:182

Planeringslage

| Region Orebro cykelstrategi uttrycks ett Iangsiktigt mal om att skapa cykelférbindelser mellan stérre tatorter i Ianet samt att
forbattra tillgangligheten till malpunkter sa som arbetsplatser, vard, skola och service. | kommunens 6éversiktsplan fastslas att nya
gang- och cykelvagar framst ska prioriteras inom och mellan utvecklingsstraken och en stracka namnges; "Bland annat bor en ny
gang- och cykelvag anlaggas mellan Hallefors och Grythyttan.”

Ovrigt
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Ovriga bilder

Saknas
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning

Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomférd
Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomférd
Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomférd
Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomférd
ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

1

40

Ingen samhallsekonomisk kalkyl genomférd
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 64 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller ) ) )
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-vardering hég 64 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 64 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfoért med 64 ) i
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 64 ) )

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad

beskrivning

Trafikanteffekter

Resenarer

Restid - oskyddade trafikanter

Restid - personbil

Godstransporter

Restid - lastbil

Persontransportforetag

Biljettintakter

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

Férsumba
paverkan

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

Bedémning

rt: Atgarden innebéar ingen
for oskyddade trafikanter.

Férsumbart: Atgérden innebéar ingen
paverkan for motortrafiken.

Forsumbart: Atgarden innebéar ingen
paverkan for godstrafiken.

Forsumbart: For

- persontransportforetagen bedéms

Sida15av29

effekten som férsumbar.

Sammanvagd
bedémning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Atgarden innebar ingen
restidspaverkan.

Atgarden innebar ingen
paverkan for godstrafiken.

Tillgangligheten till
kollektivtrafiken foérbattras
marginellt da det blir
lattare att ta sig till och
fran hallplatserna.
Dessutom byggs tre
hallplatser om och
tillganglighetsanpassas.
Tva hallplatser tas ur bruk,
men enligt
Svealandstrafiken ar
nyttjandegraden av dessa
mycket lag. For
persontransportforetagen
beddms effekten som
férsumbar.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet-totalt - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter - - R

Halsa

Luft - - R

Manniskors halsa-buller - - -

Landskap

Biologisk mangfald, véxt-och
djurliv: barriar och stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Drivmedelsskatt - - R

Moms pa biljettintakt - - _

Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - ;

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Atgérden mojliggor en
Sverflyttning fran bil till cykel,
- overflyttningen mellan
transportslagen beddms dock som
férsumbar.

Forsumbart

Férsumbart: Atgérden méjliggor en
overflyttning fran bil till cykel,
overflyttningen mellan
transportslagen beddéms dock som

- > Forsumbart
forsumbar.

Férsumbart: Atgérden paverkan inte
bullernivan pa strackan.

Férsumbart: Atgérden bedéms ge
en forsumbar effekt for biologisk
mangfald da landskapet redan ar
- paverkat av bilvagen.

Forsumbart

Forsumbart: Ingen paverkan,
atgarden mojliggor en éverflyttning
fran bil till cykel men effekten
beddms som férsumbar.

Férsumbart: Ingen paverkan, Forsumbart

atgarden innebéar en 6kad
tillganglighet till kollektivtrafiken,
men overflyttningseffekten bedoms
som férsumbar.

Forsumbart

Sida 16 av29

Okad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter da
en gang- och cykelvag
byggs pa strackan. Dock
innebar atgarden nagot
Okad risk for olyckor vid
korsningspunkter da
passagerna inte ar
planskilda eller
hastighetssakrade till 30
km/h. Sammanvagt 6kar
trafiksakerheten med
atgarden.

Atgarden mojliggor en
overflyttning fran bil till
cykel, dverflyttningen
mellan transportslagen
beddms dock som
férsumbar.

Atgarden mojliggor en
overflyttning fran bil till
cykel, dverflyttningen
mellan transportslagen
beddms dock som
férsumbar. Atgarden
paverkar inte bullernivan
pa strackan.

Atgarden innebar intréng i

landskapet. Effekten for

den biologiska mangfalden

beddéms som férsumbart
da landskapet redan ar
paverkat av bilvagen.

Ingen 6vrig extern effekt
identifierad.

Atgarden innebar ingen
budgeteffekt.

Ingen effekt

Drift- och underhall for
cykelvagen.



SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 64

NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Atgarden mojliggér en dverflyttning fran bil till cykel, dverflyttningen mellan
transportslagen bedéms dock som férsumbar. Atgarden innebar positiva
effekter i form av dkad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och negativa
effekter i form av dkade drift- och underhallskostnader samt okat intrang i
landskapet. De ej beraknade effekterna bedéms som positiva.

Samlad effektbedémning Sida 17 av29



Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden bedéms som samhallsekonomisk olénsam. Atgarden innebar nyttor i form av 6kad trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter, nyttorna bedéms inte vaga upp den hoga investeringskostnaden.

Samlad effektbedémning Sida 18 av29



Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19
Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering

Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Atgatden'bedoms paverka man och kvinnor i lika stor

persontrafik utstrackning.
Cykelvagen bedoms framst ge lokala nyttor da det mojliggor

Lokalt/ regionalt/ nationelit/ ‘ for resor med cykel och till foFs mellanuorFerna."Att fa. gtt

. . Lokalt Regionalt Neutralt minskat antal oskyddade trafikanter pa vagen ar positivt ur

internationellt . . e - .
bade ett lokalt och regionalt perspektiv da det blir minskad risk
for trafikolyckor.

Lan Orebro Neutralt Neutralt Forbattringen rér framst cyklande i Orebro lan.

Kommun Hallefors Neutralt Neutralt C¥kelvagen beddms franlst pa_yerka oskyddade trafikanter i
Hallefors kommun, dar bada tatorterna ligger.

Néringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden beror i forsta hand oskyddade trafikanter och

beddms inte paverka nagon specifik naringsgren.

Cyklister bedoms fa storst nytta till foljd av att avstandet
Trafikslag Cykel Gang Neutralt mellan samhallena lampar sig for cykling, nast storst nytta
beddms fotgangare fa.

Gang- och cykel bedéms tillgangligt for alla aldersgrupper.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt Neutralt Vuxna bedéms fa storst nytta av atgarden, men nyttor tillfaller
dven barn, unga vuxna och aldre.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden bedoms framst gynna oskyddade trafikanter som bor i omréadet eller rér sig mellan malpunkter i narheten av strackan.
Vuxna bedoms fa storst nytta av atgarden, men nyttor tillfaller &ven barn, unga vuxna och aldre.
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB ar gjord.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19
Samlad effektbedémning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Den ekologiska hallbarheten bedéms som svagt negativ. Atgérden innebér ett intréng i landskapet men d& omradet redan &r
paverkat av vagen sa bedéms effekten som liten. Trafikmiljon for de oskyddade trafikanterna ar idag bristfallig, med den nya
gang- och cykelvégen skapas forutsattningar for 6kad cykling mellan Héllefors och Grythyttan. Overflyttningseffekten fran bil till
cykel beddms som liten.

Ekonomisk hallbarhet
Den ekonomiska hallbarheten bedoms som negativ, den héga investeringskostnaden bedéms inte vaga upp nyttorna.

Social hallbarhet

Den sociala hallbarheten bedéms som positiv da atgarden minskar bilboundenheten och goér att fler kan réra sig i
transportsystemet till fots och med cykel. Atgérden bidrar till en 6kad méjlighet for fler malgrupper, sa som barn och unga, att
sjalvstandigt kunna réra sig i transportsystemet. Atgarden ¢kar aven trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter som idag ror sig
pa strackan. Inga planskilda passager byggs vilket innebar att de oskyddade trafikanterna behover passera en hogtrafikerad vag
med hog hastighet, men i det stora hela okar trafiksakerheten med atgarden. Halsoaspekterna kan gynnas positivt da atgarden
mojliggor en éverflyttning fran bil till cykel.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 21 av29



Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831 @i
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Samlad effektbedémning
Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mmal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Medborgarnas resor Inget bidrag: Tillforlitligheten for bilister beddms 6ka
Medborgarnas resor marginellt dd omkoérning av cyklister inte langre kraver
forbattras genom okad Tillforlitlighet extra utrymme och sikt. Idag ar det dock valdigt fa (2-4
tillforlitligthet, trygghet och ADT cyklister) som ror sig pa vagen och effekten bedéms
bekvamlighet darfor inte ge nagot bidrag.

Positivt bidrag: Bade trygghet och bekvamligheten for
Trygghet & bekvamlighet oskyddade trafikanter bedéms 6ka da en separerad gang-
och cykelvag pa strackan byggs.

Naringslivets transporter Inget bidrag: Tillforlitligheten for naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets bedéms tka marginellt dd omkorning av cyklister inte

transporter forbattras och  Tillforlitlighet langre kraver extra utrymme och sikt. Idag ar det dock

starker den internationella valdigt fa (2-4 ADT cyklister) som rér sig pa vagen och

konkurrenskraften effekten bedoms déarfor inte ge nagot bidrag.
Kvalitet Inget bidrag: Inget bidrag

Tillganglighet regionalt och pendlin Positivt bidrag: Atgarden forbattrar mojligheter till

mellan lander & cykelpendling mellan kommunens tva tatorter.

Tillgangligheten férbattras Tilleanelizh q | bidrag: Tilleangligh il d paverkas i

inom och mellan regioner illganglighet storsta nget bidrag: Tillgangligheten till storstad paverkas inte.

samt mellan Sverige och Tillganglighet till Inget bidrag: Tillgangligheten interregionala resmal

andra lander interregionala resmal paverkas inte.

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet  Inget bidrag: Man och kvinnor bedéms paverkas i lika stor

Arbetsformerna, att utforma sina liv grad, atgarden beddms inte bidra varken positivt eller

genomforandet och (valméjlighet) negativt till 6kad jamstalldhet.

resultaten av

transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Inget bidrag

samhalle

Funktionshindrade Positivt bidrag: Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets funktionshindrade 6kar da tre hallplatser

utformas sa att det ar anvandbarhet for tillganglighetsanpassas. Tillgangligheten till

anvandbart for personer funktionshindrade hallplatslagena okar genom att en GC-vag med ordnade

med funktionsnedsattning passager byggs.

Barn & unga

Positivt bidrag: Sakrare gang- och cykelvag och ordnade
passager 6ver vagen beddms ge 6kade mojlighet for barn
och unga att sjalvstandigt anvanda transportsystemet.

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Samlad effektbedémning Sida 22 av29



Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Inget bidrag: Aven om atgarden bedéms ge upphov till
okat antal cykelresor bedoms okningen pa det stora hela
vara marginell.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen

Andel kollektivtrafik av alla kollektivtrafik mer an marginellt. Tre hallplatser
resor (exklusive gang och tillganglighetsanpassas. Tillgangligheten till
cykel) hallplatslagena 6kar genom att en GC-vag med ordnade
passager byggs.
mal Bedomning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
fardmedelsfordelningen mellan olika transportslag
mer an marginellt.

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
fordonskilometer energianvandningen per fordonskilometer.

Negativt bidrag: Atgarden bedéms 6ka
energianvandningen under byggnadsskedet.
Atgarden innebar mer infrastrukturmassa som ska
underhallas i driftskedet.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Atgarderna kommer inte att férandra
den nuvarande bullersituationen langs vagen.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Inget bidrag

Inget bidrag: Inga omraden med hoga
ljudmiljokvaliteter beddms finnas i det aktuella
omradet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Atgarden mojliggor for 6kad
Fysisk aktivitet i transportsystemet | rorelse i transportsystemet da en ny gang- och
cykelvag anlaggs pa en stracka dar det idag saknas.

Befolkning
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Mal Bed6mning och motivering

Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med kollektivtrafik
till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Atgarden bedoms vara for liten for att
paverka transportsystemets totala emissioner.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden &r inte lokaliserad i ett
miljokvalitetsnormer, samt i omrdade dar miljokvalitetsnormer overskrids.
tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN halter 6ver MKN paverkas inte.
Vatten

Inget bidrag: Den planerade gang- och cykelvagen
kommer inte att paverka grundvattenférekomsten
och inte heller den grundvattentakt med
tillhérande vattenskyddsomrade som ar beldgen
vaster om den planerade gang- och cykelvagen.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka nagra
omraden skyddsvarda omraden.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Inget bidrag

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inget bidrag

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka nagra
omraden under driftskede skyddsvarda omraden.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Negativt bidrag: Atgarden innebdar intrang i
landskapet. Dispens kommer sdkas hos
lansstyrelsen i Orebro vad géller det generella
biotopsskyddet for en allé. Ingen ytterligare mark
kommer att tas i ansprak i samband med
vagplanen for att kompensera den borttagna
bjorkallén (sektion ca 1/900-2/050).

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for férekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Inget bidrag

Inget bidrag: Atgarden innebar en nagot dkad
barriareffekt for djurlivet, dock ar landskapet
redan paverkat av bilvagen sa effekten bedoms
som férsumbar.

Inget bidrag: Atgarden innebar en nagot 6kad
barriareffekt for djurlivet, dock ar landskapet
redan paverkat av bilvagen sa effekten bedoms
som forsumbar. En del av cykelvagen kommer vara
belyst, vilket kan innebara en storningseffekt for
djurlivet, effekten bedéms som férsumbar.

Inget bidrag: Okant i detta skede.

Negativt bidrag: Atgdrden bedéms innebéra sméa
konsekvenser for naturmiljon.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering
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Inget bidrag: Inga riksintressen eller Natura 2000-

omraden finns inom utredningsomradet. Varken

fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar

eller andra kanda kulturmiljovarden kommer att
berdras av projektet.

Inget bidrag: Atgarden innebar inte en
strukturomvandling dd omradet redan ar paverkat
av vagen.

Inget bidrag: Atgarderna paverkar inte nagot av
infrastrukturens egna kulturmiljévarden.

Inget bidrag: Atgarderna paverkar inte nagot av
infrastrukturens egna kulturmiljévarden.



Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till positiva effekter fér den sociala hallbarheten d& den majliggor en éverflyttning fran bil till cykel.
Trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter ékar med atgarden. Atgdrden innebér ett intrdng i landskapet men d& omradet redan
ar paverkat av vagen sa bedoms effekten vara 1dg. Den ekonomiska hallbarheten bedéms som negativ da atgarden innebér stora
kostnader som inte bedoms vagas upp av de tillkommande nyttorna.
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Objektnummer: R-T06 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/29831
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-19

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt Ej angett
Bygg; och reinvestering samt DoU Ej angett
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Ingen klimatkalkyl &r genomford da investeringskostnaden understiger 50 miljoner.
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Energianvandning, GWh

Ej angett

Ej angett

Ej angett
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

FKS FKS

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 200529_Samradshandling Planbeskrivning med miljébeskrivning. Vag 63 GC-vag

Hallefors-Grythyttan.

System-ID, nummer for identifikation i databas: 20dd01bd-103e-4148-9577-bce0aOb43c57

Utskriftsdatum : 2020-11-19
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