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Sammantrade med:

Samhallsbyggnadsnamnd

Sammantradesdatum: 2021-05-19

Tid: kl. 09:00-12:30

Plats: Almen Eklundavagen 2 samt digitalt

Meddela forhinder snarast mdjligt till namndsekreteraren.
Du som ar ersattare meddelar om du kommer att narvara.

Téank pa vara allergiker och undvik starka dofter.

Ledamaoter kallas Ersattare underrattas
Nina Hoijer (S), ordférande Therese Magnusson (S)
Magnus Lagergren (KD), vice ordférande Antti Tsupukka (S)
Oskar Svard (M), 2:e vice ordférande Kent Grangstedt (S)
Andreas Brorson (S) Bjorn Junaeus (KD)

Eva Jarliden (S) Arne Kumm (M)

Jouni Slagner (S) Johan Kumlin (M)
Solweig Oscarsson (S) Ronnie Erhard (M)

Leif Lewin (S) Inga-Lill Andersson (C)
Lars-Goran Zetterlund (C) Christer Johansson (SD)

Par-Ove Lindqvist (M)
Fredrik Askhem (L)
Helena Bosved (MP)
Bo Ammer (SD)
Greger Persson (SD)
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1. Dagordning

Foredragande:

Sammanfattning

09:00 - Motets Gppnande, val av justerare
09:10 - Information

09:45 - Paus

09:50 - Beslutsdarenden

10:30 - Paus

10:40 - Beslut

11:00 - Information

12:00 - Motet avslutas

2. Val av justerare
Foredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsnimnden beslutar

att jamte ordféranden utse Bo Ammer (SD) till justerare av nimndens protokoll med Oskar
Svird (M) som erséttare.

3. Svar pa remiss om kungoérande och granskning av vagplan for vdag 50

strackan Nykyrka-Brattebro backe
Diarienummer: 21RS3078 Féredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att bifogat forslag till yttrande skickas till Trafikverket

att paragrafen forklaras omedelbart justerad

Sammanfattning

Vig 50 har en viktig funktion i det nationella stamvégnitet. Strickan mellan Nykyrka och
Brattebro backe utgor en flaskhals i omkringliggande motesseparerade vagstrak déar den
betydande trafikméngden med hdg andel tung trafik medfor begransad framkomlighet och
trafiksékerhetsproblem.

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportldnkarna i landet och ingér i FPV, det
Funktionellt Prioriterade Vignitet, med savél nationell som internationell betydelse for bl.a.
langvéga gods- och persontransporter. Den sddra delen frén E4 vid Mj6lby och upp till
Borldnge ingér i det nationella stamvégnétet och ingar dven i den s kallade
Bergslagsdiagonalen. Vigen ar rekommenderad primér vag for transporter med farligt gods.

Vigplanens forslag innebar att viag 50 utférs som motesfri vdg med mittracke och utformas
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med 2+1 korfélt pa hela strackan och for hastigheten 100 km/h. I den sédra delen mellan
Nykyrka och norra delen av Medevi har viag 50 idag sddan god geometrisk standard att
ombyggnad foreslas ske lings befintlig vagstrackning. Resterande del gar i helt ny
strackning till storsta delen dster om nuvarande véig 50. Langden pa ombyggnaden av vig 50
till motesfri vag ar ca 16 km.

Beddmningen ér att forslaget &r bra och stérker viagens funktion. Effekterna av atgirden kan
vara positivt for trafiksékerhet, vissa lokala miljder och arbetspendling. Atgirden bedéms
paverka miljo och hilsa svagt negativt.

Inga ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin vintas komma ur detta forslag.

Beslutsunderlag
e ForedragningsPM samhillsbyggnadsndgmnden 20210519

e Svar pa remiss gillande kungérande och granskning av végplan for Rv50 Nykyrka-
Brettebro backe

e Remiss - Kungorelse och granskning detaljplan vigplan for anldggning/ombyggnad av
Rv. 50 delen Nykyrka — Brattebro backe i Askersund och Motala kommun, Orebro och
Ostergdtlands lin

e Samradsredogdrelse

e Miljokonsekvensbeskrivning

e Vigplan beskrivning

4. Kollektivtrafiktaxan 2022
Diarienummer: 21RS3983 Féredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden foresléar regionstyrelsen som foreslar regionfullméktige besluta

att for 2022 hoja kollektivtrafikens taxa med totalt 3 procent av biljettintakterna vid
oforandrad trafik som ska gélla frén och med den 10 januari 2022,

att ge samhaéllsbyggnadsndmnden mandat att for 2022 besluta om hur hdjningen ska fordelas
mellan samtliga biljetter och relationer samt

att ge samhéllsbyggnadsndmnden mandat att fatta beslut om tillfzlliga taxor i samband med
kampanjer och liknande.

Sammanfattning

Det sker en kontinuerlig kostnadsutveckling av produktionen for kollektivtrafiken. En
betydande del av kostnaderna técks av biljettintékter. I forslaget ska kollektivtrafikens taxa
héjas med 3 procent av biljettintédkterna som tréder i kraft den 10 januari 2022.

I forslaget ska ocksd majlighet ges att erbjuda tillfalliga taxor i samband med kampanjer och
liknande.

Beslutsunderlag
e Kollektivtrafiktaxan 2022 samhéllsbyggnadsndmnden 2021-05-19

5. Tillaggsavtal 2 till samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i
ostra Sverige avseende uppdateringar infor etapp 2 Malardalstrafik
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Diarienummer: 21RS2000 Foéredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden foresléar, under forutsittning att dvriga dgare fattar beslut for sin
del, regionstyrelsen att foresla regionfullméktige besluta

att inga det tilldggsavtal som uppdaterar foljande bilagor:
Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2

Bilaga C — Finansiering Etapp 2

Bilaga D — Principer for prisséttning Etapp 2

Bilaga F — Planeringsprocess Etapp 2

Bilaga G — Affarsplan Etapp 2

Sammanfattning

Mailardalstrafik AB 4gs av Region Stockholm, Region S6rmland, Region Uppsala, Region
Vistmanland, Region Orebro lin och Region Ostergdtland (nedan Parterna).

Den trafik som Malardalstrafik organiserar regleras i ett samverkansavtal, som ingatts
mellan de kollektivtrafikansvariga i Mélardalen. Samverkansavtalet beskriver versiktligt
vilken trafik som ska bedrivas, hur det ska ga till och hur kostnaderna ska fordelas. Mellan
Malardalstrafik och dgarkretsen finns i nésta steg tecknat ett uppdragsavtal, som reglerar
Mialardalstrafiks uppdrag i férhallande till d4garkretsen.

Uppdragsavtalet utgor ocksé en bilaga (bilaga A) i samverkansavtalet. Samverkansavtalet
om utveckling av regionaltigstrafiken i Ostra Sverige ("Samverkansavtalet”) tecknades
mellan Milardalstrafiks dgare den 22 juni 2015.

Darefter har Tilldggsavtal 1 tecknats under 2019 som inledande

forberedelser infor Etapp 2. Behov av att sékerstélla genomforandet av Etapp 2 ger skal till
bifogat framlagt forslag om Tilldggsavtal 2 innehdllande uppdateringar av vissa bilagor. De
bilagor som foreslas uppdateras ar foljande bilagor:

Bilaga B- Trafikutbud Etapp 2
Bilaga C — Finansiering Etapp 1 ersétts av Bilaga C — Finansiering Etapp 2

Bilaga D — Principer for prissittning Etapp 1 ersétts av Bilaga D — Principer for prissittning
Etapp 2

Bilaga F — Planeringsprocess Etapp 1 ersitts av Bilaga F — Planeringsprocess Etapp 2
Bilaga G — Affarsplan Etapp 2 ersitts av ny Bilaga G — Affarsplan Etapp 2

Bilaga A kvarstar och Bilaga E dr sedan tidigare uppdaterad. Bilaga H ligger

fast. Samverkansavtalet ska i Gvrigt besta oforéndrat. Tilldggsavtalet ar villkorat av att de
beslutande forsamlingarna hos Parterna, stéller sig bakom Tillaggsavtalet.
Tillaggsavtalet ar bindande forst ndr samtliga beslutande férsamlingar har beslutat att
tilltrada Tillaggsavtalet.

Beslutsunderlag

o Tilldggsavtal 2 till samverkansavtal om utveckling av regionaltdgstrafiken i
Milardalsregionen avseende uppdateringar infor etapp 2 Malardalstrafik

e Bilaga | - Styrelseprotokoll 2020-12-09

e Bilaga 3 - Arende 9, beslut om Tilliggsavtal 2 till Samverkansavtalet
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Bilaga 4 - drende 9, tilliggsavtal 2 till Samverkansavtalet

Bilaga 5 - drende 9, bilaga B Trafikplan Trafikutbud Etapp 2
Bilaga 6 - drende 9, bilaga C Finansiering

Bilaga 7- drende 9, bilaga D Principer for prisséttning

Bilaga 8 - drende 9, bilaga F Planeringsprocess Etapp 2

Bilaga 9 - drende 9, bilaga G Afférsplan Etapp 2

Bilaga 10 - 08.1, drende prismatris Mélardalstaxan period 30 dagar

6. Malardalstaxan Etapp 2
Diarienummer: 21RS4722 Foredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen att foresla regionfullméktige besluta:

att godkénna forslag fran Malarsalstrafiks styrelse
att overgripande resevillkor, produkter och priser faststélls i enlighet med forslag

att tilldggsavgift om 1500 kr ska stillas ut i enlighet med lag (1977:67) om tilldggsavgift i
kollektiv persontrafik till resande utan giltig biljett och dir det inte foreligger formildrande
skl 1 enlighet med § 2 i enlighet med ovan nimnda lag

att Milardalstrafik MALAB AB foreslds fd genomfora marknadsaktiviteter och kampanjer
for att oka attraktiviteten i trafiksystemet enligt av Milardalstrafiks syrelse arligen antagen
budget

Sammanfattning

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, Uppsala, Sormland, Ostergétland,
Orebro och Vistmanland, (i drendet benimnda RKTM), ingick ar 2014 ett avtal om att
tillsammans etablera en ny regionaltdgstrafik och nya pendlarbiljetter, Mélardalstaxan, som
géller bade i regionaltigstrafiken och i den anslutande och parallella lokala spar- och
busstrafiken.

Mailardalstaxan infordes hosten 2017 i form av periodbiljetter med tillhoérande resevillkor.
Till f6ljd av ny affarsmodell for regionaltigstrafiken kommer Mélardalstrafik fran och med
12 december 2021 (T22) att ansvara for hela produktsortimentet pa de strickor som omfattas
av Malardalstrafik upphandlade trafik. Till f6ljd av detta ingar 4ven enkelbiljetter med
tillhdrande resevillkor i Milardalstrafiks sortiment frén T22.

Infor Etapp 2 har ett arbete genomforts med att ta fram forslag till resevillkor, produkter och
priser for Mélardalstaxan Etapp 2. Detta drende redogdr for forslag till 6vergripande
resevillkor, produkter och priser samt ett antal 6vriga forutséttningar exempelvis hantering
av kampanjer och tilldggsavgifter.

Beslutsunderlag
e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2021-05-19 Mélardalstaxan

e Styrelseprotokoll 20201209 - signerad
e 08 - Arende 8 - Beslut om Milardalstaxan

7. Meddelande och delegationsbeslut
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Diarienummer: 21RS1042 Foredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att ta delegationsbeslut och meddelanden till protokollet.

Sammanfattning

21RS2976 Utvidgning begravningsplats, Ostra kyrkogarden, Karlskoga kommun
21RS3614 Griashoppan 1, Adolfsberg. Detaljplan pa granskning.

19RS9096 Ostra Lonntorp 1:3 i Karlskoga. Detaljplan pa granskning.

21RS3621 Torp 17:1, Frovi, Lindesberg. Detaljplan pa granskning

21RS3581 Remiss — detaljplan for el av Kvarsétter 1:4 Hallsbergs kommun

Fardtjanstbeslut

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM Meddelande och delegationsbeslut samhéllsbyggnadsndmnden
20210519

e Delegationsrapport Samhéllsbyggnadsndmnden april 2021

e Sammanstéllning till nimndentom v 17

e Sammanstéllning till ndmndentom v 15

8. Information
Foéredragande:

Sammanfattning

Baltic loop - Ahmed Alaeddinne

Verksamhetsplan med budget 2022 - Johan Ljung, Dan Hoéijer Stagnell'
Lénstransportplan - Simon Jaderberg
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

ForedragningsPM gallande remiss om kungorande och
granskning av vagplan for vag 50 strackan Nykyrka-
Brattebro backe

Forslag till beslut
Samhaillsbyggnadsndmnden beslutar

att bifogat forslag till yttrande skickas till Trafikverket

att paragrafen forklaras omedelbart justerad

Sammanfattning

Vig 50 har en viktig funktion i det nationella stamvégnatet. Strickan mellan Nykyrka
och Brattebro backe utgor en flaskhals i omkringliggande métesseparerade végstrak
dér den betydande trafikméngden med hog andel tung trafik medfor begrénsad
framkomlighet och trafiksidkerhetsproblem.

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportlankarna i landet och ingér i FPV, det
Funktionellt Prioriterade Végnétet, med sévil nationell som internationell betydelse
for bl.a. langvaga gods- och persontransporter. Den sodra delen fran E4 vid Mj6lby
och upp till Borldnge ingar i det nationella stamvégnétet och ingér dven i den sé
kallade Bergslagsdiagonalen. Végen ér rekommenderad primér vig for transporter
med farligt gods.

Vigplanens forslag innebér att vig 50 utfors som motesfri vig med mittricke och
utformas med 2+1 korfilt pd hela strackan och for hastigheten 100 km/h. I den s6dra
delen mellan Nykyrka och norra delen av Medevi har vig 50 idag sddan god
geometrisk standard att ombyggnad foresléds ske ldngs befintlig vigstriackning.
Resterande del gér i helt ny striackning till storsta delen Oster om nuvarande vég 50.
Langden pa ombyggnaden av vig 50 till motesfri vag dr ca 16 km.

Beddmningen ér att forslaget ér bra och stérker véigens funktion. Effekterna av

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 8 (427) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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atgdrden kan vara positivt for trafiksékerhet, vissa lokala miljoer och arbetspendling.
Atgirden beddms paverka miljd och hiilsa svagt negativt.

Inga ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin viintas komma ur detta forslag.

Arendebeskrivning

Vig 50 tillhor en av de viktigaste transportldnkarna i landet och ingér i det funktionellt
prioriterade vagnitet, FPV, med savél nationell som internationell betydelse for bl.a.
langviga godstransporter. Den sddra delen fran E4 vid Mjo6lby och upp till Borldnge
ingdr i det nationella stamvéagnatet och ingar dven i den s.k. Bergslagsdiagonalen.
Vigen utgdr rekommenderad primér vég for transporter med farligt gods. Utover detta
fungerar végen dven som lokalvég for boende i omradet samt for transporter kopplat
till jord- och skogsbruk.

Striackan mellan Nykyrka och Brattebro backe utgor en flaskhals i omkringliggande
motesseparerade vigstrak. Mellan Nykyrka och Medevi ar vagstandarden god med
vigbredden ca 9 meter och den skyltade hastigheten 90 km/h. Norr om Medevi
forsdmras standarden till en véigbredd pé ca 6,5 meter och tillaten hastighet 70 km/h.

Vig 50 trafikeras av bussar i linjetrafik med ca 5 dubbelturer/dag. Pa strickan finns 16
busshallplatser, varav 4 stycken ligger inom Ostergétlands 1in och 12 stycken inom
Orebro ldn. Standarden p4 hallplatserna ir till stora delar 1&g och kopplingen till
bostider dr mindre bra da det saknas mojligheter att ta sig till och fran
busshallplatserna utan att behova nyttja viagrenen pa vig 50. Hallplatser utmed berord
del av vdg 50 har ett mycket 1agt antal resande och antalet pastigande uppgar till
mindre dn en per dygn.

Utmed vég 50 finns idag ingen separerad gang- och cykelvég. Pa kortare avsnitt finns
mojligheten for oskyddade trafikanter att nyttja sidovagnétet men i Gvrigt ar dessa
hanvisade till vdag 50 i blandtrafik. Gang- och cykeltrafik forekommer i viss
utstrackning utmed vidg 50 men ar mycket begriansad, forutom da motionsloppet
Vitternrundan genomfors. Méalpunkt for oskyddade trafikanter ar i huvudsak Viéttern.

Forslaget innebér att vig 50 blir utformad som moétesfri vig med mittracke och med
omvéxlande tva eller ett korfalt i respektive riktning for att medge vixelvisa
omkoOrningsmojligheter. Véigen utformas utifran referenshastigheten 100 km/h.

For kollektivtrafiken géller forslaget att samtliga héllplatsldgen som inte foreslas utga
och som péverkas av vigombyggnaden utformas som fickhallplatser och de
tillgénglighetsanpassas inte och far dérfor enbart pa-/avstigningsytor..

Postadress
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Nya gang- och cykelvégar foreslas langs delar av vigombyggnadsstrackan och norr
om denna. Dessa i kombination med foreslagna planskilda passager av vag 50, med
nya och befintliga enskilda vigar och den del av dagens vig 50 som kommer att f&
betydligt lagre trafikméngd, mojliggdr for oskyddade trafikanter att fardas avskilt fran
trafiken pa viag 50 fran Nykyrka i sdder till Gdrdshyttan i norr.

Projektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt med en nettonuvardeskvot pa 3,46
(siffror Gver 0 dr positivt) och det kommer kosta totalt ca 708 miljoner kronor att
genomfora. Projektet finansieras av Nationell plan for transportinfrastruktur.

Byggtiden bedoms vara tre ar vilket kommer paverka lokalomradet och all allmén och
enskild trafik. Tillfalliga trafikomlédggningar kommer att goras for att hantera det.

Bedomning
Atgirden kan bedomas utifran flera olika aspekter.

Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar det positivt att vigen atgirdas. Vigen varierar i
bredd och hastighet och sikten ar skymd pa flera platser. Ombyggnationen leder till ett
jédmnare trafikflode som leder till en trafikmiljo som &r sdkrare. Det positiva med just
denna striacka ar att den binder ihop tva strackor som redan dr motesseparerade vilket
innebér att Rv50 kommer vara métesfri genom hela lanet dnda upp till Lindesberg.

Ungdomar eller lantbrukare i behov att ta sig fram med LGF-fordon (lastmaskin,
moped, EPA-traktor etc) kan fa en mer utsatt trafikmiljo nér de tar sig fram. Daremot
Okar mojligheten for sikra omkdrningar pa strackan vilket kan vara positivt.

Ur ett tillgdnglighetsperspektiv ar atgérden bade positiv och negativ. En ombyggnation
till motesfri landsvig innebér en stor barridreffekt for lokal miljo och hindrar naturliga
végar for djur och méinniskor som vill korsa vigen. Ddremot innebdr ombyggnationen
forbattringar for langvéga fordonstrafik som pé det nationella stamvégnaétet ar
prioriterat och ur ett arbetsmarknadsperspektiv innebér hojd hastighet pa vdgen att
arbetsmarknadsomraden kan dka nigot och forbindelserna mot Ostergdtland forbittras.
Barridreffekten har hanterats genom planskildheter pa flera platser, bland annat i
anslutning till busshallplatser och i samrdd med markéagare, vilket ar positivt.

Ur ett kollektivtrafikperspektiv innebir 2+1-végar att bussar visserligen kan uppna sin
hogst tillatna hastighet 100 km/h, vilket &r bra for att minska bussens restidskvot mot
bilar som gor bussen mer attraktiv. Daremot upplevs det av chaufforer stora
osédkerheter och otrygghet i arbetsmiljon vid hallplatser och i korsningspunkter pa
motesfria landsvégar. Det géller bide linjer som korsar vigen och linjer som trafikerar
vagen. En stor anledning &r att risken for upphinnandeolyckor dr stora pa grund av att
bussar har lagre accelerationshastighet &n bilar. P4 just denna stréicka ar det fa
hallplatser med mer &n en resenir per dag och just darfor bedoms de linjer som
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trafikerar strickan gora relativt fa stopp. Enligt Svealandstrafiken behover inga stdrre
forandringar i forslaget till utformningen av vigen spelas in.

Ombyggnationen bedéms ge negativa effekter pd miljon framforallt i byggskede dér
stora massor kommer behdva schaktas och fraktas eftersom atgirden innebér att bygga
ny vag pa storre delar av striackan. I detta projekt byggs dock en del om i befintlig
strdckning och mycket av massan och bergsmaterialet ateranvénds pé andra platser i
projektet for att effektivisera arbetet och minska resursanvindningen. Déremot ar
inverkan och behovet av material sa pass stort att det har stor negativ konsekvens pa
resursanvindningen dnda, enligt miljokonsekvensbeskrivningen av projektet.

Ur ett godsperspektiv innebir motesseparering av vig en mindre risk for
frontalkrockar men risken okar for hastiga omkorningar pa grund av att lastbilar inte
far koras 1 100km/h, ndgot personbilar gér. Godstrafiken har ocksa ett stort behov av
viloplatser vilket planforslaget delvis tillfredsstiller men fragan &r om det ricker i ett
systemperspektiv.

Ny védg som medger 6kade hastigheter ger ocksa negativ effekt genom okade utslapp
frén fossildrivna fordon. Den effekten véntas minska med tiden eftersom ny
fordonsteknik minskar koldioxidutslappen. Daremot kvarstar en stor del av bullret och
skador pa lokal miljo i form av upprivna partiklar fran ddcken pa fordonen.

Den lokala bebyggelsemiljon forvéntas fa positiva effekter da den trafik som idag éker
nira husknutarna kommer flyttas lingre bort frin husen. Okad hastighet innebir hogre
ljudniva fran trafiken. Projektet gor bulleratgiarder dér godkénda bullernivaer
overskrids. Marken niarmast Vittern kan bli mer attraktiv med végen belédgen lédngre
ifran vattnet dn idag och riksintresset for 6arna och strandomradena stérks.

Pé grund av att en del av strickningen kommer att ga genom skogsmark kommer den
lokala naturmiljon att paverkas mycket och landskapet kommer att fordndras for all
framtid. Projektet hanterar djurens mdjlighet att ta sig bortom vdgen genom mindre
viadukter under viagen.

Landskapsbilden kommer att paverkas stort och bade betes- och odlingsmarker tas i
ansprak och vissa delar blir avskurna fran 6vriga delar av fastigheten. Daremot har
atgirder forhandlats med enskilda markédgare och méanga far mojlighet att ta sig mellan
marker via passager pa eller under vagen.

Byggtiden bedoms vara tre ar vilket kommer paverka lokalomradet och all allmén och
enskild trafik. Tillfalliga trafikomlédggningar kommer att goras for att hantera det.

Projektet uppfyller de transportpolitiska mélen om att projekt ska vara
samhdéllsekonomiskt 1onsamma, striva mot farre doda och skadade i trafiken och bland
annat ge bittre tillgédnglighet. Daremot &r det svart for denna typ av projekt att uppfylla
till exempel generationsmal for miljo och klimat. Trafikverket lyfter sjédlva att
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planforslaget inte bidrar till att klimatmalet Begransad klimatpaverkan nds men tror att
viss paverkan kan minskas med utbyggnad av jairnvigen mellan Hallsberg och Mjolby.

Det ar konstigt att Trafikverket inte har en bredare syn pé utslapp och bedomer att
miljomalet Frisk luft uppnis med motiveringen att ’landskapet intill Véttern ar
vélventilerat”. Det innebér kanske att utsldppen inte nddvandigtvis stannar i
lokalomradet, dédremot bidrar ju utsléppen till att forsémra luften pa andra platser.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Att 6ka trafiksdkerheten &r positivt for alla ménniskor som anvénder sig av vigen
eftersom det minskar antalet skadade och doda i trafiken. Det kan dock uppsté
konfliktpunkter i korsningar eller vid hallplatser som kan ge storre konsekvenser 4n i
nulédget.

Minskad restid mellan arbete och bostad gynnar alla som har den typen av resa pa
strickan om de firdas badde med bil och med buss. De f& som éker med buss kommer
att uppleva att bussen aker snabbare och restidskvoten mot bilen minskar. Resenérer
(och chauffor oavsett kon) kan dock uppleva 6kad otrygghet nir bussen kor ut fran
hallplatsen. Daremot kommer alla hallplatser vara beldgna vid planskilda passager
vilket dr en stor forbattring mot idag.

For jamstalldhetsperspektivet dr denna typ av atgdrd mest gynnsam for mén som
generellt reser oftare och lingre med bil &n kvinnor gor.

For klimat och miljo 4r konsekvenserna negativa eftersom mycket resurser gar at och
att utsldppen fran fossildrivna fordon okar. En jimnare hastighet ldngs strickan kan
daremot ha viss positiv effekt pa utslédppen.

Ur ett barnperspektiv ar det mycket bra att trafiken flyttas fran bebyggelsen pa stora
delar av striackan, vilket kan skapa béttre miljo att vixa upp i. Dér vigen kommer
byggas ut men ga i samma strackning kan konsekvenser dédremot bli att barn vaxer upp
i en hogljudd miljo med begriansad rorelse vid viagen. Dock har tillgéngligheten 1dngs
strickan pa manga hall forbittrats eftersom forslaget innebér flera planskildheter dér
oskyddade trafikanter kan ta sig fram sékert.

Ekonomiska konsekvenser
Atgirden vintas inte ge nagra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin.

Johan Ljung, omradeschef Trafik och samhéllsplanering
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Svar pa remiss gallande granskning av vagplan for Rv50
Nykyrka-Brattebro backe

Region Orebro lin uppskattar att Trafikverket i s hog utstrickning som méjligt
forsokt minska miljopaverkan genom att planera végen i befintlig strickning och
effektivisera transporterna i planeringen av genomforandet av projektet.

Vig 50 ar en mycket viktig vig for godstransporter och anvinds frekvent av
néringslivet som huvudsakligt strik i nord/sydlig riktning, vilket sirskilt syns nir man
tittar pa arsmedeldygnstrafiken dér godset star for 23-25% av totala trafiken. I andra
utredningar har det framkommit att finns brist pa rast-/viloplatser for godstrafik langs
med vag 50. I planforslaget finns en uppstéllningsplats per enféltsdel men som framst
har syfte att tillhandahalla driftplats for Trafikverkets underhallsarbete, eller att
anvindas vid olyckor. Det &r positivt att Trafikverket tinkt pa de frdgorna men med
tanke pa hur mycket gods som anvinder vidg 50 idag, och kan tdnkas gora det i
framtiden, bor godstrafikens behov av viloplatser ses 6ver. Bade godsets
framkomlighet och forarnas arbetsmiljo bor sérskilt beaktas i utformningen av vigen.
En analys om planforslaget innehéller tillrackligt med atgérder som i ett
systemperspektiv tillfredsstiller forarnas lagstadgade behov av vila bor genomforas.

Trafikverket ndmner i planbeskrivningen att avtal mellan Trafikverket och enskild
vaghallare ska uppriéttas innan vdgplanen antas for att sikerstilla genomforandet av
planen, det dr mycket positivt. Cyklister dr en trafikantgrupp som ibland forbises vid
byggande av motesfri landsvig och de hédnvisas ofta till enskilt véignét for att ta sig
fram ldngs den strackning dér de annars hade anvént vigrenen pa en 80-vdg. Region
Orebro ldn uppmanar Trafikverket att anviinda sin egen guide Vigledning for
regional cykelvigvisning (2014) for god skyltning for cyklister och att redan nu i
vagplaneskede inga avtal med enskilda vaghallare for att sdkerstilla god cykelbarhet
dven pa enskilt vignit.
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Pé landsbygden finns ett stort behov for LGF-fordon att ta sig fram. Det kan dels vara
lantbrukare och dels ungdomar med behov att ta sig fram pé egen hand och i manga
fall anviinds mopeder och EPA-traktorer. Region Orebro lén nskar att dessa
trafikanter tas sirskilt i hdnsyn pé de platser langs strickan dér det inte gér att ta
ndgon annan vag dn védg 50. Oavsett bor arbete underlétta for dessa trafikanter att hitta
fram pa andra vigar. Aven dessa fordon skulle dirfor kunna tas hinsyn till i de avtal
Trafikverket &mnar teckna med enskilda vaghallare. Detta for att skapa ett
kompletterande végnét lédngs strackan for fordon som kanske inte fors fram pé sékrast
sétt lings med en motesfri landsvig.

Kollektivtrafiken ar fordnderlig och korstrackor och héllplatser har stimts av med
Svealandstrafiken enligt planbeskrivningen. Fortsatt god dialog med
Svealandstrafiken onskas géllande héllplatsutformning, koppling till angréinsande
vagar for regionbussar och framtida trafikering av strackan. For god tillginglighet
Onskas ocksa att hallplatserna inte blir ”6ar” i trafiksystemet och att vigen till
hallplatsen utformas pa ett trafiksékert sétt for oskyddade trafikanter. Riktlinje bor
vara att ett barn ska kunna g4 till/fran hallplatsen sjélv, eftersom flera barn anvénder
linjetrafik som skolskjuts.

Trafikverket Region Ost har tidigare fétt inspel av Region Orebro lin och
Svelandstrafiken gillande problematik i utformning av hallplatser och
korsningspunkter. Det upplevs att riktlinjer i VGU (Vidgar och gators utformning) for
utformning av motesfria vagar skapar trafikmiljoer som blir ett problem och en
arbetsmilj6fraga for bussoperatdrer. Information har inkommit pa tjinstemannaniva
fran Trafikverket Region Ost att en atgirdsvalsstudie #r inplanerad inom kort for att
utreda konfliktpunkter péa vig 50. Projektet uppmanas att f6lja utvecklingen av den
utredningen och ha dialog for att ta hdjd for mojliga dndringar i rekommendationer
kring utformning av hallplatser och korsningspunkter sé att inte infrastrukturen byggs
pa fel sétt och méaste gdras om inom kort.

I viigplanbeskrivningen nimns vissa angrinsande projekt. Region Orebro lén anser att
Trafikverkets jarnvagsprojekt pa strackan Hallsberg-Degerén och
Vitternvattenprojektet bor ndmnas som angrénsande och uppmanar dessa projekt att
gemensamt planera logistik och masstransporter for effektivt genomférande av
planen.

Trafikverket uppmanas se éver formuleringar i miljokonsekvensbeskrivningen. Det
beddms att miljokvalitetsmélet “Frisk luft” uppfylls av projektet for att omradet kring
Vittern dr vilventilerat. Det kan stimma att det bldser mycket i omrédet, men
utsldappen fran fordonen forsvinner inte utan snarare forflyttas till andra omraden.
Konsekvenserna bor beskrivas bttre, eller i alla fall fortydligas, i en komplettering av
materialet.

Region Orebro lin tackar for att fa limna synpunkter och #r glada att projektet borjar
nérma sig ett fardigstéllande.

15 (427) www.regionorebrolan.se



For Region Orebro lin

Nina Héijer, ordférande Samhéllsbyggnadsndmnden
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Lanstrafiken Orebro Diariet 2021 -03- 26
Region Orebro I&n, Trafik & samhallsplanering
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701 16 Orebro

Kungoérande och granskning av vagplan for
anlaggning/ombyggnad av Rv. 50 delen Nykyrka — Brattebro
backe i Askersund och Motala kommun, Orebro och
Ostergotiands lan.

Trafikverket Region Ost har upprittat ett forslag till vigplan for anliggning/ombyggnad av riksvig 50 pé
delen Nykyrka — Brattebro backe i Askersund och Motala kommun. Vigplanen omfattar &ven forandring
av vig fran allmint till enskilt underh3ll. Férandringen omfattar fringdngna delar av vig 50 mellan
Medevi och Nydalen och mellan S6dra Kérra och Brattebro backe, del av vig 1084 vid sddra anslutningen
till viig 50 samt vig 584 och vig 1095 mellan vag 1094 och befintlig vig 50.

Planen med miljékonsekvensbeskrivning (MKB) finns tillgédnglig for granskning under tiden 2021-04-06 —
2021-05-09 hos:

e Trafikverket Region Ost Brigadgatan 12, 587 58 Linkdping

s Motalas kommunhus, Drottninggatan 2, 591 35 Motala

e Radhuset i Askersund, Sto6kgatan 8, 696 30 Askersund

Planen, forutom fastighetsforteckningen, finns pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/nykyrka-
brattebro

Planen omfattar dven arbete i vatten dé Stavsjéan och Forsadn berdrs av omgrivning.

Omlédggning av enskilda vigar/dgovagar kommer inte att omfattas av beslut om faststillelse. Dessa
vagar kommer att regleras genom lantméteriférrattning enligt anldggningslagen.

Synpunkter ska ha inkommit till Trafikverket Arendemottagningen, Investering, Box 810, 781 28 Borlinge
eller via e-post till investeringsprojekt@trafikverket.se senast 2021-05-09. Ange drendenummer TRV
2014/94982. Du kan dven lamna synpunkter via elektroniskt formulér pa projektets webbsida,
trafikverket.se/nykyrka-brattebro

Om du vill ha mer information kontakta Trafikverket Region Ost:
Elin Johansson, markforhandlare, tel. 010-124 40 83, e-post elin.b.johansson@trafikverket.se eller
Jonas Danielsson, projektledare, tel. 010-123 67 41, e-post jonas.danielsson@trafikverket.se.

Med vinlig hilsning

Jonas Danielsson, projektledare

Trafikverket har inhédmtat dina personuppgifter fran fastighetsregistret i syfte att genomféra rubricerad dtgdrd i
enlighet med sektorslagarna for infrastruktur. Inkomna synpunkter och yttranden i drendet utgdr allmdn handling.
Du har rétt att begira registerutdrag, begdra réttelse, begdra radering, begdra begrdnsning av behandlingen samt
invédinda mot behandlingen. Begdran gérs till Trafikverkets kontaktcenter. Personuppgiftsansvarig dr Trafikverket,
781 89 Borlinge. Organisationsnummer 202100-6297. Dataskyddsombudet kan nds pd samma adress. Du har rdtt
att klaga till Datainspektionen som dr tillsynsmyndighet for dataskyddsforordningen.
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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Sammanfattning

Samrad i skedet samradsunderlag (Forstudie) har skett med myndigheter,
orgaisationer och allménhet via samradsmoten och remissad Forstudie, daterad
2012-04-23. Liansstyrelserna Orebro och Ostergotlands l4n har i gemensamt
beslut med forstudie for Vag 50 delen Nykyrka-Brattebro backe som underlag,
2012-11-26 beslutat att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Minnesanteckningar fran moten, skrivelser och inkomna skriftliga synpunkter
fran skedet samradsunderlag finns diarieforda pa TRV 2011/80404.

Samrad i skedet samradshandling har skett med en utékad samradskrets eftersom
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Dokumenterat samrad har
framst skett i f6ljande forum:

- Méoten med Linsstyrelserna i Ostergotlands och Orebro lin
- Moten med Motala och Askersunds kommun

- Méoten med Ostgotatrafiken, linstrafiken i Orebro lin, riddningstjénster och
ledningséagare

- Ovriga myndigheter och organisationer har brevledes anmodats att inkomma
med synpunkter pa samradshandling daterad 2018-01-08 som funnits
tillganglig pa Trafikverkets hemsida

- Informationsméten och samradsmoten for allmidnheten
- Moten pa orten for allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda
- Enskilda mé6ten pa orten med sarskilt berorda

Minnesanteckningar fran moten, skrivelser och inkomna skriftliga synpunkter
finns diarieforda pa TRV2014/94982 och TRV2017/43740.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer
som planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar
tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning
och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
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tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen
som 4r att forvinta.

Planlaggningsbeskrivningen for projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2014-08-01, 2014-10-13, 2014-11-25, 2016-10-07, 2017-03-27, 2017-10-31.
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Samradskrets i skedet samradsunderlag
(Forstudie)

Samréadskrets utover allmanheten bestod av:

e Motala kommun

e Motala kommun, Plan- och miljokontoret
e Askersunds kommun, Tekniska forvaltningen
e Sydnirkes miljoforvaltning

e Linsstyrelsen Ostergétland

e Linsstyrelsen Orebro

e Regionférbundet Ostsam

e Regionférbundet Orebro

o Ostgotatrafiken

e Lianstrafiken Milardalen AB

e Orebro lins landsting

e Landstinget i Ostergétland

e Polisen, Motala

e Polisen, Hallsberg

e Riaddningstjansten, Motala

e Nerikes brandkar

e Naturskyddsforeningen Ostergstland
e Naturskyddsforeningen i Askersund
e Filtbiologerna

¢ Riksantikvarieimbetet

e Naturvardsverket

e LRF Ostergotland och Orebro

e Forsvarsmakten
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Samradskrets i skedet samradshandling

Projektet antas medfora betydande miljopaverkan och darmed har
samradskretsen utokats till att dven innefatta 6vriga statliga myndigheter vars
verksamhetsomraden berors och organisationer som kan antas bli berorda.
Samradskretsen har identifierats med hjalp av Trafikverkets checklista och i
samrad med lansstyrelserna. Lokala foreningar har identifierats med hjalp av
kommunernas hemsidor.

e Markigare och nyttjanderattshavare som ar direkt berérda

Boende i omradet

¢ Riddningstjansten Motala-Vadstena

e Nerikes brandkar

e Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap
o Sveriges Akeriforetag

e Medevi brunn AB

e SMHI, Svenska meteorologiska och hydrologiska institut
e Havs- och vattenmyndigheten

e Vitternvardsforbundet

e Polismyndigheten Region Ost

e Polismyndigheten Region Bergslagen

e Forsvarsmakten

e SMC, Sveriges Motorcyklister

e NTF, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande
e Nationella viltolycksradet

e Funktionsratt Sverige

e PRO, Pensionirernas riksorganisation

e Linsstyrelsen Ostergétland

e Linsstyrelsen Orebro

e Skogsstyrelsen

e AB Ostgétatrafiken

e Lianstrafiken Orebro

e Region Ostergotland

e Region Orebro lin
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Motala kommun

Plan- och miljéférvaltningen Motala kommun
Askersund kommun

Sydnérkes miljoforvaltning

Sydnérkes byggforvaltning

Vattenfall AB

Skanova

Telenor Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Naturvardsverket

Arbetsmiljoverket

Lantbrukarnas riksforbund, Ostergétlands lin
Lantbrukarnas riksférbund Orebro lin
Naturskyddsforeningen i Ostergotlands lin
Naturskyddsforeningen i Orebro lin
Naturskyddsforeningen Askersund
Naturskyddsforeningen Motala

Ostergotlands ornitologiska férening

Nirkes ornitologiska forening
Jigarforbundet Ostergotlands lin
Jigarforbundet Orebro lin

Vistra Ny hembygdsforening
Friluftsfrimjandet

Intresseféreningen Medevi brunn
Vatternrundan

Stiftelsen Adventistsamfundet, Vasterangs lagergard
Jordbruksverket
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Samrad i skedet samradsunderlag (Forstudie)

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2011/80404.

Samrad med myndigheter och organisationer

Den 10 april 2012 holls tidigt samrad med representanter fran Lansstyrelsen i
Ostergotlands samt Orebro lan, Motala kommun samt Askersund kommun.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

e Den smala korridoren mellan Nykyrka och Medevi mgjliggor inte
nybyggnad pa denna striacka

e De delstrackor av dagens viag 50 som eventuellt utgar kommer
fortsattningsvis att vara till stor nytta

¢ Kommunerna vill pa sikt kunna cykla hela strackan Motala-Nykyrka-
Ovralid-Medevi-Nydalen-Stora Forsa. Omradet har stor turistpotential
med Vittern och Géta kanal.

e Bédda kommunerna har planer pa att utveckla bostadsomradena i
anslutning till vattnet. Vid Vastanvik finns planer pa att utoka med 400
tomter. Detta skulle innebara en 6kad trafik hit.

e Trafiken kan forviantas 6ka mer an framtagen prognos med hansyn till ny
vag 50 mellan Mjolby och Motala.

e Det ar viktigt med strdktdnk med en jamn hastighet pa langre strackor. I
och med detta ar det viktigt att antalet korsningar minimeras.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.

En forstudie for samrad daterad 2012-04-23 togs fram for viag 50 delen Nykyrka —
Brattebro backe.

Forstudien var ute pa remiss. Annonserad remisstid var 2012-04-24 till 2012-05-
15. Under denna tid fanns forstudien tillgéanglig pa; internet
(www.trafikverket.se/projekt), Trafikverket i Linkoping (Agatan 31) och
Eskilstuna (Tullgatan 8), Trafikverkets utstéllningslokal for projekt BanaVig
Motala-Mjolby (Bispmotalagatan 6B, Motala), Motala kommun (Drottninggatan
2) och Askersunds kommun och biblioteket (Stookgatan 8 resp. Lilla bergsgatan
12A).

Forstudien skickades pa remiss till den definierade samradskretsen utéver
allminheten.
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Sammanfattning av synpunkter i yttranden 6ver forstudien:

Lansstyrelsen Orebro lin

e Linsstyrelsen i Orebro lin stéder forstudiens intentioner och hoppas pé en
skyndsam fortsattning av processen i en vagutredning.

Lansstyrelsen Ostergotland

e Linsstyrelsen ser det som viktigt att arbetet gors med syftet att forbattra
framkomligheten och siakerheten m.m.

e De ser det som rimligt att breddning sker pa strickan soder om Medevi och
att en nystrackning utreds norr om Medevi.

e De poangterar viagens lage nara Vattern, som ar viktig for
dricksvattenforsorjningen, vilken gor det viktigt att utreda miljoaspekter i
det fortsatta arbetet. Det ar viktigt att utreda vilka atgarder som kravs for
att negativ paverkan pa vattenkvalitén ska kunna undvikas. Detta &r dven
viktigt med tanke pa att vagen ar primar transportled for farligt gods.

e Likasa ar det viktigt att ta hansyn till turismen och friluftslivet i anslutning
till Vattern. Fragan om cykelvag pa den aktuella strackan tycker de bor
vidareutredas, liksom hansyn till riksintresset vid Medevi.

e Lansstyrelsen papekar dven att projektet kommer innebéra ett visst intrang
for jord- och skogsbruket vilkas lokala behov bor studeras.

Askersunds kommun

e Askersunds kommun uttrycker sin gladje 6ver planerade ombyggnationer
av riksvag 50.

e De betonar deras intresse for en viag utan “ryckighet” med ideliga
hastighetsgransandringar och kobildningar vid pa- och avfarter.

e De poingterar att strackan ingéar i ett storre sammanhang som en lank
mellan motorviagarna E4 och E20 och vikten av en jamn standard. De
reagerar darfor pa att standarden bor vara lika som for den nybyggda delen
mellan Motala och Mjolby. De tycker att en 1+1-16sning kdnns mycket
avlagsen och ifragasitter starkt att detta ar ett alternativ. De Overlater till
Trafikverket huruvida 2+1 eller 2+2 standard ska rada men anser att 2+2-
standard pa hela strackan vore den basta 16sningen.
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Motala kommun

Motala kommun anser det mycket angeléaget att riksvag
50/Bergslagsdiagonalen byggs om pa detta besvarliga avsnitt.

De papekar vikten av att utrednings- och planeringsprocessen bedrivs
malmedvetet och snabbt sa att man far en beredskap att starta bygget sa
snart det finns resurser.

De poangterar att Motala och Askersunds kommuner planerar for en 6kad
bosattning i Stora Forsa, Nydalen och Vistanvik samt att Medevi ar ett
viktigt besoksmal.

De betonar vikten av cykeltrafikens framkomlighet och sikerhet bade for
turism och evenemang (Vitternrundan) och for daglig cykelpendling.

De vill ha separat cykelvag dar viagen breddas till 2+1.
Hansyn till framkomligheten for jordbruksredskap bor tas.

Kommunen forutsatter att atgarder vidtas sa att riktvarden for
vagtrafikbuller f6ljs.

De pépekar dven vikten av att beakta de bestimmelser for
vattenskyddsomradet Vittern som nu arbetas fram. Likasa arbetet med
den forstudie for gang- och cykelviag runt Vattern som pagar i
regionforbundet Ostsams regi.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet tycker forstudien ger goda forutsittningar att
arbeta vidare med en 16sning som kan anpassas till landskapet inklusive
den byggda miljon och kulturmiljon.

Forstudien ger en 6versiktlig information om registrerade fornlimningar.
De papekar vikten av att analysera denna information och fordjupa
kunskapen om fornldmningarna i det fortsatta arbetet. Med detta okar
mojligheterna att bedoma konsekvenserna av de forandringar som blir
foljden av olika alternativa I6sningar for vagens anliggande. I samrad med
Lansstyrelsen kan sddana losningar diskuteras, som minimerar ingrepp i
fornlamnings- och kulturmiljoer.

Forsvarsmakten Hogkvarteret

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende forstudien for vag 50 mellan
Nykyrka — Brattebro backe.
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Sydnirkes miljoforvaltning

Miljoforvaltningen vill lyfta fram vikten av att bygga for framtiden och
foresprakar nystrackning mellan Medevi och Brattebro backe.

De pépekar att en vag anlagd med modern teknik pa ett langre avstand
fran sjon minskar risken for negativ paverkan pa vattentikten da en
miljoolycka langs vig 50 kanske ar den allvarligaste risken for
dricksvattenforsorjningen.

De menar aven att anldggandet av separat gang- och cykelvag bor ges hogre
prioritet.

Miljoforvaltningen forutsatter att skydd mot trafikbuller sa som plank,
vallar, extra fonster forutsatts beaktas i kommande planeringsskede.

Lanstrafiken

Lanstrafiken dr angeldgna om att fa vara med vid planering av héallplatser
langs striackan. Dels for att hallplatserna placeras sa att resendrerna har en
sdker vig att ta sig till hallplatsen och dels om det pa nagot eller nagra
stillen kravs en ensidig héllplats sa att skolelever blir pa- och avsldappta pa
ratt sida om vagen. Med sikra héllplatser 6kar majligheten for skolelever
att resa med ordinarie kollektivtrafik istillet for med taxi. Om antalet
héllplatser minskar okar behovet av cykelparkering vid hallplatserna.

Motala kommun, Plan- och milj6forvaltningen

Plan- och miljondmnden bedomer att atgdrden kan komma att innebara
betydande miljopaverkan.

De delar motiven till att vagen breddas i befintlig strackning pa striackan
mellan Nykyrka och Medevi.

De papekar att det finns méanga riksintressen i omréadet och att kommande
utredningar bor ta hansyn till det men att dessa borde kunna kombineras
med vagens riksintresse.

Man bor i fortsatt arbete ta hdansyn till Vittern som vattenférekomst och
som en viktig vattentakt.

Plan- och miljondmnden forutsatter att Trafikverket kommer folja
riksdagens riktvarden for buller for nybyggnad av infrastruktur dven pa de
strackor dar breddning sker och att detta hanteras i kommande
planeringsskede.

De papekar vikten av naturviardesinventeringar i den foreslagna korridoren
och att utreda vilken barriareffekt vigen kommer utgora bade for
manniskor och djur.
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e Det dr dven viktigt att utreda om viagen kommer utgora ett hinder for
lantbrukare langs viagen.

¢ Plan- och miljondmnden anser att det ar viktigt att de oskyddade
trafikanternas intressen beaktas och patalar vikten av att busshallplatserna
pa strackan finns kvar aven om négra kan behova flyttas.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Samrad med allmanheten

Den 24 april 2012 holls samrad med allmanheten. Samradet holls i
Brunnssalongen pd Medevi brunn kl. 16-20, med en presentation av projektet kl.
18.00. Métet annonserades i Ostgota Korrespondenten, Motala tidning och
Nerikes Allehanda. I annonsen fanns information om utstillelsen av férstudien for
samrad daterad 2012-04-23. Samradstid startade i och med samraddsmotet och var
annonserad att paga under tre veckor framat.

Drygt 70 personer var narvarande vid presentationen av projektet kl. 18.00.
Tidigare hade cirka 20 personer varit pa plats och fatt information mellan 16.00-
18.00. Av de nirvarande var cirka 70 % man och 30 % kvinnor.

Sammanfattning av synpunkter och fragor fran samradsmotet:

e Fran lansgransen och norrut saknas sidoriacken pa befintlig vag. Vagen gar
nara Vattern som ar kanslig for utslapp. Varfor har inte Trafikverket
atgardat detta?

TRV kommentar: Det kan inte vi svara pa direkt, utan skickar frdgan vidare till
Trafikverkets driftavdelning.

e Det ar vildigt kort tid efter detta méte for yttranden, bara tre veckor. Kan
det forlangas?

TRV kommentar: Tre veckor dar praxis, Trafikverket vill ha synpunkter innan
den 15 maj. Synpunkterna ska inarbetas i forstudien.

¢ Norra infarten till Medevi fanns med i de tidigare utredningarna som
gjorts. Hur blir det nu? Finns det med fortfarande?

TRV kommentar: Det dr for tidigt att svara pa detaljfrdgor i detta skede.

e Ardet ok med 1+1 med den trafikmingd som riknats fram? Eller blir det
2+1 langs hela strackan?

TRV kommentar: 1+1 fungerar med aktuella trafikmdngder. Hur fordelningen
blir mellan 1+1, och 2+1 kan vi inte svara pad i detta skede.

¢ Diligt framforhallning av Trafikverket med kallelsen infor detta mote.
Annons i tidningen tre dagar innan motet, i Motala tidningen.
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TRV kommentar: En miss av Trafikverket. Vi beklagar detta.

e Nindmner att trafiken bestar av ca 20 % tung trafik. Jag har hort att en
lastbil sliter 10000 ganger mer 4n en personbil pa viigen. Ar det sant?

TRV kommentar: Det kan inte Trafikverket svara pa.
e Ni siiger att en byggstart kan ske mellan iren 2016-2018. Ar det rimligt?

TRV kommentar: 2016 ar lite tidigt, men 2017 dr mer rimligt. Men processen
kan paverkas av politik, bverprovningar, osv.

e Nir faststalls vigstrackningen?

TRV kommentar: Vdgens ldge faststdlls i arbetsplaneskedet, ca ett ar innan
byggandet startar. Faststdlld vaglinje gdller i fem ar.

e Nar kommer marklosen att ske?

TRV kommentar: Avtal om ersdtining kan skrivas ndr arbetsplanen vunnit laga
kraft, det vill sadga ungefdar vid byggstart.

¢ Kommer det ges mojlighet att bli remissinstans?

TRV kommentar: Trafikverket kommer att ligga ut allt pd néitet. Aven
synpunkter kan lamnas dar.

¢ Nir kan man 6verklaga viagens linje?

TRV kommentar: Vid faststdllandet av vdgplanen. Da har markdgaren
mojlighet att overprova beslutet. Men Trafikverket vill ha in synpunkter under
hela processen.

e Vid olyckor pa vig 50 leds trafiken in pa den lilla vigen mellan Godegard-
Zinkgruvan. Den vigen ar smal och borde rustas for att fungera som
omledningsvig. Den ar dven skyltad som cykelled. Vagen ar belagd till
lansgransen, sedan ar det grusvag. Detta borde samordnas med driften pa
Trafikverket for att fa den delen belagd.

TRV kommentar: Trafikverket ska prata med driftavdelningen om detta.

¢ Finns det ndgra patryckningar fran Lansstyrelsen och Vitternrundan om
cykelbanor och cykelmojligheter langs vag 50?

TRV kommentar: Detta har diskuterats med Ldansstyrelsen. Det finns ett tank om
detta och det arbetas parallellt med sddana fragor i andra projekt.

e Pa motet framfordes att korsningen vid Viatterns vaveri ar farlig och att
Trafikverket bor se 6ver den.

TRV kommentar: Trafikverket antecknar synpunkten.
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Den sodra delen ska ju bli 2+1 vig. Kommer anslutningsvigarna att samlas
ihop till en korsningspunkt?

TRV kommentar: Det dr for tidigt att svar pd i detta skede. Det kan vi svara pa i
detaljprojekteringen.

Det blir trangt om ett utryckningsfordon vill férbi en traktor pa en 1+1
stracka.

TRV kommentar: Trafikverket antecknar synpunkten.

Sammanfattning av skriftliga samradssynpunkter:

En ombyggd vig ger en 6kad hastighet och okad trafikmangd som innebar
okade utslapp. En langtradare pa 60 ton forbrukar 56 % mer briansle om
den okar hastigheten frén 70 till 110 km/timme och att det av en liter
bransle blir 2,3 kg koldioxid samt att en “tradare” drar runt fyra liter per
mil.

Narheten till Vattern gor att det standigt blaser sydvastliga vindar vilket
innebar att alla fororeningar fran trafiken drivs in 6ver land Oster om vag
50 och sprids pa de som bor dar och pa kravodlingar. Man trycker darfor
pa vikten av att en ny vag dras sa langt osterut som mojligt, pa andra sidan
av odlingar och bebyggelse.

Man vialkomnar en sdkrare trafiksituation men oroar sig for placeringen av
in- och utfart till Medevi/Vastanvik samt den 6kade hastigheten till 100
km/timme.

Man upplever redan idag hoga bullernivéer och dessa kommer att
forvarras.

Vitternrundan genererar mycket cykeltraning lings viagen och att det vore
av storsta vikt for trafiksdkerheten att ha skilda cykelbanor langs vig 50.
Behall eventuell frangangen del vig 50 som cykelvig eller dra en ny
cykelvig parallellt med en nybyggd vag.

Dra riksvag 50, vid Medevi, s langt Oster ut som mojligt (genom eller Gster
om f.d. Stavsjon). Infarten till Vistanvik placeras sa langt norr ut som
mojligt och samordnas med infart till Medevi Siteri.

Det ar dags att vagen atgardas snarast. Hastigheten pa vagen ar betydligt
hogre an den skyltade pa 70 km/h. Varje vecka sker det nagon olycka —
storre eller mindre och nista ging den intraffar kanske det ar vildigt nara
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Vittern, som levererar dricksvatten.

Forr hade vagen som uppgift att skapa kontakt och samhorighet inom
bebyggelsen. Da var det viktigt att viagen gick nira hus och gardar. Idag
stravar man efter att ldgga storre vagar utanfor samhallen. Att sl& sonder/
dela en, sedan lang tid tillbaka, ihophallen bygd med en 100-vag skulle
vara forodande. Man bor kunna prioritera méanskliga varden framfor
ekonomi och effektivitet. Det bor vara sjalvklart att en ny vag ger
forbattringar och vinster for alla, sdval de som bor och berors av den nya
vagen som de som ska fardas pa den.

En grupp har tagit fram ett eget alternativ efter den framtagna
lokaliseringsplanen 1994. Alternativet ar en variant pa alternativ fyra i
lokaliseringsplanen som de kallar justerat alternativ 4. I skrivelser listas
bl.a. motiv till varfor vigen borde placeras 6ster om bygden vid Stora Forsa
och Sodra Karra och inte enligt det alternativ som arbetsplanen fran 1997
redovisar.

- Omrédet ar en levande landsbygd med bdde sommarbostader och
permanentboenden med stor andel barnfamiljer. Hela omradet
kannetecknas av rikt friluftsliv

- Barriareffekten av vigen kommer att 6ka ytterligare med
motesseparering och 6kad trafikmangd

- 80 % av vindarna ar vastliga och viagen bor darfor ligga sé 1angt Oster
om bebyggelsen som mgjligt. BAide med avseende pa buller och
fororeningar. En vig som dras inom omréadet "Riksintresse planerad
vag” kommer inte att leva upp till Trafikverkets miljépolicy

- Man betonar dven Vittern som vattentakt och de utredningar som
pagar att sjon ska kunna forsorja en stor del av bl. a. Narke. Manga av
de som bor i omradet har dven egna farskvattenbrunnar. Da viag 50 ar
primir transportvig for farligt gods och med den stora andelen tung
trafik som finns bor viagen placeras sa langt fran Vattern som majligt.

- De pépekar dven bristerna for de oskyddade trafikanterna da ingen
separat gang- och cykelvig foreslagits i forstudien

Den tidigare foreslagna vagstrackningen, alternativ 2, anses dven i
dagslaget vara den mest lampliga.

I skrivelse fran Medevi Brunn AB poéngteras vikten av den unika
brunnsmiljon och det kulturhistoriska viardet. De ar inte emot en dndring
av nuvarande strackning men onskar att det mojligen ska underlatta for
gaster att hitta och stanna. Omradet far inte heller paverkas negativt av
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buller och trafik. De vill darfor girna vara involverade i planeringen av
projektet och diskutera lampliga 16sningar och forslag nar sidana
presenteras.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Beslut miljopaverkan

Linsstyrelserna Orebro och Ostergétlands lin har i gemensamt beslut med
forstudie for Vag 50 delen Nykyrka-Brattebro backe som underlag, 2012-11-26
beslutat att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. TRV
2011/80404:26.

For tillkommande gang- och cykelvag norr om det utredningsomréade som ingick i
forstudien har linsstyrelsen i Orebro 1in meddelat att inget extra beslut erfordras
avseende miljopaverkan. TRV2014/94982:172.
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Samrad i skedet samradshandling

Samrad med berorda lansstyrelser

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har f6ljande samrad och
kontakter hallits med lansstyrelserna:

Tidigt samrad med linsstyrelserna i Ostergétlands och Orebro lin, 2014-
06-17. Minnesanteckningar TRV2014/94982:69.

Mote i fialt med lansstyrelsen i Orebro lin, 2014-08-14.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:72.

Samradsméte med lidnsstyrelsen i Orebro lin, 2014-11-25.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:66.

Samradsméte med linsstyrelsen i Ostergotlands lin, 2014-12-18.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:64

Yttrande fran linsstyrelsen i Orebro lin, daterat 2015-12-03, 6ver
upprittad samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-
06-01 med revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:47

Yttrande fran linsstyrelsen i Ostergétlands lin, daterat 2015-12-04, ver
upprittad samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-
06-01 med revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:46.

Lansstyrelserna har 2015-10-21 informerats per brev att Samradshandling for val
av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med revidering 2015-10-09

har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att yttrande 6nskas senast
2015-12-04.

Sammanfattning av samradssynpunkter

Oavsett vilken lokalisering som vailjs ar det viktigt att:

Jord- och skogsbrukets tillgdnglighet tvirs och langs vagen tillgodoses

Bruksmarker undviks i sa stor utstrackning och att man dven ser pa
mojligheten att arrondera

Vittern med till denna kopplade vattendrag och vattentikter skyddas mot
utslapp vid ev. olycka

Mojliggora for oskyddade trafikanter att fardas avskild fran vag 50 dar
sidovagnat saknas

Bullerskyddsétgarder for bostdder behover utredas men ser inget behov av
bullerskyddsatgarder med anledning av friluftslivet (Lansstyrelsen
Orebro).

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
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Sammanfattning av synpunkter i yttranden 6ver val av lokaliseringsalternativ:

Lansstyrelsen Orebro lin

e Ur allmin naturvardssynpunkt ar alternativ 2 att foredra. Alternativ o+, att
bygga om i befintlig vagstrackning, innebar svarigheter att skapa
viltpassager och {3 till bra 16sningar for friluftslivet. Alternativ 0+ ar dven
oldmplig med dess nirhet till sjon Vittern vilket medfor omfattande
skyddsatgirder.

e Vid jamforelse mellan alternativ 2 och 8 nar det géller sarskilt utpekade
naturmiljoer ar alternativ 2 att féredra. Alternativ 8 beror bl.a. ett
vardefullt saterilandskap, biotopskyddad allé och Engelska parken
tillhorande Medevi sateri.

e Den befintliga viagens platskontinuitet, som dtminstone striacker sig
tillbaka till medeltiden och att alternativ 2 och 8 riskerar att bl.a.
sonderdela kulturmiljon i Stora Forsa och S6dra Karra utgor grund for att
ur kulturmiljésynpunkt fororda alternativ o+

e Linsstyrelsen anser i en samlad bedomning att vigombyggnaden kraver en
ny viagdragning for att fa en hog trafiksiakerhet och framkomlighet, skydd
for olyckor med farligt gods och bra omlednings- och parallellvigar, som
inte gor intrang pa fastigheterna langs nuvarande viag 50. Saval alternativ 2
som 8 ar lamplig for fortsatt projektering. Alternativ o+, upprustning av
befintlig vag, ses inte som négot alternativ.

Liansstyrelsen Ostergotlands lin

e For delen inom Ostergétlands lin nir det giller paverkan pé sarskilt
utpekade milj6er ar alternativ 2 nagot battre dn alternativ 8. Alternativ 8

beror det vardefulla saterilandskapet kring Medevi gard med bl.a. en
biotopskyddad allé.

e Alternativ 8 med en dragning soder om Nydalen kommer langre bort fran
bebyggelsen vilket ar en fordel ur bullersynpunkt

e Lansstyrelsen anser att bade alternativ 2 och 8 ar lampliga for fortsatt
arbete och att alternativ 0+ bedoms mindre lampligt att g& vidare med och
instammer i det yttrande som Lansstyrelsen i Orebro lamnar.

TRV kommentar: Trafikverket har i sitt stdllningstagande, daterat 2016-01-05,
angdende val av lokaliseringsalternativ beslutat att alternativ 2 ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen.
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I samband med framtagande av planforslag samt MKB utifran valt
lokaliseringsalternativ har f6ljande samrad och kontakter hallits med
lansstyrelserna:

Samradsmdote med linsstyrelsen i Ostergotlands lin 2016-05-12,
TRV2014/94982:63.

Samridsmote med linsstyrelsen i Orebro lin 2016-05-17,
TRV2014/94982:61.

Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd med lansstyrelserna i
Ostergotlands och Orebro lin 2017-01-26, TRV2014/94982:164

Mejlkontakt med linsstyrelsen i Ostergétlands lin 2017-02-02,
TRV2014/94982:198

Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd och andvandbarhet
bergmassor med linsstyrelsen i Ostergétlands l4n 2017-05-19,
TRV2014/94982:114.

Yttrande fran linsstyrelsen Orebro lin, daterat 2018-02-27, 6ver upprittad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:135

Yttrande fran linsstyrelsen Ostergotlands lin, daterat 2018-03-01, 6ver
upprattad samradshandling, avgransningssamrad
miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:148

Lansstyrelserna har 2018-01-29 informerats per brev att underlag for
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken
samt samradshandling beskrivning av lokalisering, utformning och miljopaverkan,
daterad 2018-01-08 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att synpunkter
onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

Liansstyrelsen Ostergotlands lin

Man ser positivt pa om bullervallar kan anldggas i anslutning till Medevi
brunn for att minska bullret fran viagtrafiken och darmed 6ka
upplevelsevirdet vid brunnsmiljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan godkannas dven om enbart arkeologisk
utredning etapp 1 ar genomford.

Rekommenderar att tillstdnd till vattenverksamhet soks dven om flodet
ryms inom anmaélan da man ser en fordel att ha rattskraft for en sé viktig
anlaggning

20
37 (427)



Oppna diken i jordbruksmark som stindigt eller under en stor del av aret
héller ytvatten eller fuktig markyta ska betraktas inga i det generella
biotopskyddet

Forutom atgarder for skydd av grundvatten/ytvatten bor dven fragan om
ekologiska kompensationsatgarder lyftas inom hela projektet

Kavlebacken och Odensbergsbacken utgor naturviardesobjekt och ingar i
atgardsplan upprattad 2009.

Foreslagna riskreducerande atgarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs strackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsracken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrackliga atgarder for
skydd mot utslapp vid eventuell olycka.

Lansstyrelsen som tillsynsmyndighet for Vitterns vattenskyddsomrade
inom Ostergotlands lin anser att utifran analysresultat av bergmaterial kan
dessa anvindas till viagbyggnadsidndamal inom projektet.

I yttrande géllande avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning
anser lansstyrelsen att saval direkta som indirekta effekter behover
behandlas liksom effekter pa saval kort som lang sikt.

Rubriken influensomrade borde finnas med under flera rubriker utover
naturmiljo.

Paverkan pa narliggande Natura 2000-omraden redovisas och
konsekvensbedommas eller om dessa inte paverkas motiv till sddan
bed6mningsgrund.

Rubriken Mianniskors hélsa bor dven inrymma férorenad mark.

Linsstyrelsen Orebro lin

Vid avsaknad av géng- och cykelmojlighet behover det kompletteras med
bra skyltade gang- och cykelviagar

Att arkeologiska utredningar dr genomforda ar inget krav for att kunna
godkianna miljokonsekvensbeskrivningen

Bremendomen (EU) gor att tolkningarna av uppfyllelse MKN har skarpts
vilket paverkar redovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen

De objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och som péaverkas
aterskapas genom kompensationsatgarder

Miljosédkringen i vagplaneskedet och vidare till upphandlings- och
byggskedet ar mycket viktigt

Fridlysta arter och arter som omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen och som péaverkas behover klargoras
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e Foreslagna riskreducerande atgarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs striackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsracken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrdckliga atgarder for
skydd mot utsldapp vid eventuell olycka.

e Iyttrande gillande avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har
lansstyrelsen inga synpunkter pa redovisat innehall.

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.
Samrad med berérda kommuner

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har f6ljande samrad och
kontakter hallits med kommunerna:

e Tidigt samrad med Motala och Askersunds kommun 2014-06-17.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:69.

e Skrivelse fran Askersunds kommun 2014-09-05, TRV2014/94982:37.

e Samradsmote med Askersunds kommun 2014-11-25, TRV2014/94982:71.

e Samradsmote med Motala kommun 2014-12-18, TRV2014/94982:64.

e Yttrande fran Motala kommun, daterat 2015-12-01, 6ver upprattad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:49.

e Yittrande fran Askersunds kommun, daterat 2015-12-04, 6ver upprattad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:48.

Kommunerna har 2015-10-21 informerats per brev att Samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med revidering 2015-10-09

har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att yttrande 6nskas senast
2015-12-04.

Sammanfattning av synpunkter limnade vid samrad med Motala
kommun (MK) och Askersunds kommun (AK)

Oavsett vilken lokalisering som viljs ar det viktigt att:

e Vigen placeras sa langt 6sterut som mojligt i anslutning till Nydalen dar
exploateringsomrade planeras (AK)

o Oppningar i mittricket for jordbruksmaskiner tillgodoses (AK)

e Hansyn tas till Vatternrundan samt turistprojektet cykelfri led runt Vattern
(MK)
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Trafikverket ser 6ver mojligheten att anldgga separat gang- och cykelvag
norr om vigombyggnaden fram till anslutningen av vig 585 vid
Gardshyttan (AK)

Korsningar utformas for 100 km/h s att en jaimn trafikrytm erhalls (AK)

Planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik anldggs sa att oskyddade
trafikanter trafiksikert och smidigt kan n4 kollektivtrafikpunkter och
bebyggelse pa 6mse sidor av vagen (AK)

Vagen ges hogre grad av tvafaltsdelar an de 25—-30 % i vardera riktningen
som nu foreslés (AK)

Viagen forses med slantracken for att ge mera utrymme &t breda
lantbruksmaskiner (AK)

Majliggora for cykeltrafiken att ta sig mellan Askersund och Motala avskild
fran trafiken pa vig 50 (AK)

Vittern med till denna kopplade vattendrag skyddas mot utslapp vid ev.
olycka (AK)

TRV kommentar: Synpunkterna mottagna.

- Gang- och cykelmojligheten har utokats till att omfatta vdgen fran Nykyrka till
vag 585

- Ingen hdnsyn tas till Vittenrundan eller cykelfri led runt vdttern.

- Samtliga korsningar kommer att anpassas for 100 km/h

- Korsningspunkter for oskyddade trafikanter kommer att ses 6ver

- Varje fastighets behov kommer att studeras i kommande skede

Sammanfattning av synpunkter i yttranden over val av
lokaliseringsalternativ.

Motala kommun

Kommunen forordar alternativ 2 och stéller sig bakom yttrandet fran
Askersunds kommun.

Patalar vikten av att skydda mot vagtrafikbuller vid Vastanvik och Medevi
samt att vagstraket ges en trafiksidker och bekviam gang- och
cykelforbindelse som anknyter till bebyggelsen liangs strackan.
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Askersunds kommun

e Kommunen motsitter sig alternativ 0+, ombyggnad i befintlig strackning.
Forordar alternativ 2 da denna lokalisering 4r samma som for tidigare
upprattad arbetsplan fran 1997 och darmed har fastighetsagare langs
strackan lange varit installda pa att vigen kommer att dras i detta lage.

e Anser att endast 2+1 och 2+2 korfalt ar acceptabelt med
omkorningsmajligheter pa minst 30 % helst upp mot 40 % i vardera
riktningen.

Patalar vikten av att strackan far en jamn hastighetsstandard om 100 km/h
utan lokala hastighetsbegransningar vid korsningar.

e Kommunen anser att de platser dar gang- och cykelvig passerar viag 50
maste utforas planskilda. Vidare sa bor gang- och cykelviagnatet utforas sa
att det blir en del av den cykelled som planeras runt Vattern och samtidigt
utformas sa att det ansluter till kollektivtrafikpunkter och
pendlarparkeringar. Samtliga planskilda passager for korsande vagar ska
ha en separat gang- och cykelbana vid passagen och bor vara belyst.

Ett alternativ till den géng- och cykelviag som framgar av
samradshandlingen och som foreslas ga fram till korsningen vig 50/585 ar
att placera denna vister om vig 50 och forlanga den norrut till enskild vig
diar man nar en befintlig planskild passage.

¢ Kommunen patalar vikten av tillrackligt utrymme for lantbruksmaskiner
som behover fardas pa viagen och forordar slantracken.

TRV kommentar: Trafikverket har i sitt stdllningstagande, daterat 2016-01-05,
angdende val av lokaliseringsalternativ beslutat att alternativ 2 ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen. Synpunkterna i yttrandena mottagna.

- Korsande vdgar forses inte med separata gang- och cykelbanor da
trafikmdngden pa vdgarna dr lag.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB utifran valt
lokaliseringsalternativ har foljande samrad och kontakter hallits med
kommunerna:

e Samradsmote med Motala kommun 2016-05-12, TRV2014/94982:63.

¢ Samradsmote med Askersunds kommun och Sydnirkes miljoforvaltning
och byggforvaltning 2016-05-17, TRV2014/94982:61.

¢ Mejlkontakt med Motala kommun 2016-06-28, TRV2017/94982:85

e Samradsmote angaende yt- och grundvattenskydd och andvandbarhet
bergmassor med med Sydnarkes miljoforvaltning 2017-05-19,
TRV2014/94982:114.
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Samradsmote med Motala och Askersunds kommun, Sydnirkes
miljoforvaltning, Sydnarkes byggforvaltning 2017-10-11,
TRV2014/94982:149

Mejlkontakt med Sydnarkes byggforvaltning avseende hantering av intrang
i byggnadsplan for Frtidsomrade Nydalen, norra delen 2018-02-01,
TRV2014/94982:151

Yttrande fran Motala kommun, daterat 2018-02-20, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:134

Yttrande fran Askersunds kommun, daterat 2018-03-06, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:146

Kommunerna har 2018-01-29 informerats per brev att underlag for
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken
samt samradshandling beskrivning av lokalisering, utformning och miljopéaverkan,
daterad 2018-01-08 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att synpunkter
onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter MK (Motala kommun), AK
(Askersunds kommun), SM (Sydnarkes miljoforvaltning, SB (Sydnarkes
byggforvaltning)

Viktigt att rakna pa bullernivierna vid Medevi brunn da detta ar ett storre
turistméal (MK)

De kulverterade diken som ingér i dikningsforetag ingar inte i
vattenskyddsomradet for Vattern med tillfloden (AK, SM)

Miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsten vid Stora Forsa och
soderut mot lansgransen samt Vittern bor redovisas (AK, SM)

Positivt att Trafikverket beslutat att vigen ska byggas ut med 2+1-korfalt
pa hela strackan (AK)

Foreslagna riskreducerande atgéarder, vid yt- och grundvattenférekomster
langs striackan, i form av flackare vagslanter, sikrare sidoomrade,
hogkapacitetsricken, fordrojningsdiken och kantsten som skydd mot
direktutslapp vid korsande vattendrag bedoms som tillrdckliga atgarder for
skydd mot utslapp vid eventuell olycka (SM).

Sydnérkes miljoforvaltning som tillsynsmyndighet for Vatterns
vattenskyddsomride inom omradet for Orebro lin anser att utifran
analysresultat av bergmaterial kan dessa anviandas till
viagbyggnadsdndamal inom projektet.
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e  Funktionen for den lingsgdende ging- och cykelforbindelen bibehalls dven
om den planerade gang- och cykelvigen forlangs och ansluts till enskild
vag mittfor Gardshyttans gard i norr (AK).

e Vigen borde forses med slantracken och inte som nu foreslas placeras som
vanliga sidoracken for att ytterligare oka den fria bredden langs
enfaltsdelar vilket skulle underlatta for fraimst jordbrukstranspoterna
(MK).

e Nyttjande av de enskilda viagarna for den langsgaende gang- och
cykelforbindelsen maste sakerstéllas genom avtal (MK, AK)

e Ingahogre krav dn de som galler for Trafikverket kommer att stillas med
avseende pa bullerskyddsatgarder (MK, AK)

e Da ytterst liten del av byggnadsplan for Fritidsomrade Nydalen, norra
delen berors ar detta att betrakta som en mindre avvikelse med hanvisning
till PBL 9 kap. 31 § c¢. Genomforandetiden for planen har gatt ut och
atgarden ar forenlig med planens syfte och kan dessutom tolkas som att det
tillgodoser ett angeldget gemensamt behov eller allmant intresse (SB).

e I yttrande gillande samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har Motala kommun
inget att erinra pa den foreslagna avgransningen av
miljokonsekvensbeskrivning.

Poangterar att 6kade bullerstorningar for bebyggelsen vid Vastanvik méste
belysas noga och bulleratgarder vidtas.

De positiva miljoeffekterna av den lingsgaende separata géng- och
cykelmojligheten bor framga av miljokonsekvensbeskrivningen.

e I yttrande gillande samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning har Askersunds
kommun framfort 6nskemal om att en informationsficka anlaggs i
norrgdende riktning i anslutning till Forsa.

Anser att Trafikverket ska vara intressent i de enskilda viagar som ingar i
den langsgdende gang- och cykelmgjligheten for att sdkerstilla att dessa
hélls 6ppna och i bra skick.

Foreslar narvarostyrd belysning vid busshallplatser for att bl.a. 6ka
tryggheten.

Onskema4l om ytterligare viltpassage for storre vilt.

Lagen for smaviltspassager behover preciseras.

TRV kommentarer: Synpunkter motagna.

- Pa grund av den hoga andelen motorcyklar under sommarhalvaret far inte
stallinerdcken forekomma inom projektet. Det finns idag fa sldntrdcken som inte
dr av stallinetyp och som dr CE-mdrkta. Dessutom forekommer pd langa
strdckor inom projektet hogkapacitetsrdcken vid vattenskyddsomraden,
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grundvattenforekomster, hoga bankar och broar och dessa ska enligt regelverket
placeras i stodremsan. TRV har darfor beslutat att inte anvédnda sig av
slantrdcken inom detta projekt.

- Hur atkomsten till enskilda vdgar for den lingsgdende gang- och
cykelforbindelsen sdkerstdlls far diskuteras vidare i det fortsatta arbetet.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har foljande
samrad och kontakter haillit med 6vriga myndigheter och
organisationer.

e 2014-12-16, Samradsmote med Regionforbundet i Orebro, ambulansen
samt Linstrafiken i Orebro lin (inbjudna som inte deltog Polisen Orebro,
Askersunds kommun, Nerikes brandkar), Minnesanteckningar
TRV2014/94982:65

e 2014-12-18 Samradsméte med Motala-Vadstena Raddningstjanst
(inbjudna som inte deltog var polisen och ambulans), Minnesanteckningar
TRV2014/94982:70.

e 2014-12-18, Medevi Brunn AB, skrivelse, TRV2014/94982:7

e 2015-01-23 Nydalens fritidsomrades samfillighetsforening, skrivelse,
TRV2014/94982:24

e 2015-01-23 Viastanviks samfillighetsforening, mejl, TRV2014/94982:23

e 2015-03-18 samrad med Ostgotatrafiken, Minnesanteckningar
TRV2014/94982:166

e Yttrande frin Region Orebro lin, daterat 2015-11-18-12-03, 6ver upprittad
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09. TRV2014/94982:45.

Sammanfattning av samradssynpunkter

o Oppningar i mittricket kriivs dven for raiddningstjinsternas dndamal vilket
ar speciellt viktigt dar sidovagnat saknas.

e Mojligheten att anlagga héallplats for expressbuss langs ev. nystrackning
bor tas med i kommande skede.

e Gang- och cykelvignatet bor bindas ihop genom att anldgga gang- och
cykelvagnat norr om vigombyggnaden.

e Medevi Brunn AB anser att det viktigaste ar att begriansa bullret fran
vagtrafiken och inte forsamra infarter till verksamheten.

e Nydalens fritidsomrades samféllighet onskar att alternativ 1 och o €j byggs
utan att en Ostligare dragning valj.
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Region Orebro lin har inkommit med samradsyttrande avseende
Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01
med revidering 2015-10-09 som funnits tillgdnglig pa Trafikverkets
hemsida.

Regionen Orebro lin foresprikar lokaliseringsalternativ 2 och att papekar
att stor vikt bor laggas vid att anordna trafiksakra och gena
cykelforbindelser langs strackan. Trafikering med kollektivtrafik kommer
att fortgd langs befintlig vagstracka och eventuella anslutningspunkter till
ny vag behover utformas trafiksakert liksom hallplatser vid ev. om- eller
nybyggnad av dessa.

TRV kommentar: Synpunkter motagna. Projektet dr forldngt med gang- och
cykelbana norr om vigombyggnaden. TRV kommer att folja de lagar och
reglerverk som finns for buller. TRV har gdtt vidare med alt. 2.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB har foljande
samrad och kontakter hallit med 6vriga myndigheter och
organisationer.

2016-01-20, Vastanviks samfillighetsforening, mejl, TRV2014/94982:58

2016-06-07, Skogsstyrelsen Linkopings distrikt, samradsyttrande,
TRV2014/94982:76

2016-06-26, Sveaskog, skrivelse TRV2014/94982:77

2016-09-13, samrad med Ostgotatrafiken. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:167

2016-09-19, samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:100.

2016-09-27, samrad med Linstrafiken Orebro. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:168

2016-10-24, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:103
2016-11-08, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:211

2016-11-18, Samrad med Raddningstjansten Motala och Nerikes brandkar.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:169

2017-02-23, Samradsyttrande Linstrafiken Orebro. Mejl
TRV2014/94982:107

2017-03-07, Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:110
2017-04-11, samrad med Vitternrundan. Mejl TRV2017/43740:1

2017-06-12, Samradsyttrande Linstrafiken Orebro. Mejl
TRV2014/94982:177

2017-06-20, Samradsyttrande skogligt biotopskyddsomrade
Skogsstyrelsen. TRV2014/94982:194
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2017-06-30, Samrad med Vatternrundan. Mejl TRV2017/43740:2

2017-08-30, Samradsmote med Vattenfall, Skanova och Telenor.
Minnesanteckningar TRV2014/94982:174

2017-09-20, Samradsmote med Linstrafiken Orebro. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:116

2017-09-20 Samradsyttrande Ostgotatrafiken. Mejl TRV2014/94982:117

2017-10-26 Samradsyttrande Region Ostergétland/Motala kommun
avseende Ostgotaleden. Mejl TRV2014/94982:178

Yttranden fran 6vriga myndigheter och organisationer, 6ver upprattad
samradshandling, avgransningssamrad miljokonsekvensbeskrivning,
daterad 2018-01-08. TRV2014/94982:122, 124-125, 129-130, 133, 136-145,
147.

Ovriga myndigheter och organisationer som ingér i samradskretsen har 2018-01-
29 informerats per brev att underlag for avgransningssamrad
miljokonsekvensbeskrivning enligt nya kap 6 i miljobalken, samradshandling
beskrivning av lokalisering, utformning och miljépaverkan, daterad 2018-01-08
samt samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2015-06-01 med
revidering 2015-10-09 finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida och att
synpunkter onskas senast 2018-03-02.

Sammanfattning av samradssynpunkter:

Vittenrundan vill inte bara kostnader f6r breddning av planerad gang- och
cykelstrak for att halla loppet pa den istéllet for rv. 50.

Sveaskog framfor att anslutningar till vag 50 inom deras fastighet ska
anpassas for tyngre skogstransporter.

Ostgotatrafiken anser att en ny anslutningsviig mellan vig 1084 vid Medevi
brunn till omrédet Vastanvik vore att foredra ur trafikeringssynpunkt men
accepterar det foreslagna o-alternativ, d.v.s att trafikeringen sker som idag
med anslutning av Vastanvik direkt till vag 50 och att vindning sker vid
busshéllplats Nydalens vindplats i Orebro lin.

Framfor att busshéllplatsldgen pa viag 50 méaste anpassas sa att erforderlig
utfartssikt erhalls och att majligheterna att ga till och fran
passagemojligheter vag 50 tillgodoses.

Anser att hallplatserna Kalvsjo och Asandbys vigkors kan utgi och ersittas
med de forbattrade hallplatserna vid Kavelbacks vagkors och Stenstorp dar
mojligheten att passera vig 50 planskilt foreslas.

Anser att en placering av busshallplatsen Kavelbicks viagkors soder om
anslutningen av vig 1081 ar att foredra ur lutnings- och siktperspektiv och
att den foreslagna planskilda GC-passagen samordnas med
busshéllplatsens lage.

Linstrafiken Orebro avser inte att kdra 6ver linsgrinsen for att mojliggora
byte mellan respektive lanstrafiks bussar. Anser darfor att foreslagen
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16sning som mojliggdr att linstrafiken i Ostergotland fortsitter att
trafikera busshallplats Nydalens vindplats i Orebro lin dir byte mellan
respektive lanstrafiks bussar kan ske ar bra.

Framfor behov av att bygga om héllplatsen Nydalens vandplats sa att tva
bussar kan sta inne samtidigt och komplettera med parkering for ca 5 st
bilar.

Anser att busshéllplatserna Stordalen och Sdgen som ligger utefter del av
befintlig vag 50 som kommer att foreslas utgd ut allman vaghallning kan
utgd och att resande far nyttja busshéllplatserna vid Dalkullen och
Nydalens viandplats via planskild passage viag 50. Anser dven att
busshaéllplatslaget Dalkullen s6dergaende kan utga.

Framfor 6nskemal om att anldgga en busshallplats langs nystrackningen
vid Stora Forsa och i anslutning till ndgon planskild passag vig 50 for
eventuell framtida expressbussforbindelse.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

Réaddningstjansten Motala-Vadstena och Nerrikes brandkéar framfor vikten
av att skyddsatgarder vidtas i anslutning till vattendrag som ingér i eller
ansluter till vattenskyddsomradet.

Anser att uppstillningsplatser langs strickan bor anldggas for att kunna
flytta bort och tillfalligt stilla upp fordon fran olycksplatser.

Nerrikes brandkar framfor i yttrande TRV 2014/94982:141 6ver
samradshandling daterad 2018-01-08 att minsta bredd mellan mittracke
och eventuellt sidoricke bor vara minst 5,5 m pa enfaltsdelar for att
mojliggora for raddningstjansten att passera pa sidan av stillastdende
lastbilar i handelse av olycka. Anser att det kan erfordras fler &n en
uppstillningsplats per enfaltdel for att kunna nyttjas effektivt.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna. I detta projekt har en bredare sektion
valts jamfort med hur det normalt ser ut vid 2+1 vdagar, bredden minst blir 5,35
— 5,4 m. Atkomst har studerats i PM genomforande.

Skogsstyrelsen anger i sitt samradsyttrande 6ver intrang i
biotopskyddsomrade SK 311-1999 att vigdragningen bor flyttas nagot
oOsterut sa att denna ligger utanfor biotopskyddsomradet. Om vigen inte
gar att flytta 6sterut kravs dispens fran forbudet att vidta skadliga atgiatder
inom omradet vilket Skogsstyrelsen ar restriktiva till.

TRV kommentar: TRV kommer att inkomma med en dispensansékan for intrdang
i samband med vdgplanen.

Region Ostergétland har via Motala kommun medgivit en framtida
omdragning av Ostgotaleden i anslutning till Medevi s4 att planerade
planskilda passager vag 50 nyttjas for leden.

SMHI anser i yttrande TRV 2014/94982: 133 over samradshandling
daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt samradshandling,
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val av lokaliseringsalternativ att en emissionsutredning bor goras som
redovisar totala utslapp av vixhusgaser och luftfororeningar utmed
vagstrackan efter ombyggnaden i forhéllande till nuldget. Gillande
miljokvalitetsnormer maste klaras for boende i omradet.

Hénsyn bor tas till 6versvimningsrisker samt atgarder vidtas for att
minimera konsekvenser pa vattendrag och vattentakter vid eventuell
olycka med farligt gods.

TRV kommentar: Genomford EVA-kalkyl har visat att vald strdckning ger ldgre
utsldapp till luft under driftsskedet dn nollalternativet. Risken for overskridande
av miljokvalitetsnorm inom planomradet dr mycket lag med hédnsyn taget till
landskapsbild samt ADT. Ndgon emissionsutredning har inte gjorts i
projektet.Paverkan for miljokvalitetsnormer finns redovisad under kap. ”7.2
miljokvalitetsnormer” i projektets planbeskrivning. TRV tar hdnsyn till
oversvamningsrisken och arbetar med att minimera konsekvenser for
vattendrag och vattentdkter vid eventuella olyckor.

e Nationella viltolycksradet ser i sitt yttrande TRV 2014/94982: 136 Gver
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ positivt pa att vagstrackan
forses med viltstangsel. For att ytterligare reducera viltolycksrisken bor
viltstangsel sakras for vildsvin och anslutande vigar dar det blir 6ppning i
viltstangslet anldgga farister.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkt. Det faunastdngsel som planeras i
projektet kommer att vara utrustat med ett sa kallat bokskydd.

Vid korsningar och anslutningar ddr det finns behov av att passera genom
stdngsel utfors grindar, fdrister eller oppningar i stdngslet. Vid oppningar dar
inte grind eller farist utfors kommer stdngslet att dras bagformigt ut fran vdag 50
och avslutas minst 30 m in pa den anslutande vdgen sa kallad strut.

e Medevi Brunn AB framfor i sitt yttrande TRV 2014/94982: 138 over
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ vikten av att
bullerddimpande atgiarder utreds i samrad. En 6kad bullerniva skulle
paverka bevarandet av den kulturhistoriska miljon dér lugn och ro ar en
viktig del.

Framfor vikten av att viag 50 breddas &t 6ster forbi Medevi bl.a. med
anledning av férekomsten av fladderméss och da framst den forkommande
rodlistade arten Barbastell.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkt och arbetar utefter gdllande lagar
och regler gdllande bade bullerdampande Gtgdrder och rodlistade arter.

e Vitternvardsforbundet har i yttrande TRV 2014/94982:139 Gver
samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB samt
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ framfort betydelsen av att
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hénsyn tas till de vattendrag som ar kidnda reproduktionslokaler for oring,
harr och flodnejonoga eller har potential att bli det.

Pétalar vikten av att minimera risken for att utslapp uppstar vid olyckor pa
vagen och att om utslapp sker minimera risken for att dessa nar
vattendragen och omsider Vittern.

Anser aven att atgarder for att motverka att salt fran vintervaghallningen
nar Vittern bor vidtas.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV arbetar med att minimera
konsekvenser for vattendrag och vattentdkter vid eventuella olyckor.

e Naturskyddsforeningen Motala ser i sitt yttrande TRV 2014/94982:143
over samradshandling daterad 2018-01-08 inkl avgransningsamrad MKB
samt samradshandling, val av lokaliseringsalternativ positivt pa den
foreslagna mojligheten for oskyddade trafikanter att fardas avskild fran
trafiken pa vig 50 bl.a. genom utbyggnad av gang- och cykelvagar. Framfor
vikten av skyltning lings denna majlighet.

Anser att man behover se 6ver mojliga kompensationsatgarder for de
biologiska viarden som paverkas.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV kan enbart utfora
kompensationsatgdrder enligt de forutsdttningar som ges i vdglagen.

e Naturskyddsforeningen Askersund framfor i sitt yttrande TRV
2014/94982:147 6ver samradshandling daterad 2018-01-08 inkl
avgransningsamrad MKB samt samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ vikten av att det skapas god tillgdnglighet till
Vittern och de naturomraden som finns langs viagen. Hansyn tas till saval
vaxters som djurs mojlighet att rora sig i landskapet.

TRV kommentar: TRV har mottagit synpunkten. TRV strdvar alltid efter att
minimera barridreffekterna och pdverkan pa vdxter och djur

Samrad med allmanheten

Informationsmote, alternativa lokaliseringar

Holls pa Medevi brunn 2014-06-17. Samradshandling daterad 2014-06-16
presenterades och fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Annons f6r motet
publicerades i Nerikes Allehanda och Motala tidning med Vadstena Tidning 2014-
06-12. Minnesanteckningar TRV2014/94982:67.

Samradsmote, alternativa lokaliseringar

Holls i Nykyrka 2014-11-25. Samradshandling daterad 2014-08-14 presenterades
och fanns tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida. Annons for motet publicerades i
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Nerikes Allehanda och Motala tidning med Vadstena Tidning 2014-11-15, samt
Post och inrikes Tidningar 2014-11- 14. Minnesanteckningar TRV2014/94982:68.

Sammanfattning av lamnade synpunkter pa samradsmotet:

e Buller fran vigtrafiken stor vid guidningar i brunnsomradet vid Medevi
brunn och boende lings vigen idag och kommer att 6ka i och med 6kad
hastighet pa viagen. Bullerskyddsatgiarder behover utforas.

e Alternativ 1 och 2 och 6vriga i samma lagen bor ej genomforas. Dessa
alternativ paverkar bl.a. bullersituationen for boende pé udden pa andra
sidan Forsaviken

e Alternativ som delar byn Stora Forsa i tva delar ska inte genomforas

e Delar av allméanheten i Stora Forsa och S6dra Karra onskar att alternativ 4
genomfors men med Ostligare strackning.

e Alternativ 2 forordades

e Miljon och landskapet vid Medevi Siteri bor bevaras da sateriet har anor
fran 1250-talet

e Jaktens intressen, mgjligheten att na Vattern och friluftslivet maste maste
tillvaratas

TRV kommentarer: Bullerskydd kommer att utforas i enlighet med gdllande
riktvdrden. TRV beslutade 2015-12-16 att ga vidare med alt. 2. Planskilda
korsningar kommer att tillskapas for att sdkerstdlla mojligheten att nd vdttern
och tillvarata friluftsslivet.

Informationsmote, vald lokalisering

Ett informationsmote med allmanheten holls den 8 mars 2016 pa Restaurang
Karolinen i Nykyrka. Syftet med motet var att redovisa projektforutsattningar, valt
lokaliseringsalternativ och ge mojlighet att stilla fragor och 1amna synpunkter.
Hela samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ daterad 2015-06-01
med revidering 2015-10-09 samt inkomna yttranden fanns tillgdngligt pa
projektets hemsida infoér motet. Minnesanteckningar TRV 2014/94982:62

Annons for motet infordes i Nerikes Allehanda, Motala Vadstena tidning och
Ostgota Correspondenten alla med datum 2016-03-05.

Sammanfattning av limnade synpunkter pa motet:

o Flera mojligheter att korsa vig 50 planskilt maste finnas vid Stora Forsa sa
att de som hamnar Oster om vagstrackningen kan né Vattern

e Vattendragen far inte paverkas av vigen da 6ring gar upp och leker i flera
av dessa
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¢ Allman oro om buller framfodes och inlosen kan vara ett alternativ om
nivan blir for hog

e Synpunkter pa vagens placering inom korridoren framfordes

e Pégaende och planerade ekologiska odlingar kan komma att paverkas av
vagens strackning

e Alternativ strackning har inte redovisats for delen i soder dar man foljer
befintlig vag, vilket ar ett krav

o Ett stort antal viltstrak finns langs strackan och viltpassager efterfragades
bl.a. vid Medevi

TRV kommentarer: Synpunkter mottagna.
Mote pé orten

Mote pa orten holls den 14 juni 2016 pa Restaurang Karolinen i Nykyrka. Enskilda
som kan bli sirskilt berérda av projektet bjods in via brev. En annons om
samradet publicerades i Post- och inrikes Tidningar 2016-06-03 samt Nerikes
Allehanda, Motala Vadstena tidning och Ostgota Correspondenten alla med datum
2016-06-04. Minnesanteckningar TRV 2014/94982:118

P& motet presenterades Samradshandling daterad 2016-06-14. Infér métet
publicerades denna dven pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna skrifliga synpunkter under samradstiden t.0o.m 2017-06-27. TRV
2014/94982:60, 73, 78, 79, 80, 81, 83, 84, 86.

Sammanfattning av inkomna synpunkter:

e Manga ar oroliga for okade bullernivaer fran vigtrafiken dar vag 50 foljer
befintlig vagstrackning och det tillkommande bullret fran vagtrafiken langs
nystrickningen. Atgirder for att minska bullret frin vigtrafiken
efterfragas.

TRV kommentar: Bullerdtgdrder kommer att utforas for fastigheter ddr
gdllande riktlinjer overskrids och ddr dtgdrder dar samhdllsekonomiskt rimliga
och tekniskt majliga.

o Flera anser att foreslagen anslutning av Viastanviksomradet in till Medevi
brunn ar fel och att omradet istéllet bor anslutas som idag direkt till vag
50. Om Vastanvik ansluts till vidg 50 via Medevi brunn medfor detta en
okad trafikmingd genom omradet med utékad bullestérning for de boende
och brunnsmiljon samt negativ paverkan pa natur- och kulturmiljon som
foljd.

TRV kommentar: Synpunkt mottagen.
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o Oka trafiksikerheten genom att anligga hogersvingskorfilt pa vig 50 vid
korsningar bl.a. vid anslutningen av vig 585 mot Zinkgruvan.

TRV kommentar: Trafikverket har inte for avsikt att anldgga
hogersvdngskorfdalt. Dessa medfor en stor risk att avsvdngande fordon skymmer
bakomvarande trafik for utkorande fran sidovdgndt med otdcka olyckor som
folid. Korsningsvinklarna blir svara med ofta raka sidokollisioner.

o Atkomstfragor till marker och fastigheter for sivil markigare som
arrendatorer.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

e Onodigt stora ingrepp i landskapet och miljon da vigen inte ansluts
tidigare i norr till befintlig strackning.

TRV kommentar: Ur vdgestetiska skdl dr malsdttningen att
nybyggnadsstrdckans plangeometri till storsta delen ska utformas med enbart
kurvor. En anslutning tidigare till den ca 1,5 km langa rakstrédckan har inte
ansetts uppfylla denna malsdttning.

Forslaget att ansluta ldngre i norr direkt till redan ombyggd motesfri vdg
innebdr dven att en lingre del kan byggas utan pdverkan av vdgtrafiken eller att
paverka denna.

En senare anslutningspunkt innebdr dven att man uppnar en bdttre
massabalans i projektet.

e Enskilda brunnars fortsatta vattenkvalitet och tillgang pa vatten.

TRV kommentar: Kontroll av vattennivder kommer att ske sGvdl innan
byggstart som under entreprenadtiden. Vattenkvalitet kommer inte att mdtas.

e Upplysning om viltstrak och behov av viltportar
TRV kommentar: Synpunkt motagen

e Stinga norra anslutningen, vag 1084, till Medevi for trafik in till Medevi
brunn.

TRV kommentar: TRV ser inget motiv till att foresla stingning av denna
anslutning. Vig 1084 ansluter vdg 50 ddr sdkrare korsning med
vdnstersvdngfdlt foreslds.

e Flera anser att en forandrad vigdragningen forbi Stora Forsa kravs. Saval
ett Ostligare lage dar det 4r mindre antal fast boende som en vastligare
dragning forordas.

TRV kommentar: Synpunkt mottagen.
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Den 24 oktober 2018 holls tva moten pa orten avseende indragning av vag fran
allmint underhall pa lokalen Strandvallen i Hammar, Askersunds kommun.
Moétena avsag indragning av del av vig 50 mellan Medivi och Stordalen samt
vagarna 1095 och 584 samt indragning av del av viag 50 mellan S6dra Kérra och
Brattebro backe. Berérda bjods in via brev. Minnesanteckningar TRV
2014/94982:212 och TRV 2014/94982:213

Pa motena visades PowerPoint-presentationerna "Rv 50 Nykyrka-Brattebro backe
Indragning av del av Rv 50 mellan Medevi-Stordalen & vig 1095/584” samt "Rv
50 Nykyrka-Brattebro backe Indragning av del av Rv 50 mellan S6dra Kirra-
Brattebro backe” som dven lades upp péa Trafikverkets hemsida.

Inkomna skrifliga synpunkter under samradstiden t.o.m 2018-11-14. TRV
2014/94982:181, 182.

Sammanfattning av limnade synpunkter pa moten och inkomna skrifliga
synpunkter:

Indragning del av vig 50 Medevi-Stordalen och vig 10 8
Inga synpunkter framfordes kopplat till syftet med motet.

Minnesanteckningar TRV2014/94982:212

Indragning del av vig 50 S6dra Kérra- Brattebro backe

e Delen som foreslas dras in fran allmént underhall borde dven fungera som
gang- och cykelmojlighet

Minnesanteckningar TRV2014/94982:213

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I samband med framtagande av alternativa lokaliseringar har
synpunkter inkommit fran enskilda som kan bli sirskilt berérda via féljande
skrivelser: TRV2014/94982:1, TRV2014/94982:4, TRV2014/94982:5,
TRV2014/94982:6, TRV2014/94982:8, TRV2014/94982:11, TRV2014/94982:17,
TRV2014/94982:22, TRV2014/94982:27, TRV2014/94982:28,
TRV2014/94982:29, TRV2014/94982:35, TRV2014/94982:38,
TRV2014/94982:43.

Sammanfattning av synpunkter ldimnade i skrivelser:

o Ett flertal synpunkter har inkommit att Alternativ 4 med sé 6stlig dragning
som mojligt ar att foredra da detta kommer langst bort fran Medevi,
Vastanvik, Nydalen och Viattern samtidigt som detta inte delar Dalmark,
Stora Forsa och Sodra Karra i tva delar. Alternativet medfor att
bullerpaverkan fran vagtrafiken minimeras vid Medevi brunn och for
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permanentboende, djurhallning kan fortsdtta och dagens 6ppna landskap
bibehéllas. Aven risken for paverkan p4 Vittern vid eventuell olycka med
farligt gods minskar med detta alternativ.

Alternativ 5 anses daven detta som ett majligt alternativ for da detta
sammanfaller med alternativ 4 vid passagen av byarna Stora Forsa och
Sodra Karra.

Saval alterantiv 4 som 5 med nagot ldngre viglangd bor kunna accepteras
om nagot av dessa alternativ framjar miljo- och hansynsmal.

Aven Alternativ 2 och 3 forordas. Alternativ 2 frimst di detta motsvarar
strackningen i den tidigare arbetsplanen och darmed legat till grund for
forvarv och utveckling av fastigheter. Savil alternativ 2 som 3 bevarar
ocksa miljon vid Vattern och rekreationsomradena vid utkanten av Stora
Forsa i anslutning till skogen.

Passagen forbi Medevi och framst i anslutning till Medevi Brunn foreslas
byggas om i befintlig strackning med 1+1-korfalt och brunnsomradet
skyddas mot vagtrafikbuller.

Synpunkter har inkommit pé innehall i de handlingar som ska ldmnas in
for tillatlighetsprovning:

- Matningar och berdkningar behover goras for att bestimma
ekvivalentnivaer och maximalnivaer saval inomhus som utomhus och
lagfrekvent buller inomhus

- En utredning for att miska bullret for de hus med i skrivelsen angivna
bullernivaer ska tas fram och basta mojliga ev. kominerade 16sning sdsom
tyst beldggning, begriansad hastighet, vignéara bullerskydd eller
treglasfonster foreslas

- Nyttan av bullerskyddsatgarder ska beriknas och stillningstagande
redovisas

- Luftféroreningar vid hus i narheten av viagen savil idag som i framtiden
ska mitas och bedommas och risker for halsoeffekter tas fram

- Synpunkter framfors dven pa avsaknad av alternativa strackningar soder
om lokaliseringsomradet dar vag 50 foreslés folja befintlig vagstrackning

TRV kommentarer: Trafikverket noterar de synpunkter som kommit in infor val
av lokaliseringsalternativ

- Tilltlighetspréovning d.v.s. planldggningstyp 5 dr ej aktuellt for detta objekt.
Detta utfors endast pa storre projekt av nationell betydelse. Projekt Rv 50
Nykyrka-Brattebro backe tillimpar planldggningstyp 4.

- Betrdffande buller fran vdgtrafiken sa ska forvdntad bullersituation utredas
utifran ett berdknat trafikfloéde 20 ar fram i tiden fran éppningsaret. De
riktvdrden som gadller dr de som fastslogs av riksdagen ar 1997. Mdlet vid
vdsentlig ombyggnad dr att bullret inomhus ska ligga under de langsiktiga
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riktvdrdena (30 ekvivalent och 45 max nattetid). Om det dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt ska dven riktvdrdena for buller ute (55 ekvivalent vid fasad
mot vdg och 70 dBA max vid uteplats) underskridas. Det finns inga andra krav
som kan stdllas betrdffande bullret.

- Nyttan av en bullerskyddsatgdrd gar att berdkna och kommer utforas lings
den lokalisering som vdljs.

- Olika metoder finns for att daimpa bullret fran vagtrafiken. Trafikverket vdljer
alltid den mest kostnadseffektiva metoden. Vanligtvis sa brukar fonsterdtgdrder,
skydd av uteplats med plank och bullervallar bli aktuellt i vigprojekt men det dar
for tidigt att besluta detta redan nu da vi haller pa att ta stdllning till
lokalisering av linjen. Exakt typ av atgdrd avgors senare i processen. I detta
tidiga skede (val av lokalisering) sa undersoker Trafikverket endast
omfattningen pa hur manga som berors

- Risken for overskridande av miljokvalitetsnorm inom planomradet dr mycket
&g med hdnsyn taget till landskapsbild samt ADT. Inga enskilda méitningar av
luftkvalitet vid bostadshus kommer att goras.

- Befintlig viggeometri dr tillrdckligt bra pa rv. 50 sédra delen, sa av miljé- och
kostnadsskdal foljs befintlig strdckning.

I samband med framtagande av planforslag samt MKB har foljande
samrad och kontakter hallit med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda.

Synpunkter frdn berérda har inkommit via f6ljande skrivelser, mejl:
TRV2014:94982:87, TRV2014:94982:89, TRV2014:94982:109,
TRV2014:94982:170.

2016-09-20 holls ett informationsméte med anledning av de méanga fragor om
framtida bullernivéer vid fastigheter i anslutning till Sodra Karra och Stora Forsa
som stilldes vid motet pa orten 2016-06-14. P4 motet redovisades en preliminar
bullerutredning. Kallelse skedde genom brev som skickades 2016-09-08. Vid
motet stilldes fragor som besvarades pa motet eller kompletterades med svar i
forda anteckningar. TRV2014/94982:101

2017-03-22 holls ett samradsméte med anledning av inkommen skrivelse, daterad
2017-02-22 TRV2014/94982:109, fran boende i Stora Forsa. Minnesanteckningar
TRV2014/94982:111.

Vid motet framfordes foljande synpunkter:

e Placera vig 50 forbi Stora Forsa i skiarning for att minimera bullerpaverkan
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e Genomfor erforderliga bullerskyddsétgarder

e Korsande enskild vig vid ca km 17/5 bor passera pa bro over vag 50 istillet
for som nu foreslaget under for att forbattra majligheten till bullerskydd
langs vagen

e Forse vig 50 med tyst asfalt forbi byn
TRV kommentar: Synpunkter mottagna.

Under tiden vagplanen tagits fram har markforhandlare fran Trafikverket haft
enskilda samradsmoten med fastighetsdgare. Vid de enskilda samradsmotena har
markforhandlaren gétt igenom och forklarat projektet samt foreslagna lI6sningar
och darefter diskuterat fastighetsdgarnas forutsiattningar och specifika 6nskemal.
De synpunkter som framkommit har framf6rallt berort atkomst till markerna,
enskilda vigar, bullerskyddsatgirder, dikningsforetag.

Minnesanteckningar fran enskilda moten pa orten TRV2014/94982.

TRV kommentar: Synpunkter mottagna.
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Sammanfattning
Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i vagplanen for Vag 50 Nykyrka —

Brattebro backe. | MKBnN beskrivs projektets miljoeffekter och miljokonsekvenser samt
vilken hansyn som har tagits till miljon och till ménniskors hélsa vid planlaggningen.
Dokumentet innehaller aven redovisning av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt och en

beskrivning av fortsatt miljdarbete.

MKBnN utgdr kunskapsunderlag for beslutet om faststallelse av vagplanen och ar darefter
ocksa ett viktigt underlag for éverféringen av miljohansyn fran planprocessen till
upphandlings-, detaljprojekterings-, bygg- och driftskedet. Den anvands ocksa for att
beddma vilka olika tillstdnd och dispenser som behéver stkas for att genomfora vagplanen.

MKBnN har uppréttats i enlighet med véglagen, miljébalken, miljobeddémningsférordningen,
och Trafikverkets MKB-handbok (Publikation 2011:090) i tillampliga delar.

Bakgrund och syfte

V&g 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe ar beldagen cirka 1 mil frdn Motala i soder och
cirka 2 mil fran Askersund i norr. Strackan ar en viktig lank i det nationella vagnatet och
ingar i Bergslagsdiagonalen. Vag 50 utgdr rekommenderad vag for transporter av farligt
gods, vilket innebar att transporter med farligt gods i forsta hand ska ske pa denna vag.

Den befintliga vagstrackan mellan Nykyrka och Brattebro backe som omfattas ar cirka 16,3
km lang. Den utgor en flaskhals i omkringliggande motesseparerade vagstrak. | forhallande
till trafikmangden ar standarden pa strackan 1&g, med stora brister vad galler framkomlighet

och trafiksakerhet.

Det forekommer ménga trafikolyckor med avakningar pa strackan. Aven viltolyckor
forekommer, framst med radjur och andra hjortdjur. Viltolyckor med vildsvin har borjat

forekomma pé senare ér.

Géng- och cykelmojligheterna ar daliga. Vagrenarna upplevs som osékra och inbjuder inte
till gang- och cykeltrafik. Planskilda passager saknas. Befintliga busshallplatser har lag

standard och Iag tillganglighet.
Syftet med vagprojektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten.

Den nya vagen
Vag 50 utformas som motesfri landsvag med sektioner med 2+1 korfélt. En indelning i
delstrackor som vaxelvis har tva korfalt i en riktning gor att omkérningar kan goras pa ett

trafiksakert satt.

64 (427)



Den tekniska utformningen medger en hastighet av 100 km/h, vilket ar hégre an tidigare.
Den hdgre hastigheten medfoér att restiden minskar jamfért med nuvarande situation.
Méotessepareringen tillsammans med forbattringen av vagens profil, sidoomraden och

korsningar ger 6kad trafiksékerhet.

For att kunna utforma befintlig vdg som en motesfri landsvag kréavs en breddning av vagen.
For den del av vagprojektet som genomfors i Ostergétlands lan ar det i huvudsak breddning
av vag 50 i befintlig strackning som planeras, men fran Medevi Brunn och norrut dver
lansgransen till Brattebro backe i Orebro lan planeras vagen byggas i nystrackning. Forst
vaster och sedan dster om befintlig vag 50.

Ett sammanhé&ngande gang- och cykelstrak som kan utnyttjas av oskyddade trafikanter
ordnas genom att komplettera strackor dar gang- och cykelmgjligheter saknas idag.

Planskilda passager anlaggs for gang- och cykeltrafiken.

Norr om krénet pa Brattebro backe och fram till Gardshyttan anldaggs en ny gang- och
cykelvag utmed vastra sidan av vag 50 pa en stracka dar vagen redan ar ombyggd med
mittseparering. Strackan som vagplanen omfattar dr darmed totalt cirka 19 km lang.

Utmed i stort sett hela strackan sétts faunasténgsel upp och planskilda faunapassager
anordnas pa flera platser.

Genomforande av projektet har antagits komma att medféra betydande miljopaverkan.

Alternativa I6sningar

| forstudien som gjordes infér framtagandet av vagplanen studerades flera olika
atgardsalternativ, bland annat att utnyttja det befintliga vagnéatet effektivare. Att bygga vag
50 helt i nystrackning valdes da bort eftersom delstrackan mellan Nykyrka och Medevi
beddémdes ha tillrackligt hdg standard fér att byggas om i befintlig strackning. En
ombyggnad bedémdes kostnadseffektiv, samt att ny mark inte tas i ansprak i ndgon storre
omfattning. Pa delstrackan fran Medevi och norrut mot Brattebro backe foreslogs utredning
av nystrackning som ett av flera méjliga alternativ.

Efter utredning av olika alternativ och samrad i fragan fattade Trafikverket beslut den 16
december 2015 om att driva projektet vidare med ombyggnation av véag 50 pa den sodra
delen av strackan och nybyggnation pa den norra som grund for den fortsatta planeringen.

Beskrivning av omradet intill vag 50

V&g 50 passerar utmed Vattern pa sjons ostra sida. Sammanhallen bebyggelse som omfattas
av detaljplan finns i Nykyrka soder om den aktuella vagstrackan samt i Vastanvik och
Nydalen strax vaster om vag 50. | Vastanvik och Nydalen forekommer saval permanent-
som fritidsboende. I 6vrigt ar bostadsbebyggelsen spridd, med nagot storre tathet i Stora
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Forsa och Sddra Karra, 6ster om befintlig vag 50. Flera bostadsfastigheter ar belagna mycket

néra vag 50 och har direktutfart mot vagen idag.

Marken i vagomradet bestar omvaxlande av morén, isalvsavlagringar, torv och lera och pa
ett flertal platser gar berget i dagen. Landskapet ar kuperat och trots narheten till Vattern
saknas utblickar 6ver sjon fran nuvarande vag 50, med undantag av en kortare stracka intill

Forsaviken.

I vagomradet forekommer olikaldrig skogsmark omvaxlande med jordbruksmark som
genomkorsas av ett flertal vattendrag och diken. Betesmarker och gardar med

djurbesattningar finns utmed vagstrackan, bland annat i Kalvsjo och Stora Forsa.

Brunnsmiljon vid Medevi Brunn ar av riksintresse och flera av byggnaderna ar
byggnadsminnesforklarade. Medevi Brunn &r av stor betydelse for turistnéringen.

Omradena intill Vattern ar av riksintresse for turism och det rérliga friluftlivet.
Vandringsleden Ostgétaleden korsar véig 50 och det arliga cykelloppet Vatternrundan
passerar genom omradet.

V&g 50 passerar inte genom nagra naturreservat eller Natura 2000-omraden pa strackan.
Ett omrade med skogligt biotopskydd finns utmed Laxbacken. Cirka 250 m2 av den allra
Ostligaste delen av det skyddade omradet kommer att beroras av vag 50 och byggandet av

bron 6ver Laxbéacken.

Samtliga storre vattendrag som vagen korsar mynnar i Vattern och ingér i Vatterns

vattenskyddsomrade. V&g 50 passerar 6ver en grundvattenférekomst vid Stora Forsa.

Flera av de betesmarker som vagen passerar har hogt naturvarde (klass 2) och tva
betesmarksomraden vid Stordalen har vid genomférda inventeringar bedomts ha hogsta

naturvarde (klass 1). Pa flera platser utmed befintlig vag 50 finns artrika vagkanter.

Vid Medevi Brunn har fem olika arter fladdermdss patraffats vid inventering, daribland den
ovanliga arten barbastell.

Effekter och konsekvenser av vagplanen

Miljobalken innehaller sa kallade "Allmanna hansynsregler”. Dessa syftar till att framja en
hallbar utveckling. Hansynsreglerna har tillampats i arbetet med végplanen och
projekteringen av vagen. Trafikverket har avvégt nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for sddana atgarder vid planlaggningen. De
gjorda rimlighetsavvéagningarna har inte medfort att nagra miljokvalitetsnormer har
asidosatts. Genomforandet av vagplanen beddms inte medféra negativ inverkan pa
mojligheten att uppfylla gallande miljokvalitetsnormer.
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Risken for trafikolyckor och konsekvenserna for manniskor och miljé till foljd av avakningar
och olyckor minskar med mittseparering och atgarder i vagens sidoomraden. Vagrummet
kommer dock att bli bredare och vagen mera synlig i landskapet till foljd av detta. Storst
negativ inverkan pa landskapsbilden har vagen dar den anlaggs i nystrackning, sarskilt dar

den passerar genom det 6ppna kulturlandskapet vid Stordalen och Sédra Kérra.

Ett fatal fornlamningar berdrs vid om- och nybyggnad av vagen. Det kan finnas arkeologiska
lamningar i omradet som &nnu inte ar identifierade eller kanda lamningar med osaker
avgransning. Lansstyrelsen kommer att besluta om de arkeologiska undersdkningar som

behdvs.

De storsta negativa konsekvenserna for naturmiljon fas i &ngs- och betesmarker. Dar vagen
byggs i nystrackning minskar arealen betad mark. Vid Stordalen och i Stora Forsa klyver den
nya vigen nagra av betesmarkerna. Om beteshavden skulle upphéra riskerar omradena att

véxa igen och vardefulla vaxt- och insektsmiljoer att ga forlorade.

Risken for viltolyckor minskar till foljd av att faunastangsel satts upp intill vagen pa storre
delen av strackan. Med faunastangsel menas ett stangsel som har mindre maskor pa den
nedre delen. Ett faunastangsel viks ner mot marken pa ett sddant satt att &ven vildsvin som
brukar ta sig under viltstangsel far svart att komma ut pa vagen.

En bredare véag 50, med racken, faunastédngsel och storre trafikmangd utgor en storre
barriar for djur och méanniskor an tidigare. Flera nya planskilda passager foreslas dock,
vilket gor att passerandet av vagen kan ske pa ett betydligt sékrare satt an idag. Anordnande
av faunapassager lindrar vagens barriareffekter for djur och minskar risken for att djur koérs
pa och skadas eller dodas pa vagen.

Konsekvenserna for boende samt for viktiga intressen i omradet som turism och friluftliv
kommer att bli bade positiva och negativa. Positivt ar att det blir lattare och framforallt
sakrare for oskyddade trafikanter att ta sig fram i omrédet genom att en sammanhangande
gang- och cykelmdjlighet skapas utmed hela strackan. Attraktiviteten for rorligt friluftsliv
och aven for motion och rorelse i vardagen okar for sdval permanent- som fritidsboende och
besokare i omradet med de sékrare gang- och cykelméjligheterna. Ostgdtaleden kommer
efter vagombyggnaden att kunna korsa véag 50 planskilt om vandringsleden pa nagra korta
strackor leds om sd att portar for enskilda vagar respektive gang- och cykelvagar kan nas och
anvandas for saker passage.

Negativa konsekvenser fas eftersom att vagtrafikbullret intill vagen 6kar till f6ljd av att
trafiken forvantas oka i framtiden och av att vagombyggnaden medger en dkad hastighet pa
vagen samt att vdgrummet breddas. Det kommer fortsatt att finnas bostéder belagna mycket
néra vagen och darmed i bullerutsatta lagen. Positivt &r att antalet bullerutsatta bostader
totalt sett minskar genom att vagen nyanlaggs langre 6sterut pa den norra delen av strackan.
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Fasadnara bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas tolv fastighetsagare for att séakerstélla
att inomhusriktvardena klaras. Bullerskydd av uteplats kommer att erbjudas pa fem platser.
Fem av fastigheterna med hdga inomhusvarden utmed befintlig vag 50 har redan tidigare

fatt utfort fasadnéara bullerskyddsatgarder.

Fran Nydalen och norrut kommer trafikbullret i naturomradena invid Véattern samt vid
badet och smabatshamnen i Forsaviken att minska till foljd av att vaglinjen flyttas langre
oOster ut. For oskyddade trafikanter kommer det att vara sakrare att ta sig till omradena intill

Vattern.

Skyddet av yt- och grundvatten kommer att 6ka genom att végen blir mer trafiksdker men
ocksa till foljd av att skyddsatgarder utfors s som dammande atgarder i diken, uppséttning
av hogkapacitetsracken och anvandning av kantsten vid trummor och i anslutning till

betongbroar som gor att vagdagvatten inte kan rinna direkt ned i vattendrag.

Det gar at stora mangder bergmaterial for att bygga vagen. Massbalans har efterstravats vid
projekteringen. Massor fran den kuperade norra delen av vagomradet kommer att racka for
hela vagprojektet.

Intrang kommer att ske i jord- och skogsbruksmark. Malséttningen &r att sa langt mojligt
behalla barkraften i sa vél enskilda fastigheter som i de areella naringarna i omradet i stort.
Trafikverket kommer i markforhandlingsprocessen att ersatta intrang samt medverka till
fastighetsombildningar och markbyten.

Aven indirekta effekter kan fas vid genomférande av vagplanen, detta bland annat genom att
nya eller andrade strackningar behovs for det enskilda vagnéatet i omradet. Enskilda vagars
lage och utformning ingdr inte i vagplanen och darmed inte vid faststallelse av planen. De
enskilda vagarna hanteras genom lantmateriférrattning eller tillsammans med markégaren
om denne &r ensam &gare till vagen. For att fa lagga ned trummor i diken eller vattendrag
utanfor vagomradet som faststalls, till exempel dar enskilda vagar passerar vattendrag,
behdvs ansdkan om strandskydds- och/eller bitopskyddsdispens.

I byggskedet kommer tunga transporter, sprangning, schaktning och packning av material
att ske, vilket kan orsaka olika tillfélliga storningar, bland annat buller och vibrationer.

Forbiledningsvagar, byggvagar och upplag kommer att ta plats och gora intrang i natur-,
skogsbruks- och jordbruksmark. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt
aterstalls nar vagombyggnaden &r klar, men viss negativ paverkan kvarstar framforallt pa
naturmiljon. Detta genom att det tar lang tid for trad och buskar att vaxa upp och for att
markstrukturen och hydrologin kan ha féréandrats, exempelvis till f6ljd av omgréavningar
eller kompaktering av marken. Det kan medfora forandrad artsammansattning.
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Tillfallig grumling kan ske i diken och vattendrag i samband med schaktning och vid

anlédggande av nya trummor eller vid utbyte eller forlangning av befintliga trummor.

Gravning och andra arbeten kommer sa langt moéjligt att undvikas i ravinen intill Laxbacken
i byggskedet. Bron anlaggs utan omgravning av sjélva vattendraget. Omgravning av Forsaan
kommer daremot att behdvas pa en kortare stracka vid laget for den nya bron 6ver an. Det
beror pa att bron foreslas byggas som en kombinerad bro och viltport. D& behovs tillracklig
hojd i 6ppningen och tillracklig bredd pa strandpassagerna intill vattendraget sa att porten
aven kan anvandas av stora daggdjur, till exempel &lg och kronhjort.

De invasiva! frammande arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris véxer pa nagra
platser intill vag 50 pa den aktuella ombyggnadsstrackan samt i, eller nara vaglinjen for
nybyggnadsstrackan. Vid hantering av massor i byggskedet finns risk for oénskad spridning

av arterna till nya omréden.

Fororenade vagdikesmassor kan patraffas vid schakt intill befintlig vag. Gammal asfalt med
hog tjarhalt forekommer pa flera strackor av befintlig vag. Viss risk for spridning av

foéroreningar kan finnas i samband med till exempel rivning av aldre beldggningar.

Risk for lackage pa hydraulsystem i entreprenadmaskiner som anvénds i byggskedet finns,
samt spill av drivmedel vid tankning av arbetsfordon och vid pafylining av mobila cisterner.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Vid planering av ett vagprojekt stravar man i forsta hand efter att undvika negativ paverkan
pa miljén. 1 andra hand begransas den negativa paverkan genom skyddsatgarder och i sista
hand kan kompenserande atgarder komma i frdga. Denna sa kallade skadebegransnings-
hierarki har tillampats vid planering och projektering.

Omraden med hoga natur- och kulturmiljévarden har forsokt undvikas. Detta &r inte helt
enkelt med hansyn till bostader, verksamheter, topografin i omradet och de geometriska
krav som stélls pa en métesfri vag, samt pa grund av det stora antalet dvriga intressen och
varden som finns i omradet, t ex omraden som omfattas av dricksvattenskydd.

Av vagplanens plankartor samt planbeskrivningen framgar vilka atgarder som ska
genomforas inom det avgransade vagomradet. Platser med skyddsatgard redovisas med SK-
markering pa plankartor och i en tillhérande forteckning.

Skyddsatgarder for att minska miljoeffekterna i byggskedet kommer att vidtas. Information

till narboende kommer att lamnas infor storande arbeten.

L En frammande art vars spridning hotar biologisk mangfald genom att den garna “tar 6ver” och
konkurrerar ut de naturliga arterna i en miljo.
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Nagra exempel pa foreslagna skydds- och uppféljningsatgarder i byggskedet ar:

Utmarkning i terrangen av fornlamningar och uppsattning av skydd intill
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar sa att dessa inte skadas
oavsiktligt i byggskedet.

Utmarkning i terrangen och uppséattning av skydd runt lokaler med skyddade
och/eller rodlistade arter intill vigomradet for att skydda lokalerna mot oavsiktligt

intrang, grumling, damning, 6vertackning eller andra skador i byggskedet.

Vegetationsmassor som tagits av i angs- och betesmark respektive artrika vagkanter

hanteras varsamt, lagras och aterfors utmed vag 50.

Avsparrningar eller annan form av fallskydd (fér allménheten och vilt) anordnas vid
hdga schaktbranter.

Vandringsleder intill vagen leds om vid behov eller sténgs av tillfalligt for att

garantera allménhetens sékerhet under ombyggnaden.

Uppstéallningsplatser fér mobila cisterner och maskiner placeras utanfor
vattenskyddsomradet for Vattern.

Vattenkvalitet och -kvantitet i enskilda brunnar i vagens narhet foljs upp fore

byggstart samt under och efter avslutat byggskede.

Bullerskyddsatgarder paborjas tidigt dar de kan vara till nytta dven i byggskedet.
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1. Beskrivning av vagprojektet

Vag 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe ar beldgen Gster om Vattern, cirka 1 mil fran
Motala i soder och cirka 2 mil fran Askersund i norr, se figur 1. Strackan ar en viktig lank i
det nationella vagnatet och ingar i Bergslagsdiagonalen.

Vag 50 utgdr rekommenderad vag for transporter av farligt gods, vilket innebér att

transporter med farligt gods i forsta hand ska ske p& denna vag.

N Oz

Figur 1. lllustrationen visar vag 50 p& om- och nybyggnadsstrackan (svart). Lansgransen mellan
Ostergétlands lan i soder och Orebro 1&n i norr passeras efter ungefar halva strackan.
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1.1. Bakgrund och nulage

Hela den idag 16,3 km langa vagstrackan mellan Nykyrka och Brattebro backe ar en
flaskhals i omkringliggande motesseparerade eller planerade motesseparerade vagstrak. |
forhallande till trafikbelastningen &ar vagstandarden pa vag 50 mellan Nykyrka och Brattebro
backe 1ag, med stora brister vad galler framkomlighet och trafiksikerhet.

Forutom plankorsningar for det allmanna vagnétet finns det pa strackan cirka 20
direktutfarter fran fastighetsanslutningar, cirka 50 skogsanslutningar och cirka 70
akeranslutningar till vag 50. Avsaknaden av métesfri vag och att vissa strackor har en lag

tillaten hastighet ar negativt for resande och transporter.

P& delstrackan mellan Nykyrka och Medevi, dar vag 50 byggs om i befintlig strackning, ar
linjeféringen relativt god med vagbredden cirka 9 meter och skyltad hastighet 90 km/h.
Mellan Medevi och Brattebro backe ar linjeforingen dalig. Vagen &r cirka 6,5 meter bred och
har manga utfarter med dalig sikt. Den skyltade hastigheten ar 70 km/h.

Antalet viltolyckor &r stort pa aktuell stricka av vag 50. Aven olyckor med personskador.
Framst ar det kollisioner med radjur, men aven enstaka &lg och vildsvin forekommer i
statistiken. De flesta av olyckorna i Nationella viltolycksradets databas har registrerats som

intraffade pé vag 50 i omradet nara Medevi Brunn.

Pa grund av det hoga trafikarbetet pa vagen uppstar en begransad framkomlighet och
trafiksakerhetsproblem. Detta, tillsammans med vagstrackans vikt i ett storre strak, ger

stora brister i det aktuella vagnatet.

Bild 1. V&g 50, vy soderut. Pa den sddra delen av strackan i Ostergotlands Ian ar linjeféringen relativt
god och den skyltade hastigheten &r 90 km/h. Har byggs vagen om i befintlig strackning.
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Bild 2. Vag 50 pa norra delen av stréckéﬁ, soderut fran Dalhem. Har byggs vége i nystrackning

vaster om befintlig vag.

Busslinjer och skolskjutstrafik trafikerar strackan. Befintliga busshallplatser har lag
standard och 13g tillganglighet. Bade gaende och bilister har dalig sikt dar gdende korsar
végen vid flera av busshallplatserna. Enligt den regionala cykelplanen ar strackan mellan
Nykyrka och den befintliga gdng- och cykelvagen norr om Brattebro backe en stracka dar det

ar mycket angelaget att forbattra gang- och cykelmojligheterna.

1.2.  Syfte och projektmal

Syftet med projektet ar att 6ka trafiksidkerheten och framkomligheten. Fyra projektmal har
tagits fram. Dessa ar att:

e V&g 50 ska ha en hog transportkvalitet.

e V&g 50 ska ha en hog trafiksékerhet.

e Skyddet for Véattern som dricksvattentékt ska stéarkas.

e Vagens lokalisering ska inte medféra mer an lag paverkan pa de utpekade
riksintressena i omradet.

Konkretisering av malen ovan &r att riksvag 50 pa sikt ska vara en motesfri landsvag med
referenshastigheten 100 km/h. De atgarder som foreslas pa strackan ska bidra till att behalla
och om mojligt forbattra vattenkvaliteten i omradets vattendrag och starka skyddet for

dricksvattenintressena.

Intrang och stérningar i omradena av riksintresse ska i forsta hand undvikas och i andra
hand mildras genom atgarder som syftar till att minska vagens barriarverkan och buller i
kansliga omraden.
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1.3.  Trafikprognoser

I figur 2 nedan redovisas vagnatet och i tabell 1 trafik for ett genomsnittligt dygn under aret,
s& kallad arsdygnstrafik (ADT). Trafikmangderna avser 6ppningsaret 2024 och prognosaret
2044. | samtliga fall i tabellen avses en situation efter genomford om- och nybyggnadséatgard

pa vag 50 och med omfordelad trafik pa vagnatet.

Andelen tung trafik redovisas i procent av ADT. Som jamforelse &r nuvarande ADT
(métningar fran ar 2011) pé vag 50 norr om Nykyrka i Motala kommun 6790 fordon per
arsmedeldygn, varav 22 % tung trafik. Strax norr om lansgransen, i Askersunds kommun, ar

ADT 5050 fordon per arsmedeldygn, varav 23 % tung trafik.

Baserat pa uppgifter om nulaget bedéms antalet motorcyklar pa vag 50 under
sommarhalvaret (1 april-30 september) dven fortsattningsvis vara fler an 100 per dygn efter
ombyggnad av vég 50.

<]

Brattebro

?‘\ T >
b 5 | %.--Y
Vistanvik La{sh®

3%_ Medevi
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=
& 1094
,\Q"ﬁ’ /
1090
%- i ] ’ P
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Nykyrka VéstanViky, | L .

Figur 2. Vagnat enligt vagplanens féreslagna ombyggnad. Den stdra delen av strackan till vanster i
figuren och den norra till hdger.
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Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik for vagnatet vid ombyggnad enligt férslaget i vagplanen.

Nr | Vag Oppningséar Dimensionerande ar
2024 2044
Andel Andel
ADT | lasthilar | ADT lasthilar
Vag 50, del:
1 |Vag 1090 (Nykyrka)-Vag 1084 (Medevi sédra) 7 150 | 22% 8 532 22%
Vag 1084 (Medevi sddra)- Vag 1084 (Medevi norra)/Vag
2 | 1094 (Tjallmo) 6 659 | 21% 7 947 22%
Véag 1084 (Medevi norra)/Vag 1094 (Tjallmo)- Enskild vag
3 |15599.1 (Vastanvik) 6 556 | 24% 7 824 25%
Enskild vag 15599.1 (Vastanvik) - Nuvarande vag 50
4 | (Nydalen) 6 156 | 24% 7 347 25%
5 | Nuvarande vag 50 (Nydalen)- Nuvarande vag 50 (S Karra) | 6 126 | 24% 7 311 25%
6 | Nuvarande vag 50 (S Kérra)- Vag 585 (Zinkgruvan) 6 076 | 25% 7 252 25%
7 | Vag 585 (Zinkgruvan)-Vag 539 (Harge) 6220 |27% 7 420 27%
Ovriga allmanna vagar samt stérre enskilda véagar
8 | Vag 1090 (Nykyrka) 390 9% 460 9%
9 |Vag 1081 (Lemunda) 152 | 4% 182 4%
10 | V&g 1093 (Asandby) 53 11% 63 11%
11 | Vag 1084 (Medevi sbdra) 258 | 7% 308 7%
12 | Vag 1084 (Medevi norra) 258 | 7% 308 7%
13 | Vag 1094 (Tjallmo) 56 0% 66 0%
14 | Enskild vag 15599.1 (Vastanvik) 1470|3% 1754 3%
15 | Frangangen del av tidigare vag 50 och vag 584 51 10% 60 10%
Frangangen del av tidigare vag 50 med ny anslutning vid
16 | Nydalen 50 3% 60 3%
Frangangen del av tidigare vag 50 med ny anslutning vid
17 | Sodra Karra 150 |3% 179 3%
18 | Vag 585 (Zinkgruvan) 485 | 16% 575 16%

1.4.  Nuvarande planerad markanvandning

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon for 6vrigt utgor ar
en del av miljébalkens grundlaggande mal (1 kap 1 § miljobalken). Mark- och
vattenomraden ska anvéandas till det som de ar mest lampade for med hansyn till

beskaffenhet samt l1dge och foreliggande behov.

Viktiga medel for att nd dessa mal ar de hushallningsbestammelser som finns i miljobalkens
tredje och fjarde kapitel. De generella hushallningsbestammelserna, det vill saga att mark-
och vattenomraden anvands pa lampligaste satt, géller 6verallt. For omraden som ar av
riksintresse galler sarskilda hushallningsbestammelser dar utpekade riksvarden ges en

sarskild status i forhallande till andra ansprak inom samma omrade.
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1.4.1. Kommunala planer

Totalt bor cirka 42 000 personer i Motala kommun och cirka 12 000 i Askersunds kommun.

Sommartid 6kar befolkningen markant pa grund av sommarboende och batlivet via Vattern.

Motala kommun

Motala kommuns 6versiktsplan, OP 06 "Motala méter framtiden”, anger inga speciella
restriktioner for markens anvandande inom det blivande vagomradet. Det konstateras dock
i Oversiktsplanen att "Motalas position i det nationella vag- och jarnvagsnatet behéver
starkas.” Som en del i 16sningen fér att gora detta anges att "Kommunen ska darfor verka for
att riksvag 50 norrut mot vagarna E 18 och E 20 ges en standard som svarar mot vagens

funktion och trafikbelastning.”

Fritidshusomradet Vastanvik, som nas fran vag 50, ar ett av de omraden som i
oversiktsplanen bedéms ha forutsattningar for att fa utokad byggratt for permanentboende

provad i ny detaljplan.

Av oversiktsplanen framgar dven att kommunen har en dagvattenpolicy. Enligt denna géller
att "Dagvattenhanteringen i kommunen ska utformas sa att den naturliga vattenbalansen sa
langt mojligt bibehalls, att risken for dversvamningsskador vid kraftiga regn minimeras och
att fororeningsbelastningen pa vattendragen minskar.”

Né&r den aldre kommunomfattande éversiktsplanen antogs 1990 gavs en omradesplan fran
1984 status som fordjupning av dversiktsplanen. Ytterligare utbyggnadsomraden for
bostader i Nykyrka redovisas i fordjupningen och kommunen har férvarvat mark som kan
detaljplanelédggas vid behov. Férdjupningen av oversiktsplanen redovisar den strackning av
riksvag 50 utanfor tatorten Nykyrka, som sedermera genomfordes. | gallande dversiktsplan
(OGP 06) for Motala kommun ségs: "Fordjupningen av éversiktsplanen for Nykyrka
uppréattad 1984, antagen 1990, fortsatter att galla. Vad som redovisas i denna handling skall

galla som ett tillagg.”

I Nykyrka som har cirka 400 invanare finns skola, livsmedelsaffar, aldreboende,
distriktsskoterska och bokbuss. Skolar 7-9 samt gymnasieelever ar hanvisade till Motala.
Nykyrka ar genom overféringsledningar fran Motala anslutet till Rassnas vattenverk och

avloppsreningsverket i Karlshult.

Detaljplaner saknas for den aktuella strackan av vag 50 i Motala kommun. Tva detaljplaner
finns dock for Vastanvik vid Vattern som nas via aktuell stracka av vag 50. Dessa ar:

e DP B168 Vastanvik 2:1, Odensberg 1:1

e DP B110 Vastanvik Fritidsomréde, med andring ADP 26

19
76 (427)



Vastanvik har knappt 200 invanare. Har forekommer bade permanentboende och
fritidsboende. Totalt finns cirka 400 tomter. Vattentakt till omradet sker genom uttag av

ytvatten fran Vattern. Omradet har en gemensamhetsanlaggning for avloppsvattenrening.

Anslutningen till Vastanvik utgors av en enskild vag. Andring av denna faststélls inte genom
véagplan utan via lantméteriforrattning. Den nya anslutningen till Vastanvik kommer att
beréra mark inom "Forslag till byggnadsplan vid Véastanvik...”, B110, och till denna kopplad
"Andring av detaljplan for...”, ADP 26. Motala kommun har vid samrad meddelat att en ny
anslutningsvég inte strider mot detaljplanen dven om den delvis ligger inom parkmark i den
gallande planen. Detta eftersom linjen mellan vag- och parkmark inte &r faststalld i sa pass
gamla planer som det ar frdga om héar och darmed inte kommer att ha nagon betydelse for
framtida fastighetsbildningar och bygglovarenden. Kommunen behéver darfor inte upphéva
eller andra planen, men éverenskommelse mellan Trafikverket och samfélligheten i omradet

behdvs.

Vatten- och avloppsfragan for fastigheter utanfor detaljplanelagda omraden ar
huvudsakligen 16st genom enskilda brunnar och enskilda avlopp. Energibrunnar

forekommer ocksa i viss utstrackning.

Askersunds kommun
Askersunds kommuns dversiktsplan "Oversiktsplan 2015-2025” &r antagen 2016-02-29 och
vann laga kraft 2016-03-28. Oversiktsplanen anger féljande om vég 50:

"Riksvégarna 49 och Bergslagsdiagonalen (Rv 50) ar utpekade som riksintressen och dessa
vagar utgor viktiga lankar. Riksvag 49 forbinder Bergslagen/Malarregionen med véstkusten.
Vagen stracker sig fran Skara i vaster, via Skévde, Tibro, Karlsborg och Askersund och
kopplar samman E20 med riksvag 50. Riksintressena géller for befintlig strackning men
aven for planerad utbyggnad och ombyggnad av riksvagarna. Ett byggnadsfritt avstand pa
30 meter galler for riksvag 49 och 50 enligt Lansstyrelsens beslut 2008-08-21.”

V&g 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe haller en lagre standard an den resterande
strackan. Askersunds kommun ska enligt vad som anges i éversiktsplanen vara padrivande i
arbetet med utbyggnaden av vag 50 och ska reservera mark for utbyggnadsomraden for
vagen for att mojliggdra nydragning.

Askersunds kommun konstaterar i dversiktsplanen att man behéver utveckla och forbéattra
gang- och cykelmagjligheterna i kommunen. Det ska vara mojligt att ta sig runt pa ett sakert
satt aven om man inte sitter i en bil eller i en buss. De oskyddade trafikanterna, sdsom
gdende och cyklande, ska ges de basta forutsattningarna for att kunna ta sig fram.

Hela Askersunds kommun, undantaget Askersunds stad, betecknas som landsbygd. Flera
landsbygdsutvecklingsomraden i strandnéra lagen, sa kallade L1S-omraden, finns utpekade i
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ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen. Ett av de utpekade omradena &r Stora Forsa utmed
aktuell stracka av vag 50, se bild 3. Stora Forsa har drygt 50 invanare och bedéms av

kommunen kunna utvecklas i forsiktig skala.

Bild 3. Stora Forsa, del av fritidsbatshamnen i Forsaviken i Vattern. Vag 50 passerar idag mellan
bostaderna i bild och vattnet. Har byggs vag 50 om i ny strackning langre osterut fran Vattern.

I Askersunds kommun finns det tva antagna fordjupade Gversiktsplaner. En av dem ar av
sarskilt intresse for vagplanen: Ar 1997 antogs en férdjupad dversiktsplan for Norra Vattern
och dess strander. Syftet med planen var att 1angsiktigt sékra friluftslivets och naturvardens
intressen genom att vara restriktiv gentemot olika former av exploatering och att vara aktiv
for att framja och utveckla friluftslivet och turismen som en viktig del av néaringslivet i
bygden.

Detaljplaner saknas for omréadet utmed den befintliga strackan av vag 50, med undantag av
ett mycket litet omrade kring infartsvagen till Nydalen. Dar gransar detaljplanen mot
befintlig vag 50. Vid byggnationen av vag 50 i ny strackning kan anslutning av befintlig vag
till den nya krava en justering av anslutningsvagens plan, profil och slanter, ndgot som
eventuellt kan beréra mark i gransen av detaljplaneomradet vid Nydalens infart.

Sydnarkes Byggforvaltning har meddelat att man kommit fram till att det &r en ytterst liten
del som berdr detaljplanen och att den nya anslutningen kan betraktas som en liten
avvikelse med héanvisning till 9 kap 31 § plan- och bygglagen. Genomférandetiden for
detaljplanen har gatt ut och &tgarden ar forenlig med detaljplanens syfte, samt tillgodoser
ett angelaget allmant intresse. Den forandrade anslutningen har darmed bedémts som en

godtagbar mindre avvikelse fran gallande detaljplan.
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I omradet intill den nya vaglinjen forekommer saval permanent- som fritidsboende. |

Nydalen finns cirka 150 tomter och knappt 200 boende med varierande andel

aretruntboende. Ménga av fritidshusen har utvecklats till helarsboenden. VA-

verksamhetsomraden saknas i denna del av Askersunds kommun. Vatten- och

avloppsfragan ar 16st genom enskilda brunnar och enskilda avlopp. Energibrunnar

forekommer ocksa, men sparsamt.

1.4.2. Riksintressen

Riksintressen regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. S& kallade Natura 2000-

omraden, som enligt miljobalkens sjunde kapitel ar sarskilt skyddade, omfattas ocksa av

bestdmmelserna i fjarde kapitlet och ska betraktas som riksintressen.

Ett omrade som ar av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt skadar eller

motverkar intresset. Ibland handlar det om att skydda befintliga varden mot exploatering,

till exempel vardefull natur och kulturmiljé. Men det kan ocksa gélla att sla vakt om

exploateringsmdjligheter for exempelvis byggande av infrastruktur. | vissa fall kan

konflikter mellan olika riksintressen uppsta. Foretrade ska ges at det &ndamal som bést

framjar en langsiktig hushallning.

Att ett riksintresse avgransats geografiskt innebér inte att det enbart ar atgarder inom det

avgransade omradet som ska bedémas. Aven &tgarder som fysiskt vidtas utanfor detta kan

ha sa stor paverkan att de skadar riksintresset. De riksintressen som finns i narheten av

vagomradet redovisas i tabell 2 nedan och 6éversiktskartor som visar riksintressen finns i

MKB-Bilaga 1.

Tabell 2. Riksintressen intill eller i narheten av vagomradet for vag 50.

Riksintresse

Namn

Beskrivning

Kulturmiljovard
(3 kap miljobalken)

Medevi Brunn i Ny
socken (E11)

En av landets mest kdnda brunnsmiljéer och centrum
for aristokratiskt sallskapsliv fran 1600- till 1800-tal med
annu valbevarad och smaskalig bebyggelse enligt
ursprunglig byggnadsplan fran 1700-talet. Medevi Brunn
har ocksa flera byggnader som utgor byggnadsminne.

(Medevi sateri, nordost om Medevi Brunn, ingar inte i
det utpekade riksintresset for kulturmiljgvarden).

Kommunikationer
(3 kap miljdbalken)

Vg 50

Befintlig vag 50 ar en vag av riksintresse for
kommunikationer och en korridor kring den
vagstrackning som foreslagits enligt tidigare utredningar
ar av riksintresse for "planerad vag”.

Riksintresset for "planerad vag” stracker sig frdn Medevi
och norrut 6ver lansgransen, det vill sdga i huvudsaklig
Overensstammelse med den nu aktuella vagplanens
strackning. Anslutningen till befintlig vag 50 pa kronet av
Brattebro backe skiljer sig marginellt fran det utpekade
omradet for riksintresset.
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Riksintresse

Namn

Beskrivning

Turism och rorligt
friluftsliv
(4 kap miljobalken)

Vattern med Oar
och strandomraden

Riksintresset ar utpekat pa grund av de héga natur- och
kulturvardena som finns i Vatternomradet.

Turismens och det rorliga friluftslivets intressen ska
sarskilt beaktas vid bedémning av exploateringsforetag.
Omradets betydelse for turism och rorligt friluftsliv staller
krav pa att strander och vattenomraden halls
allemansrattsligt tillgangliga och att upplevelsemassiga
kvaliteter som utblickar och landskapsbild varnas.

V&g 50 passerar pa storre delen av den aktuella
strackan genom riksintresset.

Natura 2000

Vattern
(SE0240099)

Viéttern utgor Natura 2000-omrade bildat enligt art- och
habitatdirektivet i EU:s natverk for hotade arter och
livsmiljder. Aven fageldirektivet ligger till grund for
Natura 2000 for delar av Vattern och bland annat
Kavelbacken mynnar i denna del av Vattern.

Vattern berérs indirekt genom att vattendragen som
vagomradet korsar mynnar i Vattern.

Naturvarden
(3 kap miljobalken)

Vattern
(NRO 18001)

Vattern berérs indirekt genom att vattendragen som
vagomradet korsar mynnar i Vattern.

Yrkesfisket
(3 kap miljobalken)

Vattern

Vattern beroérs indirekt genom att vattendragen som
vagomradet korsar mynnar i Vattern.

Friluftslivet
(3 kap miljobalken)

Norra Vatterns
skérgardslandskap

Nagra Vatternnara delar av Hargemarken, vaster om
Brattebro backe, ingar Norra Vatterns skargards-
landskap som &r av riksintresse for friluftslivet.

Riksintresset berors inte av atgarderna i vagplanen.

1.5. Projektets planering och prévning

1.5.1.

Historik

Redan ar 1994 togs det fram en lokaliseringsplan for "Vag 50 Motala — Askersund delen

Lansgréansen vid Nydalen — Brattebro backe”. Vid det tillfallet utreddes fem olika

anternativa strackningar. Av alternativen i lokaliseringsplanen gick man sedan vidare med

alternativ 2 och tog fram en arbetsplan ar 1997. Atgérder enligt arbetsplanen fran 1997

genomfordes dock aldrig pa grund av bristande finansiering.

1.5.2.

Vagens planlaggning

Atgarder pa véag 50 har ater aktualiserats och en férstudie daterad 2013-02-11 har tagits

fram, denna gang med forslag pa atgarder for hela strackan mellan Nykyrka och Brattebro

backe.
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Forstudien ar framtagen i enlighet med den tidigare gallande vagplaneringsprocessen och
kan sagas motsvara det forsta steget “samradsunderlag”, se figur 3 nedan, i dagens

sammanhallna planprocess for vag och jarnvag.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av FerEmimaa e ] i
. for lansstyrelsens beslut om alternativa a agsan%taMi: LEEDS Kungtirande och granskning Faststéllelse
: betydande miljspaverkan lokaliseringar :
: Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 3. lllustration som visar den nuvarande planprocessen for vag och jarnvag som inférdes ar 2013.

Lansstyrelsen i Orebro lan beslutade 2012-11-26, efter inhdmtande av synpunkter fran
Lansstyrelsen i Ostergdtlands lan, att forstudiens planerade om- och nybyggnadsatgérder
kan antas medftra en betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning ska
darmed tas fram till vdgplanen. Lénsstyrelsens motiv samt vagledning infoér det fortsatta

arbetet var:

e Risk for negativ paverkan pa riksintresse for kulturmiljé vid Medevi Brunn.
Breddningen och en uppgradering av vagen kan innebara intrang i den
riksintressanta kulturmiljon. Hansyn till miljon i sig samt atgarder for att minska
storningspaverkan genom vagtrafikbuller maste studeras ingaende i den fortsatta
processen. Hur man loser av- och pafarter samt bullerskyddet och avskarmning rent
visuellt mot vagen ar mycket viktigt for bevarande av kulturmiljon och upplevelsen
av denna.

e Risk for paverkan av vardefulla vattenmiljoer (Vattern som dricksvattentakt och
Natura 2000 omrade samt Kavelbédcken som nationellt vardefullt sotvatten samt
narliggande grundvattenférekomster). Viktigt att utreda och foresla lampliga
atgarder for att negativ paverkan pa vattenkvaliteten ska kunna undvikas.

e Risk for negativ paverkan pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Vatterns
strandomraden har betydelse for turismen och friluftslivet i Ostergétland.
Tillgangligheten till viktiga malpunkter samt majligheten att cykla langs med
strackan &r viktiga att studera och diskutera i en bredare samradskrets.

Darefter har framtagning av alternativa lokaliseringar gjorts. | samradshandlingen
"Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2015-06-01, rev 2015-10-09” redovisades flera
vagkorridorer for vag 50 inom utredningsomradet, se vidare kapitel 1.5.3.
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Beslut fattades 2015-12-16 av Trafikverket att driva projektet vidare och da med "Alternativ
2” som grund for den fortsatta planeringen. De viktigaste skalen till varfér Trafikverket

forordade Alternativ 2 var féljande:

< Vid eventuell olycka &r det langre rinntider till Vattern som dricksvattentakt
e Alternativ 2 och 8 ger farre antal bullerstdrda

» Omledningsmojligheterna ar béttre vid olyckor och underhallsatgarder

« Alternativet uppfyller samtliga projektmal

Som riktlinje for den fortsatta planeringen angavs att bland annat féljande behévde studeras
narmare i det fortsatta projekteringsarbetet:

» Gang- och cykelforbindelse ska anlaggas parallellt med ny vagstrackning.

» Vatterns natur- och vattenvarden ska sakerstallas genom skyddsatgarder. Lampliga
atgarder vid vagens passager éver vattendragen som mynnar i Vattern ska studeras
i den fortsatta planlaggningen och i samband med projektering av trummor och
broar.

e Yt- och grundvattenskydd utreds narmare i syfte att genom projektet starka
skyddet for dricksvattenintressena i omradet.

Arbetet med framtagande av vagplan och MKB har skett integrerat.

MKBn ska skickas for godkannande till Lansstyrelsen i Ostergotlands 1an och Lansstyrelsen i
Orebro lan. Forst efter godkannande av MKBn kan planen med MKB kungéras och stéllas ut
for granskning. Efter att granskningen ar klar tas faststéllelsehandlingar av planen fram. De
skickas sedan in for planprévning och beslut om faststéllelse till Trafikverket, Juridik och
planprovning, i Borlange.

1.5.3. Utredda samt avfardade alternativ

Forstudien

| forstudien studerades flera olika atgardsalternativ med utgangspunkt i fyrstegsprincipen.
Denna innebér att analys av tankbara atgarder utfors stegvis for att tidigt kunna identifiera
mdjliga alternativa lIésningar, t ex att utnyttja det befintliga vagnatet effektivare. Resultatet

av det arbetet motsvarar vad som idag brukar tas fram genom atgardsvalstudier.

Fyrstegsprincipens olika steg framgér av figur 4 nedan. Atgarder enligt steg 3 och 4
bedomdes i forstudien behdvas for att I6sa bristerna i framkomlighet och trafiksakerhet pa

vag 50 pa strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen. Atgarder enligt steg 3 och 4 har bedémts behévas i detta projekt.

Nér utredningskorridoren for forstudieomradet lades ut, valdes nystrackning mellan
Nykyrka och Medevi bort d& denna stracka har tillrackligt hog standard for att byggas om i
ungefarlig befintlig strackning. Ombyggnad i stallet fér nybyggnad bedémdes
kostnadseffektivt for delstrackan, samt gor att ny mark inte behover tas i ansprak i ndgon

storre omfattning.

Forstudien resulterade i ett beslut av Trafikverket att ga vidare med projektet och ta fram en
vagplan dér vag 50 utformas som en métesfri landsvéag med referenshastigheten 100 km/h.
Mellan Nykyrka och Medevi beslutades om justering och breddning av véagen i befintlig
strackning. Pa strackan fran Medevi och norrut mot Brattebro backe foreslogs utredning av
nystrackning som ett alternativ.

Samradshandling alternativa lokaliseringar

Alternativsokningen i samradshandlingen genomférdes genom att lyfta in alternativen fran
lokaliseringsutredningen 1994 i arbetet tillsammans med dem fran arbetsplanen 1997.
Dessa utgjorde alternativen 1, 2, 3, 3A och 4.

Darutover foreslogs 4 nya alternativ som ocksa utvarderades. Det ar alternativen 5, 6, 7 och
8. Ombyggnad av befintlig vag pa hela strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe
utvarderades ocksa. Detta alternativ benamndes Alternativ 0+. De olika alternativen

framgar av figur 5 nedan.
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Véttern

[
Hargev.

OVERSIKT VALDA VAGALTERNATIV | Figur 5. Vagalternativ. De gréna

| — glinje atematlv 0+, 2, 55 .
D] s v stematy 1.3, 38,45 har studerats narmare.

Underlaget som har anvants for att bedéma vilka alternativ som utmarker sig som béattre

eller samre an de évriga har utgjorts av foljande:

Projektets syfte och mal

Uppgifter och synpunkter som har framkommit vid samrad

Genomfdrda platsbesok

Genomford forstudie samt uppgifter i handlingar fran tidigare ars planeringsarbete

avseende vag 50

Uppgifter i den utférda dversiktliga landskapsanalysen, landskapsekologiska
analysen, naturvardesinventeringen, kulturarvsanalysen samt de inledande

bullerberakningar som Trafikverket 1atit genomféra
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e Genomford samhéllsekonomisk analys

e Berdkningar av massforflyttningar (schakt och fyll)

e Uppgifter i databaser/GIS-skikt hos lansstyrelserna i Ostergotlands respektive
Orebro 1an med flera myndigheter

o Kommunala dversiktsplaner for Motala respektive Askersunds kommun

Efter att ha studerats 6versiktligt avfardades alternativen 1, 3, 3A, 4, 5, 6 och 7 eller sa slogs
de ihop med ndgot av alternativen 2 eller 8 genom att vagkorridoren justerades nagot for de

bada senare. Se figur 5 ovan.

I samradshandlingen har déarefter lokaliseringsalternativen 0+, 2 och 8 varit de tre
alternativ som har studerats narmare och utvarderats infor beslut av Trafikverket huruvida

projektet ska drivas vidare och utifran vilket alternativ.

En kort sammanfattning av de tre studerade alternativen ges nedan, for utforligare
beskrivning hanvisas till ssmradshandlingen "Val av lokaliseringsalternativ 2015-06-01, rev
2015-10-09".

Alternativ O+: Detta alternativ avser en ombyggnad av vag 50 i befintlig strackning. En
sadan ombyggnad ger farre intrdng i nya markomraden 4n en om- och delvis nybyggnad av
vég 50. Ytterligare intradng fas dock &nda i flera omraden med héga natur- och
kulturmiljévarden invid befintlig vag som en féljd av att nya utfarter och parallellvagar
behdvs, trummor behdver bytas ut eller férlangas och genom att vagrummet behover breddas
for att genomfora vagombyggnad, trafiksakerhetshojande sidoomradesatgarder samt
forbattra siktforhallandena.

Totalt for hela strackan fas fler bullerstorda bostader i detta alternativ an i de bada andra.
Storre negativ paverkan pa riksintressena kopplade till Vattern fas ocksa.

Anlaggande av en gang- och cykelport for atkomsten till strandomréadena och batplatserna
vid Forsaviken pa den norra delen av strackan skulle troligen medfora att grundvatten
behover pumpas. Att skapa en lagpunkt med pumpning s& nara Vattern riskerar att vara en

I6sning som inte ar robust ur klimatanpassningshénseende.

Rinntiderna till Vattern i vattendragen, vilka ingar i vattenskyddsomradet for Vattern, ar
kortast i detta alternativ, vilket gor att den tillgangliga tiden for ingripande och sanering av
fororeningar vid olyckor ar kortast i Alternativ O+. Den befintliga vagen gar ocksa pa langre
strackor pa mark med asmaterial och dver oskyddade grundvattenmagasin som ar av varde
for enskild vattentdkt idag samt utgor en grundvattenresurs for framtida behov.
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Den nuvarande vagen ar enligt den genomférda kulturarvsanalysen medeltida, méjligen
aldre. I Alternativ O+ fortsatter vagen att I6pa i princip i samma linje som den alltid har gjort,
vilket innebar en platskontinuitet sedan medeltiden och en god mdjlighet att Iasa av och

forsta vagens del i omradets kulturhistoria.

Alternativ 2: Alternativ 2 ar det alternativ som mest liknar den stréackning fér vdg 50 som
det upprattades en arbetsplan for ar 1997, men som sedan aldrig genomférdes pa grund av

bristande finansiering.

Utredningskorridoren i det nu aktuella Alternativ 2 skiljer sig nagot fran det ursprungliga
arbetsplanalternativet genom att en nordligare anslutning till befintlig véag i Brattebro backe

foreslas samt att byggande av trafikplatser inte langre ar aktuellt.

Den nya vagen kommer pa den norra delen av strackan att ha farre bostadshus i direkt
anslutning an vad som ar fallet idag. Det gor det mgjligt att halla nere antalet parallellvagar
samt korsnings- och anslutningspunkter i detta alternativ.

Nagra bostader i Stora Forsa och Sodra Karra kommer att paverkas av hogre bullernivaer
med Alternativ 2 4&n med Alternativ O+. Det bedéms i hdgre grad finnas fysiskt utrymme att
uppféra bullerskydd i detta alternativ an i Alternativ O+.

Alternativ 8: Alternativ 8 &r ett alternativ som har tagits fram for att studera mojligheten att
passera garden Nydalen pa den 6stra sidan, det vill sdga ga i nystrackning 6ster om befintlig
vég 50 norrut mot lansgransen mot Orebro 14n i stéllet for vaster om denna som i Alternativ
2. | kulturarvsanalysen har forordats att ga pa den ostra sidan. Det &r i huvudsak detta som
skiljer Alternativ 8 och Alternativ 2 at.

Den nya vagen kommer i Alternativ 8 att totalt sett ha farre hus i anslutning till vdgen én
vad denna har idag. Det gor det mojligt att halla nere antalet parallellvagar samt korsnings-
och anslutningspunkter i detta alternativ precis som i Alternativ 2.

Motala kommun har i yttrande dver alternativstudien férordat Alternativ 2. Askersunds
kommun har ocksa forordat Alternativ 2 samt motsatt sig Alternativ 0+. Berérda
lansstyrelser har forordat fortsatt projektering enligt alternativ 2 eller 8, samt framfort att
alternativet O+ inte bor utredas vidare.

Som tidigare redovisats fattade Trafikverket 2015-12-16 beslut om att driva projektet vidare
med Alternativ 2 som grund for den fortsatta planeringen.
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1.5.4. Bygghandling samt drifttagande

Efter att forfragningsunderlaget har tagits fram och upphandling skett, tas en bygghandling
fram for entreprenaden. Bygghandlingen &r inte en del av den formella planprocessen enligt
véglagen, utan ar den tekniska handling som krévs for att vagen ska kunna byggas och

byggas om. Den visar i detalj hur vaganlaggningen ska utféras.

Beslutade miljoatgarder och miljdanpassningar inarbetas i bygghandlingen och ett program
for miljouppfoljning tas fram. Den checklista fér miljésakring mellan plan-, bygg- och
driftskedet som har paborjats i planskedet fylls i kontinuerligt under arbetets gang for att

sakerstalla att miljofragorna fors vidare fran ett skede till nasta i nédvandig omfattning.

Projektet finns med i den nationella planen och byggstart blir troligen ar 2022, samt
planerat drifttagande under ar 2024.

1.6.  Projektets omfattning

1.6.1. Byggskedet for om- och nybyggnaden av vagen

For att mojliggora projektet behover stora ytor mark tillfalligt tas i ansprak for byggvagar,
etablering samt uppstéallning av fordon med mera. Dessa ytor stracker sig i manga fall

utanfor det omrade som den fardiga trafikanlaggningen kommer att ta i ansprak.

Mycket av det material som behdvs for bygget kommer att fraktas med hjalp av tunga
fordon. En stor volym jord- och bergmaterial behover flyttas inom omradet under

byggtiden.

Schaktning, fyllning och packning av material kommer att ske. Det kommer @ven bli aktuellt
med sprangningsarbeten, i huvudsak pa den norra delen av strackan. Grundlaggning med
palning kan bli aktuellt vid byggandet av broar.

Vag 50 utgor idag en viktig transportled och pa delstrackor mellan Nykyrka och Brattebro
backe ar vagen den enda vagforbindelsen. Flera boende i omradet har direktutfart pa vag 50
och behdver kunna ta sig till och fran sina bostader dven i byggskedet. Med anledning av
detta kommer den befintliga vagen att hallas 6ppen for trafik under byggtiden. Hastigheten
kommer dock att sattas ned, omledning och ljusreglering med mera kommer att vara
aktuellt i perioder i byggskedet.

1.6.2. Trafikanlaggningen

For att kunna bygga om befintlig vag fran Nykyrka och norrut mot lansgréansen till en
motesfri landsvag med referenshastigheten 100 km/h kréavs en breddning av vagen, vissa
atgarder i vagens plan och profil samt i dess sidoomraden. Antalet utfarter och

korsningspunkter behdver minskas och de som blir kvar byggas om for att géras sakrare.
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Noduppstéllningsfickor att anvanda for att fa bort till exempel havererade fordon fran

vagbanan foreslas i vagplanen.

Dar vagen passerar genom vattenskyddsomraden foreslas hogkapacitetsracken. Vid
trummor och i anslutning till betongbroar sétts &ven kantsten. Detta foérhindrar
direktavrinning av vagdagvatten eller féroreningar vid olycka till de vattendrag som ingar i

vattenskyddsomradet for Vattern.

Faunastangsel foreslas utmed hela om- och nybyggnadsstrackan, samt ndgot hundratal

meter soéderut mot Nykyrka samt norrut forbi slutet for vdgombyggnaden i Brattebro backe.
Detta, tillsammans med nybyggnaden av gang- och cykelvagen norr om Brattebro backe, ar
anledningen till att vagplanen i sin helhet omfattar en cirka 19 km lang strécka, det vill saga

en cirka 2 km langre stracka én sjalva om- och nybyggnadsstréackan for vag 50.

Anlaggande av uthopp foreslas i anslutning till 6ppningar i faunastangslet vid anslutande
vagar for att underlatta for djur som av misstag har kommit upp pa vagen att ta sig tillbaka

ut i terrédngen igen.

Pa ett par strackor foreslas nuvarande vag 50 utga ur allman vaghallning néar trafiken flyttar
over pa den nya vag 50. Detta géller aven delar av det 6vriga allmanna vagnéatet (vag 1095
och véag 584). Vagkroppen pa dessa strackor kan eventuellt komma att rivas. Detta kan ske
helt sa att marken aterstalls, eller delvis sa att vagbredden minskas ned till en mer
andamalsenlig bredd utifran planerat framtida anvandningssétt. Aterstallning sker i samréd

med respektive fastighetsagare.

Utmed vég 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe foreslas nyanlaggning av gang- och
cykelvagsstrackor dar gdng- och cykelméjligheter saknas idag. Genom att knyta ihop
befintliga strackor pa detta séatt skapas en sammanhangande gang- och cykelmojlighet
utmed hela om- och nybyggnadsstrackan av vag 50 med extra forlangning norrut forbi
Brattebro backe fram till den befintliga enskilda vagen vid Gardshyttans gard. Inga sarskilda
anpassningar planeras for det arligen aterkommande cykelmotionsloppet Vatternrundan.

En standardhojning planeras for busshallplatserna. Nya anslutningar till hallplatserna
skapas sa att resenarer slipper promenera oskyddade utmed vag 50. Nagra hallplatser med
fa resande enligt trafikhuvudmannens statistik foreslas utga.

Vag 50 ska kunna passeras pa ett mer sakert satt. Tre planskilda passager (portar) for gang-
och cykeltrafik foreslas for att 6ka sakerheten och minska véagens barriarverkan for
oskyddade trafikanter. Portarna kommer inte att vara belysta. Det foreslas darutover
ytterligare en port, for en enskild vag séder om Medevi, som kommer att vara mojlig for
oskyddade trafikanter att anvanda. Denna port foreslas aven utféras med sarskild
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anpassning for att utgéra viltpassage for stora daggdjur, inklusive alg. En separat viltpassage

under vag 50 foreslas i Brattebro backe.

En port for en skogsbilvag foreslas byggas i Dalmark samt en bro 6ver vag 50 for en enskild
vdg vid Mon. Under bron vid Forsaan foreslas en stig eller mindre gangpassage och en
anpassning av bron sa att denna &ven kan fungera som viltpassage for stora daggdjur,

inklusive alg.

Vid anlaggande av nya eller utbyte av befintliga trummor i diken och vattendrag foreslas att
passager for sma och medelstora daggdjur anléaggs i torrtrumma intill vattendraget dar sa ar

mojligt. Det foreslas att minst fem nya sddana passager anlaggs.

Dar vagen korsar Stavsjoan i nystrackning foreslas i vagplanen att en planskild passage for
sméa och medelstora daggdjur skapas genom att tillrackligt med utrymme lamnas under
véagbron for att anlagga en minst 0,5 meter bred strandremsa (vid medelvattenforing) pa var
sida om Stavsjoan.

Passagemdjlighet for groddjur under vég 50 skapas i Dalmark och skyddsbarriarer som
hindrar groddjur fran att ta sig upp pa vag 50 foreslas i anslutning till passagerna.

Enligt klimatdata presenterad av SMHI kan den arliga nederbordsmangden komma att 6ka
med cirka 20 % i Nordostra Gétalandregionen under den kommande hundradrsperioden.
Véagens dagvattenanlaggningar har i forslaget till vagplan dimensionerats for 10-arsregn
med hénsyn till forvantade klimatférandringar. Trummor och broar har
projekterats/anpassats sa att de klarar ett 100-arsflode.
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2. Milj6konsekvensbeskrivningen

Framtagandet av denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har skett samtidigt med
projekteringen och planeringen av vagen. Detta for att mojliggora anpassning av vagens

utformning och for att minska intrang och annan miljopaverkan.

2.1.  Krav pa miljckonsekvensbeskrivningens innehall

Det finns formella krav pad MKB i vaglagen vid planering av vagprojekt. | vaglagen hanvisas
vidare till bestammelser i miljobalken med foreskrifter nar det galler innehdllet i MKBn. Det
betyder att i stort sett samma innehallskrav galler for MKB vid planering av vagar som vid

provning av miljofarliga verksamheter.
Enligt 6 kap 35 § miljobalken ska en MKB innehalla:

1. uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokalisering, utformning, omfattning och

andra egenskaper som kan ha betydelse for miljébedémningen,
2. uppgifter om alternativa losningar for verksamheten eller atgarden,

3. uppgifter om radande miljoforhallanden innan verksamheten pabarjas eller atgarden
vidtas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller atgarden inte

paborjas eller vidtas,

4. en identifiering, beskrivning och bedédmning av de miljoeffekter som verksamheten eller

atgarden kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre handelser,

5. uppgifter om de atgarder som planeras for att férebygga, hindra, motverka eller avhjalpa

de negativa miljoeffekterna,

6. uppgifter om de atgarder som planeras for att undvika att verksamheten eller atgarden
bidrar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken inte foljs, om sadana uppgifter

ar relevanta med hénsyn till verksamhetens art och omfattning,
7. en icke-teknisk sammanfattning av 1-6, och
8. en redogorelse for de samrad som har skett och vad som kommit fram i samraden.

Det framgar vidare av 6 kap 37 § miljobalken att de uppgifter som ska finnas med i en MKB
ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som &r rimlig med hansyn till rddande
kunskaper och bedémningsmetoder, och behévs for att en samlad bedédmning ska kunna
goras av de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller atgarden kan antas medfora.
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Av Trafikverkets handbok om miljokonsekvensbeskrivningar for vagar och jarnvagar fran ar
2011 framgar vad som kannetecknar en vél genomférd process med upprattande av MKB -

néamligen att processen och MKBn &r:

e Andamalsenlig, vilket innebér att den ar anvandbar som kunskapsunderlag.
Omfattningen ar anpassad till projektet och férutsattningarna i miljon. Detta
avspeglas i MKB-dokumentet genom att projektets miljokonsekvenser och
nyckelfragor ar latta att utlasa. MKBn innehaller forslag pa miljdanpassningar som

ar anvandbara och praktiskt genomférbara.

e Effektiv, vilket innebar att den ar verkningsfull, det vill saga att den paverkar
planeringen och projektlosningen. Det betyder ocksa att resurser, i form av tid och
pengar, laggs pa ratt saker och resulterar i en MKB av god kvalitet.

o Kunskapsbaserad, vilket innebar att arbetet genomférs systematiskt och
professionellt. MKB &r framtagen enligt god vetenskaplig sed och genomférs med
metoder och tekniker som &r lampliga. Den &r objektiv, balanserad och trovardig.

e Oppen, vilket innebar att samrad ar en naturlig del av planerings- och
projekteringsprocessen med MKB och att den ar transparent. Framférda
synpunkter tas till vara och bidrar till projektets miljéanpassning och till
beslutsunderlaget.

2.2.  Avgransningar

En MKB bor fokusera pa sddant som ar viktigt for det aktuella projektet. Det innebar att
avgransningar behovs. Dar konsekvenser ar av liten eller obetydlig betydelse behandlas de
oversiktligt eller utesluts helt. Avgréansningarna ska goéras i sak, tid och rum i enlighet med
"god MKB-sed”.

Att avgransa arbetet med MKBn ar inte en atgard som gors en gang for alla. Under hela
processen stalls fragor om vad som &r relevant, vad som behover belysas ytterligare och vad

som kan avforas. Genomforda samrad har varit viktiga for detta arbete.

2.2.1. Avgransning i sak

Foljande miljoaspekter beddmdes i tidigare skede vara betydelsefulla att belysa infér valet av

vagkorridor:
e Landskap

o  Kulturmiljé
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e Naturmiljo

e Manniskors hélsa och sékerhet
e  Friluftsliv och rekreation

e Vatten

e Markanvandning/naturresurser
e Klimat (norra delen av strackan)

Samma miljdaspekter som bedémdes vara betydelsefulla for valet av vagkorridor enligt ovan
har ocksa bedémts vara de mest betydelsefulla vid fardigstallandet av vagplanen for det

valda vagalternativet och fér MKBn.

Lansstyrelsen i Ostergotlands 1an har velat trycka lite extra p& manniskors hélsa som en
viktig aspekt i MKB-arbetet. Efter samrad med Lénsstyrelsen i Ostergétlands lan har darfor
aspekten boendemiljé &ndrats till "manniskors halsa och sdkerhet”. Lansstyrelsen i
Ostergotlands lan har aven framfort att fororenad mark bér ingd i denna aspekt. Férorenad
mark ingar darfor bade i redovisningen som avser manniskors hélsa och sékerhet och i

markanvandning/naturresurser.

Vibrationer till foljd av vagtrafiken har inte tagits med i denna MKB. Inga byggnader néra
vagen finns anlagda pa vibrationskansliga jordarter och inga synpunkter gallande
vibrationer har framforts till Trafikverket. Vibrationer som kan uppsta till foljd av t ex
markarbeten och sprangning samt tilldtna maxvarden for dessa under byggskedet kommer
att utredas inom ramen for byggskedets stérningar.

Klimat har inte bedémts vara en betydande miljéaspekt i den sédra delen av vagomradet,
men i den norra delen. Bedomningen beror pa att den sédra delen av vag 50 byggs om i
huvudsak i befintlig strackning samt att denna stracka inte ar sa kuperad som den norra. |
byggskedet sker klimatpaverkan genom utslapp fran fordon, entreprenadmaskiner,
sprangning samt fran tillverkning av material som byggs in i vaganlaggningen. Pa langre sikt
avgors klimatpaverkan framst av vilken typ av motorer och drivmedel som anvéands i
fordonen som trafikerar vag 50. Miljoaspekten klimat har i MKBn sammanforts med
beddmningen av utsléapp till luft och finns redovisad i avsnittet 4.2.2 om uppfyllelse av
miljokvalitetsmalen i slutet av MKBn.

Omréaden av riksintresse ar i huvudsak kopplade till miljoaspekterna kulturmiljo samt
friluftsliv och rekreation och finns darfér med i redovisningen av dessa miljoaspekter.
Indirekt skulle Natura 2000-omradet Vattern kunna paverkas till foljd av att vattendragen i
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vagomradet mynnar i Vattern. Detta riksintresse finns darfoér med i redovisningen av

miljoaspekterna "Naturmilj6” och "Vatten”.

Ekosystemtjanster samt jakt- och fiskeintressena finns redovisade under aspekten
markanvandning/naturresurser. Vattern som riksintresse for yrkesfisket kommenteras

ocksa under aspekten markanvandning/naturresurser.

Avgransningen av vad som ar viktigt att fokusera pa i denna MKB baseras huvudsakligen pa
vad som framkommit vid samraden med de berdrda lansstyrelserna och kommunerna,
ovriga myndigheter och organisationer, ndrboende och andra sarskilt berérda, samt vad som

framkommit vid genomférda inventeringar, provtagningar och platsbesék i omradet.

2.2.2. Geografisk avgrénsning

Véagplanen
Vagplanen i sin helhet stracker sig ca 19 km fran norra delen av Nykyrka i Motala kommun i

sdder till Gardshyttan norr om Brattebro backe i Askersunds kommun i norr. En

principskiss éver strackan kan ses i figur 6 nedan. Se aven figur 1 i kapitel 1.
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\\ Figur 6. Principskiss 6ver strackan som vagplanen
. __vtagpLaqens tinkta omfattar. Delar av det nuvarande vagnatet
strackning . ° ° . ° . .
foreslas utga ur allmant underhall nar trafiken
flyttar Gver pa den nya vagstrackan.

Nykyrka

Féreslas utga ur
7 allmént underhall

Influensomradet

Vid redovisning av vagplanens miljopaverkan kan beskrivningarna avse ett geografiskt
omrade som skiljer sig fran vagomradet nar sa bedéms vara motiverat. Detta omrade,
influensomradet, utgors av det omland som pa ett eller annat satt paverkas positivt eller

negativt av de atgarder som foreslas i vagplanen.
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Influensomradets storlek och avgransning ar olika for olika miljoaspekter. Influensomradet
ar darfor svart att redovisa med en gemensam gréans pa karta. Influensomradet nar det
galler miljoaspekten rekreation och friluftsliv ar till exempel stérre an vagomréadet.
Influensomradet for vagtrafikbuller &r ocksa stérre an vagomradet, men ar mera
vélavgransat. Det beror bland annat pa karaktaren pa vagtrafikbullret och pa topografin i

omradet.

Influensomradet kan dven innefatta omraden som paverkas indirekt till foljd av
genomforandet av vagplanen. De strackor som foreslas utga ur allmant underhall, se figur 6
ovan, ingar till exempel i influensomradet for flera miljoaspekter s som landskap och

kulturmiljo.

2.2.3. Tidsmassig avgransning

For bedémning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har
prognosaret 2044 valts, vilket ar omkring 20 ar efter det att vagen planeras dppnas for
trafik. Den tidsmassiga avgransningen av denna MKB stréacker sig fran och med byggskedet

och fram till och med prognoséret, det vill saga till ar 2044.

2.3. Nollalternativ

I miljobalken stéalls krav pé att en MKB ska innehalla "uppgifter om radande
miljoforhallanden innan verksamheten pabdrjas eller atgarden vidtas och hur de
forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller atgarden inte paborjas eller

vidtas”. Denna beskrivning brukar kallas "nollalternativ”.

Nollalternativet ar inte att betrakta som ett atgardalternativ, utan det beskriver den framtida
situationen pa och kring vag 50 och konsekvenserna av att vagprojektet inte kommer till
stand. Det har darfor ingen betydelse om nollalternativet bidrar till maluppfyllelse for
projektet eller ej, och om det &r realistiskt eller inte. Nollalternativet fungerar som en
referens som projektets forvantade effekter och konsekvenser kan stéllas i relation till eller
jamforas mot.

2.3.1. Forutsattningar

Vantade framtida, lokala forandringar ar utokat antal permanentboende i de bada
fritidshusomradena Vastanvik i Motala kommun och Nydalen i Askersunds kommun. Dels
beroende pa att kompletterande bebyggelse planeras enligt vad som framkommit vid
samrad, men ocksa genom att befintliga fritidshus i allt storre utstrackning bebos aret runt.
Detta medfor att biltrafiken till de bAda omradena sannolikt okar och att efterfragan pa

kollektivtrafik och skolskjutstrafik ocksa okar i dessa omraden i framtiden.
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Andra forvantade forandringar ar att vid generationsvéxling pa gardarna i omradet sa
overgar de areella naringarna till att bedrivas allt mer pa hobbybasis vid sidan av annat
forvarvsarbete. Flera av gdrdarna antas 6verga till att vara i huvudsak hastgardar i

framtiden. Detta ar en utveckling som redan tycks ha startat i omradet.

Bild 4. Stordalen, hastgard utmed véag 50 pa strackan i Orebro lan.

Vatterns varde som dricksvattentédkt beddms komma att 6ka ytterligare i framtiden.
Utredningar pagar om att anlagga 6verféringsledningar till bland annat Orebro for framtida
dricksvattenforsorjning fran Vattern. Krav pa skyddsatgarder kan forvantas for vagpassager

inom vattenskyddsomréadet for Vattern, i synnerhet for vagar som ingdr i farligt godsstrak.

Riksintresset och byggnadsminnet Medevi Brunn behaller sannolikt sin attraktivitet som
etablerat turistmal och den arliga Vatternrundan forvantas fortsitta passera genom omrédet

under 6verskadlig tid.

2.3.2. Beskrivning av nollalternativet

Nollalternativet beskriver den framtida situationen vid prognosaret 2044 fér vag 50 om

ingen mittseparerad vag byggs och inga vagatgarder utéver normalt underhall vidtas.

En utveckling som bor vagas in i nollalternativet ar utbyggnaden av dubbelspar mellan
Hallsberg och Motala, utékning av antalet bostads- och fritidshus i Vastanvik i enlighet med
Motala kommuns 6versiktsplan samt en generell trafikokning pa vag 50 som dampas nagot
av utbyggnaden av dubbelsparet, vilket eventuellt kan minska den procentuella andelen
godstrafik pa vagstrackan nagot i framtiden. Eftersom direkt jarnvagsforbindelse saknas
mellan Askersund och Motala bedéms inte persontrafiken paverkas i motsvarande grad som
godstrafiken till foljd av utbyggnaden till dubbelspar.
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Bullerstérningar i boendemiljéer langs med befintlig vag 50 samt i riksintresse- och
rekreationsomradena utmed Vattern kommer att 6ka nagot med en storre trafikméangd i
framtiden. Nuvarande brister i trafiksdkerheten kommer att forstérkas i och med
trafikokningen och véagens barriarverkan for manniskor som bor och vistas i omradet

kommer att 6ka.

Nollalternativet medfor inga nya fysiska intrang i natur- och kulturmiljoer. Ingen jord- eller

skogsbruksmark tas i ansprak.

For djur kan barriareffekten av vagen bli mer pataglig eftersom trafiken forvantas 6ka. Dock
okar den inte tillrackligt for att det helt ska avskracka stora daggdjur fran att forsoka korsa

vagen. Antalet viltolyckor kan forvantas vara oférandrade eller 6ka med nollalternativet.

Vattern med tillfloden har stort varde for dricksvattentaktsandamal. Vardet bedoms 6ka
ytterligare i framtiden. Inga ombyggnadsatgarder vidtas for att minska risken for olycka
eller for att forhindra skador pad omgivningen till foljd av olycka med farligt gods i noll-
alternativet.

Da nollalternativet inte uppfyller syftet med projektet och inte heller projektmalen, ar detta
ett orealistiskt alternativ. Det vill sdga att det utgor ett rent referensalternativ.

2.4. Metod och bedémningsgrunder

2.4.1. Metod

MKBnN har uppréttats i enlighet med tilldmpliga delar av 6 kap miljobalken och
miljobedémningsférordningen. Aven Trafikverkets MKB-handbok;
Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvéagar, Handbok Metodik, publikation

2011:090 har legat till grund for arbetet med utformning av MKB-handlingen.

Vagar och gators utformning (VGU), med riktlinjer och standarder har anvants som stéd for
beddmning av utrymmesbehovet och vilka anpassningar av vaganlaggningen som behévs for

att ratt utforma t ex faunasténgsel och -passager.

Olika expertomraden anvander sig av olika metoder. Dessa finns beskrivna i respektive PM
och underlagsrapport.

Faktainsamling har skett genom sdkningar i rapporter, databaser, tidigare planhandlingar,
GIS- och kartmaterial samt genom platsbesok, genomgang av tidigare arkeologiska

understkningar, genomférda utredningar, provtagningar, inventeringar och samrad.
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2.4.2. Beddmningsgrunder

Konsekvenserna av projektet vid genomfdrande i enlighet med vagplanen beskrivs i termer
av paverkan, effekt och konsekvens. Paverkan ar den rent fysiska inverkan som vag- och
trafiksakerhetsatgarderna medfor genom att generera olika typer av utslapp, gora intrang,
bullra och skapa barriarer. Effekt ar forandrad halsa eller miljokvalitet i nagot avseende.

Foljden av effekten for nagot intresse benamns konsekvens och uttrycks som en vardering.

Dar det &r mojligt och motiverat foreslas atgarder som ska forebygga, begransa eller
kompensera for negativa konsekvenser for manniskors halsa och miljon. De atgarder som ar
inarbetade i vagplanen ar "inraknade” vid bedémning av konsekvenserna om inte annat

anges.

Vid bedomningar av paverkan och konsekvenser ar saval ingreppets storlek som det berérda
objektets varde invagt. Ett stort ingrepp i ett omrade med lagt skyddsvarde kan alltsa
bedémas som liten paverkan. En liten atgard i ett vardefullt omrade eller objekt kan med
samma bedémningsgrunder innebéara stor paverkan.

Varderingen av konsekvensernas storlek redovisas utifran i MKB-sammanhang vedertagna
bedomningsgrunder. Saval positiva som negativa konsekvenser ingar. Varderingsgrunderna

redovisas i inledningen av kapitel 3.

2.4.3. Oséakerheter i beddmningarna

Vid beddmningar av effekter och konsekvenser som kan ske i framtiden finns alltid olika
grad av osakerheter. Hur stor trafikokningen blir fram mot ett prognosar gar till exempel

inte att berakna exakt.

En annan typ av berédkningar som innehéaller manga antaganden &r bullerberékningar. |
dessa gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s& langt mojligt
minimera osdkerheterna har bullerberakningarna i MKB-arbetet utgatt fran etablerade

modeller och metoder.

En annan osékerhet som bor ndmnas beror aspekten kulturmiljé. | samband med
véagplanearbetet har en kulturarvsanalys gjorts och tidigare arkeologiska utredningar i
omradet mellan Nykyrka och Brattebro backe har kompletterats dar information har
saknats. Trots detta kan det fortfarande finnas arkeologiska lamningar i omradet som annu
inte ar identifierade, eller kdnda l&mningar med osaker avgréansning. Lansstyrelsen kommer

att besluta om de arkeologiska undersékningar som behovs i det fortsatta arbetet.

Osékerheter redovisas utforligare for respektive aspekt i kapitel 3.
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3. Projektets miljoeffekter och

miljokonsekvenser

Med effekter avses forandrad halsa eller forandringar i miljokvalitet i ndgot avseende.
Foljden av effekten for ndgot intresse benamns konsekvens och uttrycks som en vardering.
Projektets effekter och konsekvenser jamférs med nuldget som huvudsaklig
bedomningsreferens. Aven nollalternativet, som beskriver den mest troliga situationen

prognosaret 2044 om projektet inte genomfors, jamfors med nulaget.

Nér sa ar majligt och motiverat foreslas atgarder som ska forebygga, begransa eller
kompensera for negativa konsekvenser for manniskors halsa och miljon. De atgarder som ar
inarbetade i vagplanen &r "inrdknade” vid beddmning av konsekvenserna i denna MKB om
inget annat anges.

I konsekvensbeskrivningen anvands nedan redovisade begrepp och bedémningsgrunder for
vardering nar det géller hur stor en negativ respektive positiv konsekvens ar. Symbolerna +,
0, och — anvands tillsammans med en motiverande och forklarande text, i vilken de
befintliga vardena ocksa beskrivs.

Utover i detta kapitel anvands de ocksa i den samlade bedémningen som redovisas i kapitel
4.4,

Tabell 3. Begreppsforklaringar — begrepp som anvénds i denna MKB for redovisning av konsekvenser.

Vardering (symbol)

Beddmningsgrund for vardering

Stor negativ konsekvens

)

Vardet forsvinner, paverkar manga manniskor, stor konflikt
med aktuellt intresse.

Mattlig negativ konsekvens

--)

Vardet minskar, skador uppstar, manniskor som inte tidigare
belastats av aktuell olagenhet drabbas, konflikt med intresse.

Liten negativ konsekvens

©)

Vardet paverkas negativt, ej obetydligt men behover inte
innebéara skada.

Likvardigt med nollalternativet

©)

Vardet andras inte eller i mindre och obetydlig grad.

Liten positiv konsekvens

)

Vardet forstarks nagot.

Mattlig positiv konsekvens
(++)

Vardet forstarks genom att tidigare skador atgardas eller
mildras.

Stor positiv konsekvens
(+++)

Vardet forstarks och aktuellt intresse dkar i betydelse, nya
varden tillférs.
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3.1. Landskap

3.1.1. Forutsattningar

Vagomradet ar belaget inom den naturgeografiska regionen Norra skogsbygden som
karakteriseras av den kuperade Tyléskogen som stréacker sig mellan Tiveden och Kolmarden.
Omrédet ligger norr om forkastningsbranten som stracker sig mellan Vattern och Ostersjon.
Det karakteriseras av skogskladda partier pa htga hojder i norr och 6ster, medan de odlade
markerna aterfinns i nord-sydliga dalgangar vaster om hojderna. P4 flera platser foljer vag

50 dessa dalgangar.

Utmed befintlig och planerad stracka finns stor variation i bade terrang och markslag med

skog, berg i dagen, akrar och vackra beteslandskap.

Passager forbi vatten upplevs av manga som sarskilt intressanta. Langs den planerade
végstrackan ar det enbart vid Kalvsjon som man far en utblick éver vatten.

Det finns fa tydliga landméarken i omradet. | norra delen av omradet syns vindkraftverken
Oster om Sodra Karra, se bild 5 nedan. For dvrigt ar det bebyggelsen och variationen i

landskapet som ger upplevelser och synintryck.

Bild 5. En av de langre utblickarna éver landskapet fran befintlig vag 50 far man i S6dra Karra. Vy
osterut med vindkraftverken i bakgrunden.

Landskapskaraktarer
Landskapet innehaller en rad faktorer, processer och relationer som sammantaget skapar
den helhet som vi uppfattar, forhaller oss till och paverkas av. Olika landskap har olika

karaktarsdrag som gor att vi kanner igen dem och kan skilja dem fran varandra.

De olika landskapskaraktarerna utmed végen beskrivs nedan. | MKB-Bilaga 6 finns
oversikter som visar landskapskaraktarerna pa sodra respektive norra delen av vagstrackan.
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Smabrutet mosaiklandskap norr om Nykyrka

Omradet norr om Nykyrka &r ett smakuperat varierat mosaiklandskap med omvaxlande
Oppna odlingsmarker och skogskladda hojder. Kring garden Véastra Jarskalleby finns ett
smabrutet 6ppet odlingslandskap med allétrad, stenmursomgardade betesmarker och
Jungfrukullen, en vacker tradbevuxen hagmark pa en hojd, se bild 6 nedan. Hagmarken far
sin karaktar av ett bjorkdominerat tradskikt med enbuskar och mindre stenblock och en
vardefull havdgynnad flora. Jungfrukullen ar registrerad av Riksantikvarieambetet som
“plats med tradition”. Badda omradena bidrar till en vacker och omvéxlande landskapsbild
for trafikanten.

Mellan Vastra Jarskalleby och Kavelbéck passerar vigen en flack uppodlad dalgang. De fa
husen ligger samlade pa en liten skogskladd hojd i akermarken men upplevs med undantag
for ett av husen, knappt fran véagen. Vag 50 ligger héar i nivd med det omgivande landskapet
och upplevs som vél integrerad i detta.

vanster i bild.

Landskapet kring garden Kalvsjo

Vag 50 passerar darefter en skogskladd hojd innan landskapet ater éppnar upp sig och
erbjuder vackra utblickar vasterut vid Kalvsjon. Landskapet ar svagt boljande och pa en liten
hojd i det smabrutna 6ppna landskapet ligger gardsbebyggelsen placerad. Gardslaget har
medeltida ursprung och det smabrutna odlingslandskapet bar tydliga spar fran landskapets
utveckling frdn medeltid till idag med en tydlig indgomark, bytomt och utmark. I den svaga
sluttningen samsas bjork- och enbevuxna hagmarker med dppen odlingsmark, odlingsrosen
och trad-och buskridaer.
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Bild 7. Kalvsjon, vy mot sydvast.

Mosaikartat skogslandskap vid Medevi

Omréadet ar ett smakuperat mosaikartat skogslandskap dar skogsomradena dominerar och
oppen odlingsmark endast forekommer som sma 6ppningar insprangda i den omgivande
skogen. Vagen passerar strax dster om det vardefulla riksintresset Medevi Brunn men inget

av brunnsmiljon upplevs fran vagen.

Bild 8. Mosaikartat skogslandskap i Medevi.

Storskaligt odlingslandskap vid Medevi séateri

Oppet flackt storskaligt saterilandskap med stora 6ppna odlingsmarker med anor fran 1600-
talet. Bebyggelsen utgoérs av kvarvarande byggnader vid Medevi sateri medan 6vrig torp- och
gardsbebyggelse ligger placerad i den omgivande gamla utmarken. Omradet utgors av en

tydlig dalgéng i landskapet.

De sanka markerna kring Stavsjon har dikats ut for odling men héller i dag pa att vaxa igen
med 16v- eller energiskog. Dagens vag 50 skar rakt igenom och splittrar sateriets

odlingsmarker.
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Bild 9. Energiskog och I6vblandskog pa Medevi sateris marker vaster om vag 50. Enskilda vagen mot

Vastanvik.

Stordalen

Fran lansgransen och norrut upp till Stordalen praglas landskapet av en langstrackt 6ppen
dalgdng som bildar ett tydligt oppet landskapsrum med vidstrackt utsikt i nord-sydlig
riktning. Det 6ppna rummet ar svagt boljande med grasmarker, smébiotoper i form av
oppna diken och mindre trad- och buskdungar. Vid Stordalen finns ett smabrutet
odlingslandskap med odlingsrosen, stenmurar, betesmarker och gravfalt. Garden som ligger
i sitt ursprungliga lage kan ha kontinuitet sedan jarnalder. Norr om garden ligger en
hagmark pa sandig mark med hoga naturvarden kopplat till den betesgynnade floran och

blockiga delar med tall, bjork och gran.

Bild 10.Betesma vid Stordan.

Kuperad skogssluttning langs Vatterns 6stra sida

Ett kuperat skogsomrade finns i sluttningen ner mot Vattern. De stdra respektive norra
delarna av omradet domineras av barrskogar och utgér gamla utmarksomraden. I den
centrala delen av omradet ar sluttningen flackare och en liten naturlig back omgiven av
fuktskog passeras.

45
102 (427)



Den flackare delen har historiskt havdats som slatter- och betesmarker men bestar nu av
igenvuxna ortrika blandskogar dominerade av gran, bjérk och al med inslag av adellév. Har
finns aven ett blandskogsomréade med dominans av gran pa kalkrik mark praglad av tidigare

bete och kalktakt, vilket bidragit till omradets mangfald.

w1

Bild 11. Kuperad sgssltnig i narheten av Dalmark.

Smabrutet mosaiklandskap vid Stora Forsa

Landskapet vid Stora Forsa praglas av ett mosaikartat, smabrutet odlingslandskap som
genomkorsas av tva backraviner, Laxbacken och Forsadn. Landskapet ar mycket varierat
med 6ppna flacka odlingsmarker, de tva backravinerna omgardade av fuktiga I6vskogar och
mindre skogskladda hojder i vilka d&ven bebyggelsen oftast ar placerad. Stora Forsa ar
historiskt sett den storsta byn i omradet utefter vagen.

Bild 12. Far pa bete invid Laxbacken uppstréms det nya broléaget i Stora Forsa.

Flackt odlingslandskap vid Sodra Kéarra

Flack dalgdng med 6ppna relativt storskaliga odlingsmarker tydligt avgransade av
skogskladda hojder. Bebyggelse i traditionellt 1age i gransen mellan odlingsmark och
skogsmark, och enstaka inslag av mindre l6vskogsdungar i den 6ppna marken.

46
103 (427)



Brattebrohdjderna
Bergsomrade bestdende av ett kraftigt kuperat sammanhangande skogsomrade, bevuxet

med i huvudsak barrskog och med avsaknad av bebyggelse och 6ppna marker.

Bild 13. V&g 50, Brattebro backe.

3.1.2. Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa for projektet framtagen landskapsanalys
och gestaltningsprogram, kulturarvsanalys och en genomford ekologisk landskapsanalys. |
ovrigt har Trafikverkets Riktlinje landskap anvants samt kommunala planeringsunderlag

och historiskt kartmaterial.

3.1.3. Beddmningsgrunder

Ett landskaps karaktar utgdr den samlade bilden av den visuella upplevelsen av landskapet
med dess bestandsdelar och uppbyggnad. Enligt Europaradets landskapskonvention ar
landskap ” Ett omrade sddant det uppfattas av manniskor vars karaktar ar resultatet av

paverkan och samspel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

En nybyggnad av vag kan betyda att samband i landskapet kan férsvinna och strukturer
fragmenteras (byar splittras, &ldre vagar skéras av, visuella samband mellan olika delar kan
forsvinna med hdga vagbankar). Karaktaren kan forandras om ny véag bryter omradets skala
eller egenart.

Ny vég kan ocksa innebéra forandrad markanvandning exempelvis genom igenvaxning som
kan ge férandrad landskapsbild. Betydelsen av forandring avgors av i vilken utstrackning
varden berdrs, i hur stor del forandringen kan upplevas, hur manga manniskor eller

verksamheter som kommer att beréras och vad forandringen kommer att betyda for dem.
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En vag i skogsmark paverkar landskapskaraktaren i mindre grad an en som byggs i ett 6ppet
landskap. | kuperad skogsmark kan en vag med moderna krav pa utformning orsaka stora

ingrepp genom skarningar och bankar men dnda inte paverka landskapets karaktar.

| 6ppet landskap kan en vag dela upp landskapsrum och dérigenom utgéra direkta visuella
och funktionella barriarer. | ett 6ppet landskap kan &ven fordonsrorelser paverka

upplevelsen av landskapet.

3.1.4. Influensomrade

Influensomréadet utgors av det omrade fran och inom vilket man visuellt kommer att kunna
uppfatta den planerade vaganlaggningen, samt aven de omraden som berdors av sidoatgarder
eller av att vag tas ur allmént bruk.

3.1.5. Osakerheter

De bedomningar som skett &r i vissa delar subjektiva och grundar sig pa platsbesok,

bedémarens erfarenhet och kunskap.

3.1.6. Inarbetade atgarder

Stravan har varit att halla vagens profil sa 1dg som majligt och anpassa véagens linjeféring
efter landskapet for att fa en vag som harmonierar och smélter in i landskapet pa basta satt
och for att kunna undvika sidoracken. De slanter och bankar som anda uppstar ska vara
vegetationskladda och tackas med avbaningsmassor fran omgivningen sa att de far ett
naturligt utseende och smalter in i omgivande landskap. Slanter ska utformas med avrundat

slantkron for att fa en naturlig 6vergang till omgivande mark.
Lutningar pa bergslanter ska anpassas sa att bergnat inte erfordras.

Bron éver Laxbacken har fatt en 6ppen 16sning for att minimera intrdnget och véagens

barriareffekt genom backravinen.

3.1.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér, jamfort med dagslaget, inga stérre forandringar av landskapets
karaktér kring nuvarande vég 50. Forutsattningarna for jordbruk, tillkommande bebyggelse
och andra verksamheter kring befintligt vagomrade kan innebéra vissa forandringar i

landskapets karaktéar.

Jamfort med dagslaget bedéms konsekvenserna for landskapet som obetydliga (0) i

nollalternativet.
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Vagplaneforslaget

Smabrutet mosaiklandskap norr om Nykyrka

Vagen gar har i befintlig strackning men breddas till en mittseparerad landsvag. Val av
atgardssida pa vagen har gjorts utifran landskapets varden och for att undvika intrang i
vardefulla natur- och kulturmiljéer. Langs strackan knyts befintliga enskilda vagar ihop med
nya enskilda vagar och cykelvagar vilket innebar att ett parallellt vagnat skapas liksom en
del mindre restytor kring gc-portar med mera. Merparten av strackan kommer férutom

mittracke att forses med sidoracken.

Vagplaneférslaget innebar att vdgrummet blir bredare och att vdgen med tillhérande
anlaggningar blir mer dominant i landskapet, vilket innebar en liten negativ konsekvens (-)
for landskapet.

Landskapet kring garden Kalvsjo

Vagen gar har i befintlig strackning men breddas till en mittseparerad landsvag. Vid
Kalvsjon stangs den befintliga infarten till garden och en ny infart anlaggs som delvis foljer
en befintlig grusvég. Vid anslutningen anléggs aven en ny gc-port. Atgarderna innebar att
befintlig vegetationsridd mot vagen kommer att férsvinna och 6ppna upp landskapet éver
Kalvsjo tidigare an i dag. Vagen breddas har pa den 6stra sidan for att undvika mer an
nédvandigt intrang i det vardefulla 6ppna kulturlandskapet kring garden Kalvsjo. Merparten

av strackan kommer forutom mittracke att forses med sidoracken.

Vagplaneférslaget innebar att vagrummet blir bredare och den nya anslutningen innebar ett
nytt inslag i landskapsbilden. Om den nya enskilda vagen ges en smaskalig utformning som
anpassas till terrangen i landskapet bedoms péaverkan pa landskapet bli liten.
Vagplaneforslaget bedoms ge en liten negativ konsekvens (-) for landskapet kring garden
Kalvs;jo.

Mosaikartat skogslandskap vid Medevi

Vagen gar har i befintlig strackning men breddas till en mittseparerad landsvég.
Ombyggnadsatgarderna sker huvudsakligen pa vagens Ostra sida. Det enda Gvriga intranget
ar en vagport over enskild vég. Sidoracke kommer att sattas upp langs delar av strackan

Vagplaneforslaget innebéar att vagrummet blir nagot bredare vilket tillsammans med racken
skapar ett mer dominant landskapsrum. Vagplanefdrslaget bedéms ge en liten negativ
konsekvens (-) for landskapet.

Storskaligt odlingslandskap vid Medevi sateri

Vagen gar har i nystrackning genom ett storskaligt odlingslandskap praglat av Medevi
Sateri. Den nya vagen styckar odlingsmarken pa ett nytt satt och bryter de befintliga
monstren i landskapet. Da landskapet trots allt ar relativt storskaligt i denna del kan den nya
vagen nagorlunda anpassas till landskapets skala. Inriktningen har varit att halla en sa lag
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profil som mojligt pa vagen. Den nya vagen kommer langre ifran Medevi séteri an den
befintliga vag 50, som i sig innebar en stor splittring av saterilanskapet kring Medevi. En
rivning av befintlig vag 50 pa denna stracka skulle innebara en indirekt och méattlig positiv
konsekvens (++) for landskapet. Atgarden ligger utanfér vad som kan regleras i vagplanen
och tillgodoraknas darfér inte vid avvagningen nedan. Vagplaneférslaget beddms ge en

mattlig negativ konsekvens (--) for landskapet.

Stordalen

Vagen gar har i nystrackning i den véstra delen av den 6ppna dalgangen. Mellan Vastanvik
och Stordalen anléggs en ny enskild vag parallellt med den nya vag 50. Den nya véigen blir
ett val synligt inslag i det 6ppna landskapet. | den norra delen placeras vagen i 6vergangen
mellan skog och 6ppen odlingsmark, vilket innebar att intranget och paverkan blir nagot
mindre. Norr om Stordalen passerar vagen rakt genom det vackra smabrutna
kulturlandskapet dar den storskaliga vagen innebar en stor paverkan pa upplevelsevardet
och landskapsbilden. Den nya vagen styckar landskapet pa ett nytt satt och bryter de
befintliga monstren. Vagplaneforslaget bedéms ge stor negativ konsekvens (---) for
landskapet.

Kuperad skogssluttning langs Véatterns ostra sida

Véagen gar i nystrackning genom det kuperade slutna skogslandskapet vilket innebar att den
visuella paverkan utifran blir liten. For att minimera intrdnget utformas slanterna 1:2 pa en
stor del av strackan och sidoracken anvands. Da vagen huvudsakligen kommer att upplevas
av de som fardas langs den nya vagen bedéms konsekvenserna fér landskapet som
obetydliga (0).

Smabrutet mosaiklandskap vid Stora Forsa

Véagen byggs har i nystrackning genom det sméabrutna landskapet och korsar flera mindre
landskapsrum vilket innebar att landskapsbilden har kommer att fordndras. Den nya vagen
styckar odlingsmarken pa nytt satt och bryter de befintliga monstren i landskapet. Vagen
ligger placerad i den vastra delen av det mer 6ppna landskapsrummet kring Stora Forsa,
vilket innebar att merparten av det sammanhéngande odlings- och kulturlandskapet kring
Stora Forsa undviker direkt paverkan. Dock finns risk att de mindre odlingsmarker som
hamnar vaster om vagen kommer att omvandlas till skogsmark.

Véagen passerar dven de tva backravinerna vid Laxbacken och Forsaan, dar det vid Forsaan
blir en del bankutfyllnad. Vid Laxbacken foreslas en langre bro som innebér att sikten
genom ravinen behalls och inte skarmas av med bank. Det dominerande intrycket av vagen
kommer delvis att doljas av vagens lage i skogskanten och dar den delvis aven gar genom
skogsmark. Konsekvensen for landskapet bedéms som stor negativ (---).
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Flackt odlingslandskap vid Sédra Karra

Vagen gar i nystrackning och skar rakt genom det flacka 6ppna landskapsrummet som blir
delat i tva delar. En ny anslutning mot befintlig vag 50 innebar ytterligare splittring av
odlingsmarken. Omgivande jordbruksmark kommer att vara fortsatt brukbar och inga storre
restytor uppstar som kan medféra igenvaxning av omgivande mark. Det 6ppna
landskapsrummet ar relativt storskaligt och tal ingreppet av en stor vég battre an ett mer
smabrutet landskap. Vagen gar pa lag bank och utformas med 1:4-slanter som inte kraver
nagra sidoracken, vilket innebdar att vagens visuella paverkan kan minimeras. Konsekvensen

for landskapet bedoms som mattligt negativ (--).

Brattebrohdjderna

Vagen gar har ater tillbaka i befintlig strackning av vég 50 och en ny gang- och cykelvag
anléggas langs vagens vastra sida. Det bredare landskapsrummet innebér att vdgen kommer
att bli mer dominant i det omgivande kuperade skogslandskapet men konsekvensen bedéms
som liten negativ (-).

Vagplaneforslaget ger sammantaget mattlig negativ konsekvens (--) for landskapet jamfort
med idag.

Vagplaneforslagets byggskede
Tillfalliga forbifarter, upplag av massor, byggvagar med mera kan ge en tillfallig paverkan pa
landskapet och det &r viktigt att dessa ytor aterstélls efter byggtiden.

3.2.  Kulturmiljo

3.2.1. Forutsattningar

Kulturmiljo ar den av manniskan paverkade fysiska miljon. Det kan vara allt fran enskilda

objekt till stora landskapsavsnitt. Kulturmiljén ar en del av kulturarvet.

Fornlamningar &r sparen och lamningarna efter manniskor och deras verksamhet som ar
fran tiden innan ar 1850. Det kan till exempel vara boplatser, gravfalt och rojningsrosen.
Lansstyrelsen kan ocksa fornlamningsforklara lamningar som ar yngre an 1850 om det finns

sarskilda skal.

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (KML). Enligt KML ar det férbjudet att
forandra, ta bort, skada eller tacka 6ver en fornlamning. Lansstyrelsen kan besluta om

tillstand till slutundersokning och borttagande av fornlamning.

Begreppet "Ovrig kulturhistorisk Iamning” anvéands for kulturhistoriska lamningar som
enligt radande praxis inte &r fornlamningar. Det anvénds dven for lamningstyper som inte

bestar av en fysisk lamning, exempelvis en fyndplats eller en plats med tradition.
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De sedan tidigare kanda forhistoriska lamningarna i omradet harrér nastan uteslutande fran
stenaldern. De omraden dar dagens odlingsmark aterfinns har under delar av stenaldern
utgjort havsvikar och laguner i ett skargardslandskap. Vikarnas och lagunernas skyddade
lage har dragit till sig bade kort- och langvariga boséattningar, ofta i soder- eller vastvanda

lagen.

Omradet saknar de element i landskapet som tyder pa bosattningar fran brons- och
jarnaldern sa som till exempel gravfalt och skarvstenshogar. Det finns fa registrerade
lamningar fran brons- och jarnaldern. Detta kan tolkas som att omradet inte varit attraktivt

for bosattning under dessa artusenden.

Gardarna i omradet etablerades under medeltid. De saknar kontinuitet bakat i tiden. Det ar
inga bybildningar utan ensamgardar i skogsmark. Den enda garden som har ett majligt
gravfalt fran jarnaldern ar Stordalen, vilket innebar att garden skulle kunna ha
omréadeskontinuitet in i jarnaldern. Gardarna Medevi, Baggeby, Kalvsjo och Kulla i
Ostergotlands 1an ar dldre an gardarna Sodra Kérra, Stora Forsa, Dalmark, Slatrask, R& och
Nydalen i Orebro lan. Samtliga gardar har brutit ny mark under medeltiden eller slutet av
medeltiden. | den sddra delen har det skett under 1100-1300-talet och i den norra delen
under 1500-talet.

V&g 50 har med stor sannolikhet dven i aldre tid varit en landsvag. Detta forstarks ocksa av
att de gardar som togs upp under medeltiden lades i anslutning till vagen, antingen sa att
végen passerar genom garden eller sé att garden har haft direktkontakt med vagen.
Landsvagen har anvants for fjarrtransporter, men ocksa for lokala transporter sdsom
kyrkofarder och kérslor. Vilket som kom forst i omradet, gardarna eller landsvégen, gar inte

att saga enligt kulturarvsanalysen. Men védgen &r atminstone medeltida, mojligen aldre.

Inom omradet har fem platser lokaliserats som ar kénsliga for forandringar; Kalvsjo, Medevi
Brunn, Medevi séteri, Stordalen och Ra. Stordalen tillsammans med Kalvsj6 och Ra utgor de
enda bevarade landskapsrummen intill vagen dar tiden fore laga skiftet kan forstas.

V&g 50 gransar till den ostra delen av riksintresseomradet for kulturmiljovarden vid Medevi
Brunn. Medevi Brunn utgor ocksa byggnadsminne.

En sammanstéllning 6ver fornlamningar och andra identifierade objekt vid arkeologiska
utredningar etapp 1 och 2, i eller precis intill vigomradet i Ostergotlands l&n redovisas i
tabell 4 nedan. Motsvarande redovisning for Orebro lén &terfinns i tabell 5 nedan.

Oversiktskartor dver fornlamningar aterfinns i MKB-bilaga 2.
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Tabell 4: Identifierade objekt i eller precis intill vagomradet vid arkeologisk utredning etapp 1 utférd ar
2013 och etapp 2 utford &r 2019, Ostergétlands lan. Uppgift IAmnas om antikvarisk bedémning samt i
forekommande fall, identitet och forslag pa atgard. Objekten ar listade fran norr till soder utmed

strackan.

Objekt nr | Identitet Typ Antikvarisk bedémning
RAA-nummer och forslag pa atgard
och/eller
lamningsnummer

1 Hammar 5:1, Granssten Fornlamning
L1982:9484 Sta kvar eller flyttas

- Vastra Ny 114:1, By eller gardstomten Kulla Fornlamning,
L2009:1897 férundersokning

4 - Boplatslage Ej fornlamning

8 L2008:5696 Lagenhetsbebyggelse, efter torpet Fornldmning

Karr Skyddas i byggskedet
(vid byggande av ny
enskild vag)

9a - Boplatslage Ej fornlamning

9b L2020:619 Boplatslage Fornlamning,

férundersokning

13 - Boplatslage Mojlig fornlamning

Ej bedémd 2019

14 - Boplatslage Mojlig fornlamning

Ej bedémd 2019

22 L2020:621 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk

lamning

23 - Plats for torp Ej fornlamning

23 L2020:625 Boplatslage Fornlamning,

férundersokning

25 - Lagenhetsbebyggelse Ej fornlamning

26 L2020:629 Lagenhetsbebyggelse, belagen i Fornlamning,

norrsluttning férundersokning

30 - Del av boplatslage Ej fornlamning

31 Vastra Ny 110:1, Stenkammargrav, borttagen Fornlamning, borttagen
L2010:5410

32 Vastra Ny 86:1, Plats med tradition samt del av Ovrig kulturhistorisk
L2010:6498 boplatslage lamning, ej fornlAmning

33 - Rojningsroseomrade och/eller gravar Moijlig fornlamning

Ej bedémd 2019

34 - Boplatslage Ej fornlamning

100 - Boplatslage Ej fornlamning

101 L2020:632 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning

Skyddas i byggskedet
(vid uppséttning av nytt
faunastangsel utmed
befintlig vag 50)
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Tabell 5: Identifierade objekt i eller precis intill vagomradet vid arkeologisk utredning etapp 1 utford
2016 och etapp 2 utférd 2019, Orebro lan. Uppgift lAmnas om antikvarisk bedémning samt i
forekommande fall, identitet. Objekten &r listade fran sdder mot norr utmed den aktuella vagstrackan.

Objekt nr | Identitet Typ Antikvarisk bedémning
RAA-nummer
och/eller
lamningsnummer
B - Boplatslage Ej fornlamning
C - Boplatslage Ej fornlamning
2 - Fossil aker Ovrig kulturhistorisk
lamning.
3 - Stenmur i gles blandskog Ovrig kulturhistorisk
lamning.
4 - Rojningsroseomrade Ovrig kulturhistorisk
lamning.
5 Hammar 375:1, Gravfalt bestdende av sex runda Fornlamning
L1981:5496 stenséttningar
6 Hammar 229:1, Gruvomrade for Dala gruva bestdende av | Fornlamning
1L1981:4712 ett gruvhal och tre varpar med skrotsten
7 L2019:3901 Hard Fornldmning
12 - Boplatslage Ej fornldamning
17 Hammar 377:1, Boplats i akermark Fornlamning
1.1981:4699
18 Hammar 374:3, Boplats i akermark Fornlamning
1.1981:4850
19 Hammar 374:2, Boplats samt kolbottnar Fornlamning
1L1981:5483
20 Hammar 218:1, Gruvhal, Forsa Gruva (diverse avfall Fornlamning
L1982:9030 dumpat i gruvhalet i modern tid)
21 Hammar 88:1, Boplats i svagt sluttande akermark Fornlamning
373:1,
L1981:5482,
L1982:9755
23 - Boplatslage Ej fornlamning
24 Hammar 216:1, Vagmarke, utmed nuvarande vag 50 Fornlamning
L1982:8847
26 A-C Hammar 376:1, Fardvag Ovrig kulturhistorisk
L1981:5308 lamning
3.2.2. Underlagsmaterial

En kulturarvsanalys har tagits fram av Arkeologgruppen AB. Analysen redovisas i Rapport
2014:34, Kulturarvsanalys Vag 50 Nykyrka-Brattebro backe. Kulturarvsanalysen beskriver
den kulturhistoriska utvecklingen i omradet fran stenaldern fram till nutid. Inom arbetet
med kulturarvsanalysen har ocksa potentialen for nya upptackter av fornlamningar i
omréadet bedomts. | kulturarvsanalysen sammanstalls och analyseras priméra kallor som
aldre kartmaterial, husférhorslangder, Fornsok och Skogens parlor, det vill saga kallor som
berdr kulturmiljon i det omrdde som omfattas av planerad vagstrackning med omgivande

kulturlandskap.
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Underlaget utgors ocksa av rapport fran en genomford arkeologisk utredning etapp 1 ar
2016 for den korridor som stracker sig fran Brattebro backe i Orebro 1an och sdderut till
lansgransen, rapport fran arkeologisk utredning etapp 1 fran lansgransen och séderut till
Nykyrka i Ostergotlands lan fran ar 2013, samt en byréinventering 6ver delen Brattebro
backe till lansgransen i Orebro lan &r 2014 samt en aldre arkeologisk utredning, etapp 1 och

2 for del av omradet fran ar 1995.

Rapport fran arkeologisk utredning etapp 2 och kompletterande arkeologisk utredning
etapp 1 ar 2019 infor utbyggnaden av vag 50 pa strackan Medevi — Nykyrka i Ostergotlands
lan samt rapport frdn motsvarande utredningar frén lansgransen till Gardshyttan i Orebro
lan &r 2019 utgor ocksa underlag.

3.2.3. Beddmningsgrunder

De effekter som forandringar av kulturlandskapet far ar kopplade till landskapsrummens
eller platsernas varden. De varden som forstarks eller forsvagas ar kunskapsvérden,

upplevelsevéarden och bruksvarden.

Kunskapsvarden ligger ofta i mindre avgransade omraden, sasom fornlamningar, kansliga
biotoper, aldre bebyggelsesamlingar och gardsstrukturer. Dessa kan ofta utgdras av
riksintressen for olika varden, som till exempel mgjligheten till kunskap och forstaelse av
det kulturhistoriska innehallet. Men varden kan ocksa definieras som séllsynthet eller hot.

Dessa varden &r objektiva.

Upplevelsevardet ar mer subjektivt, det vill sdga individuellt och kénslogrundat, vilket kan
vara svart att beskriva eller klassificera. Kulturlandskapets upplevelsevarde inbegriper
visuella, symboliska och identitetsskapande varden, som ofta bygger pa en forvantad land-
skapsupplevelse. Bedomning av kulturlandskapets upplevelsevarden ingar i detta kapitel,
men berdrs &ven nér det galler aspekten ”"Landskap”, se kapitel 3.1 ovan.

Bruksvéardet handlar om den resurs som kulturlandskapet utgor for boende, friluftsliv och
naringsliv. Det bedoms i detta kapitel, men fragan tangeras ocksa i kapitel 3.5 "Friluftsliv
och rekreation” och kapitel 3.7 "Markanvandning och naturresurser”.

Néar kulturmiljons varde har bedomts, skyddsatgarder inarbetats och de forandringar som
genomférandet av vagplanen medfér har utvarderats, anges som konsekvens av vagprojektet
om det sker en vardedkning eller vardeminskning for dessa varden och hur stor 6kningen

eller minskningen &r utifran redovisade varderingsgrunder i inledningen av kapitel 3.

3.2.4. Influensomrade

Influensomradet for vagens paverkan pa vardet av enskilda fornlamningar kan vara litet och
endast utgdras av ingreppets storlek i fornlamningen eller fornlamningsomradet, men

55
112 (427)



influensomradet kan ocksa vara betydligt stérre &n sd, exempelvis da vagens
platskontinuitet bryts genom att denna byggs i helt ny stréackning.

I influensomradet ingar dven sddana omraden som berdérs av att vagar tas ur allmant bruk.

3.2.5. Osakerheter

Varderingen &r i delar subjektiv och beroende av varderarens kunskap och av de
bedémningar som redan ar gjorda i underlagsmaterialet. Det kan finnas arkeologiska
lamningar i omradet som annu inte har identifierats eller kanda lamningar med osaker
avgransning. Lansstyrelsen kommer att besluta om de arkeologiska undersékningar som

kravs.

For att minska osékerheter i byggskedet behéver Trafikverket och entreprendren

systematiskt folja upp entreprenaden med avseende pa arkeologiska varden.

3.2.6. Inarbetade atgarder

Kanda fornlamningar och fornlamningsmiljéer har i majligaste man undvikits. Ett
vagbyggnadsalternativ har valts som innebar att vag 50 byggs om i befintlig strackning pa
den sddra delen av strackan. Detta medfor att mindre ny mark behover tas i ansprak an om
hela projektet skulle genomfdras som en nybyggnation. Den fysiska paverkan pa

kulturmiljévardena har darigenom kunnat begransas.

For att minimera paverkan pa kulturmiljon vid Kalvsjo som ar kanslig for forandringar, har
ombyggnadsatgarder pa den befintliga vag 50 i huvudsak projekterats pa den éstra sidan om
végen. En eventuell breddning pa den véastra sidan skulle ha medfort att vagnéara delar av
detta val sammanhallna odlingslandskap skulle ha gatt forlorade. Det gar dock inte att helt
undvika ingrepp i sidoomradet pa den véastra sidan eftersom utrymme t ex behévs for vagens

avvattning och for att moéjliggdra uppséattning av faunasténgsel.

P4 liknande satt har val av huvudsaklig atgardssida skett vid Jungfrukullen och Medevi
Brunn. Det vill saga vagombyggnadsatgarderna pa befintlig vag har huvudsakligen
projekterats pa motstéende sida fran kulturmiljovardet sett.

I Stordalen har medvetet inte projekterats nagot utrymme med tillfallig nyttjanderatt for
lagring av vegetationsmassor i anslutning till den nya véglinjen. Detta trots att massorna
kan forvéantas vara artrika och vardefulla for ateretablering av hagmarksflora intill vagen. |
stallet foreslas att avtackta vegetationsmassor transporteras for lagring pa annan plats med
tillfallig nyttjanderatt, det vill saga att de transporteras bort och lagras tillfalligt pa en fran
kulturmiljosynpunkt mindre kanslig plats an Stordalen. Det minskar risken for skada pa

kulturmiljévardena vid Stordalen.
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3.2.7. Paverkan, effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Samtliga kulturmiljoer intill befintlig vag 50 paverkas av vagtrafikbuller. Detta kommer att
oka nagot med framtida prognosticerad trafikokning pa vag 50. Av storst betydelse ar
trafikbullret for bruksvéardet och upplevelsevardet av riksintresset Medevi Brunn. Vérdet av
detta intresse minskar nagot vid 6kat buller pa vag 50 i framtiden. Jamfort med dagslaget

beddms dock de sammantagna konsekvenserna for kulturmiljon som obetydliga (0) i
nollalternativet.

Vagplaneforslaget

Genom de manga passagerna éver vattendrag som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern
kommer hogkapacitetsracken att vara ett vanligt inslag utmed végen dar den passerar diken
och vattendrag. Vagplaneforslaget innebar generellt att visuella forandringar fas i det 6ppna
kulturlandskapet, sarskilt vid vattendragspassager samt dar det dppna landskapet klyvs av

vagen. Vagplaneforslaget medfor mattliga negativa konsekvenser (--) for upplevelsevardet
av kulturmiljon jamfért med idag.

En indirekt paverkan fran kulturmiljosynpunkt av vagplaneforslaget ar att gransstenen som
idag star utmed befintlig vag 50 invid lansgransen kan bli stdende i jordbruksmark om
vagkroppen rivs nar den aktuella vagstrackan utgdr ur allman vaghallning, se figur 7 nedan.
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N T Ju Hammar 5:1
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] / N i Figur 7. Fornlamningen Hammar 5:1
\ / N _ /\, \ (granssten) intill befintlig vag 50 pa gransen

E / /k mellan Ostergétlands och Orebro lan. Vag
| / / \ 50 i nystrackning ar markerad med gront.

Kulturlandskapet vid Kalvsjo har ett hogt kunskaps- och upplevelsevarde. Den historiska
forstaelsen for landskapets utveckling vid Kalvsjé minskar ndgot da den enskilda vagen till
garden, vars lage inte faststélls i vagplanen utan genom lantmateriforrattning, kommer att
delvis behova flyttas samt anslutas till vag 50 pa en ny och trafiksakrare plats langre norrut.
Detta ger som en indirekt konsekvens av ombyggnaden av vag 50 forandringar i ett kansligt
landskapsrum och eventuellt paverkan pa tva boplatslagen (objekt 13 och 14 i tabell 4 ovan).

Atgarder pa den befintliga vagen medfér i sig liten negativ konsekvens (-) for kunskaps- och
upplevelsevardet av Kalvsjo med vagplaneforslaget.
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Byggnaderna och alléerna vid Medevi sateri respektive Ra kommer endast att beroras
indirekt av projektet. Det férandringskansliga parklandskapet vid Medevi séteri och den
forandringskansliga kulturmiljon vid den gamla gastgivaregarden i Ra berors framst av
forandringar pa det omgivande, mindre vagnéatet, sd som indragning fran allmant underhall

och férandrade anslutningar till ombyggd vég 50 jamfoért med tidigare.

Den gamla gastgivaregarden vid Ra tappar sin direktkontakt med vag 50, men behaller
oférandrad kontakt med landsvégen i dess aldre strackning. Kunskapsvardet behalls
darmed. Upplevelsevardet forstarks nagot till foljd av att merparten av trafiken flyttar 6ver
pa den nya strackningen av vag 50 och trafikbullret vid gastgivaregadrden minskar nagot.
Platsen blir sdkrare och mer attraktiv att uppleva per cykel eller till fots. Konsekvensen for
upplevelsevardet av kulturmiljon vid gastgivaregarden i Ra ar liten positiv (+) med
vagplaneforslaget.

Vid Stordalen klyver vag 50 landskapsrummet. Norr om garden finns ett grav- och
boplatsomréade som utgor fornlamning (objekt 5 i tabell 5 ovan). | Stordalen medfér det nya
laget for vag 50 ytterligare fragmentering av kulturmiljon samt intrdng i fornlamningen.
Véagplaneforslaget medfor mattlig negativ konsekvens (--) for upplevelsevardet och
kunskapsvardet av kulturmiljon vid Stordalen.

Vid om- och nybyggnad av vég 50 i Ostergétlands lan kommer intréng i foljande

fornldamningar att ske:

Raéjningsroseomrade och/eller gravar, objekt 33 i tabell 4 ovan

Lagenhetsbebyggelse (L2020:629), objekt 26 i tabell 4 ovan

Boplatslage (L2020:625), objekt 23 i tabell 4 ovan

By eller gardstomten Kulla (L2009:1897), se tabell 4 ovan

Vid byggandet av vdg 50 i nystrackning i Orebro 1an kommer intréng i foljande
fornlamningar att ske:

e Grav- och boplatsomrade (L1981:5496), objekt 5 i tabell 5 ovan
e Boplats i &kermark (L1981:4850), objekt 18 i tabell 5 ovan

e Boplats samt kolbottnar (L1981:5483), objekt 19 i tabell 5 ovan
e Gruvhal, Forsa Gruva (L L1982:9030), objekt 20 i tabell 5 ovan

e Boplats i sluttande akermark (L1981:5482, L1982:9755), objekt 21 i tabell 5 ovan
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Det ar berdrd lansstyrelse som fattar beslut enligt KML om eventuell férundersékning,

slutundersdkning och borttagande av fornlamning.

Vagplaneforslaget bedoms ge mattlig negativ konsekvens (--) avseende fornlamningar.
Mattlig negativ konsekvens (--) bedoms uppsta pa kulturlandskapets upplevelsevéarde och

kunskapsvarde, samt obetydlig konsekvens (0) for bruksvardet av detsamma.

Vagplaneforslaget ger sammantaget mattlig negativ konsekvens (--) for kulturmiljon jamfort

med idag.

Vagplaneforslagets byggskede

De fornlamningar som ska vara kvar nara vagomradet for vag 50 kommer att méarkas ut pa
ett tydligt satt och skyddas i byggskedet sd att de inte skadas. Det kan géra att
fornlamningarna blir svarare att nd under byggtiden for den som vill géra ett besok.
Riksintresset och byggnadsminnet Medevi Brunns byggnader och parkmiljé kommer
fortsatt att kunna nas och besokas i byggskedet.

Storningar i form av buller, vibrationer och damning fran spréangning, schakt- och fyllning
samt transporter minskar upplevelsevérdet av berdrda kulturmiljéer i byggskedet. Detta ar
dock tillfalliga och 6vergaende stérningar.

Trafikverket och entreprenéren kommer att behéva folja upp entreprenaden systematiskt
med avseende pé arkeologiska varden i byggskedet. Det galler sdval kanda fornlamningar
och skydd av dessa i byggskedet som vaksamhet pa att tidigare okanda fornlamningar kan
komma att patraffas.

3.3.  Naturmiljo

3.3.1. Forutsattningar

Naturlandskapet

Omradet intill vag 50 pa den aktuella strackan bestar av olikaldrig skogsmark omvaxlande
med jordbruksmark. Vagomradet genomkorsas av ett flertal vattendrag och diken.
Vatmarker och sumpskogar, mer eller mindre paverkade av markavvattningsatgarder,
forekommer glest spridda inom omréadet. | anslutning till Medevi Brunn och aldre torp och

gardar forekommer gamla adellovtrad.

I Hargemarken i nordvast, i Brattebro backe i norr, samt i htjd med Dalmark och Slatrask i
Oster finns ett stdrre sammanhangande skogsparti. Det domineras av barrskog men har ven
ett visst inslag av blandskog. Utmed den sddra delen av vagstrackan dominerar
I6vtradsinslaget i blandskogen, se bild 14 nedan. Lovskogsinslaget har dkat i omradet intill
vagen under senare decennier da betesmarker som vuxit igen framst har 6vergatt till

16vskog.
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Energigroda odlas pa jordbruksmarken pa flera platser, bland annat vaster om vag 50 vid

végskalet mot Véastanvik.

Bild 14. Lévdominerad blandskog utmed den sddra delen av stréckan.

Flera av de dngs- och betesmarker som finns i och i anslutning till vaglinjen har befunnits ha
hogt naturvérde, det vill sdga naturvérde klass 2, vid genomforda naturvardesinventeringar.
Det galler t ex betesmarkerna vid Mon och Stora Forsa. Betesmarken inom vagomradet norr
om garden Stordalen har bedémts ha hogsta naturvarde, klass 1. Det har dven en del av
betesmarken utanfor vagomradet vid Kalvsjo, liksom den tradbarande betesmarken néara

vag 50 vid Jungfrukullen.

Foérutom angs- och betesmarker med hogt och higsta naturvérde sa finns det inom
viagomradet nagra skogsmarker och vattendrag med hogt naturvarde (klass 2) samt ett
skogsmarkomrade vid Dalmark med hogsta naturvarde (klass 1), se kartor i MKB-Bilaga 3.

En mindre sjo, Kalvsjon, passeras av vag 50 pa den sodra delen av strackan och en stérre
vatmark, fore detta Stavsjon, passeras vid lansgransen mellan Ostergétlands 1an och Orebro
lan. Bada &ar paverkade av markavvattningsatgarder utférda i borjan och mitten pa 1900-
talet.

Narheten till Vattern ar mer pataglig pa den norra delen av strackan an pa den sodra.
Vattern berors indirekt av projektet genom att véag 50 korsar alla de storre vattendragen i

omradet och dessa mynnar i Vattern.

Vagomradet ar kuperat, sarskilt i de norra delarna. Marken bestar omvaxlande av moran,
isalvsavlagringar, torv och lera och pa ett flertal platser gar berg i dagen.
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Att omradet Gster om Vattern ar varierat, med olika markslag, topografi, sjéar, diken och
vattendrag, gér omradet gynnsamt for vaxt- och djurlivet och antalet arter som utnyttjar
landskapet ar betydande. Skyddade, rédlistade och nationellt skyddsklassade arter

forekommer inom influensomrédet till vag 50.

Daggdjur

Forekomsten av hjortdjur ar stor i omradet. Framst radjur och alg men aven kronhjort och
dovhjort forekommer. Vag 50 fran Motala i riktning norrut till Sanna har i en storskalig
viltanalys pekats ut som barriar for alg. Det saknas sékra viltpassager mellan Nykyrka och
Brattebro backe idag.

Vildsvin finns etablerade i omradet och baverférekomst har noterats intill vigomradet vid
platsbesok, daremot saknas spér av utter. Det har heller inte rapporterats om nagra
utterkollisioner pa strackan vid samrad eller pa Viltolycka.se.

Stora rovdjur som varg och lo, vilka generellt undviker att uppehaélla sig intill storre vagar
och i omraden med ett tatt vagnat, ror sig framst i den norra delen av influensomradet till
vag 50 pa aktuell stracka.

Vattnet i backarna och dikena i omradet leds under vag 50 i trumma. Trummorna ar inte
sarskilt anpassade for faunapassage.

Bild 15. Torr betongtrumma med diameter 500 Bild 16. Stavsjoan pa varen. Strandpassage
mm, befintlig vag 50. Trumma som gar torrt och saknas. (Befintlig vag 50 p& delen som foreslas
eventuellt kan anvandas av mindre daggdijur trots  dras in frn allméant underhall).

sin ringa diameter.

Fladdermuskolonier finns dokumenterade i och kring parken vid Medevi Brunn. Bland de
fem forekommande arterna finns bland annat barbastell. Anledningen till att barbastell som
ar en ovanlig art forekommer just kring Medevi Brunn kan bero pa att har finns gott om sa
kallade lovtunnlar, vilka bestar av mindre vagar eller bredare stigar som kantas av
I6vbarande trad och buskar. Aven brunldngéra som &r en annan av Medevis fladdermusarter
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trivs i just denna typ av milj6. Ovriga patraffade arter vid inventeringen som genomfordes ar

2017 var nordfladdermus, dvargpipistrell och artkomplexet mustasch/taigafladdermus.

Dokumentation kring kollisioner mellan fladdermass och fordon pa vag 50 saknas. Troligen
ror sig fladdermassen over vag 50 for fodosok da det finns fuktiga jordbruksmarker, diken

och slyiga I6vskogsmiljoer som gynnar insekter pa bada sidor om végen.

Faglar
Fagellivet ar rikt i omradet. De vanligast forekommande arterna &r desamma som brukar

foras fram som de vanligaste hackfaglarna i Sverige: bofink, I6vsadngare och rodhake.

Linjetaxering samt inventering av rovfaglar, nattsjungande faglar, tjaderspelplatser i
narheten av vaglinjen samt faglar i/kring Kalvsjon dgde rum sasongen 2020. Spillkraka,
trana och tradlarka bedomdes da som hackande i narheten av vagomradet och kornknarr
noterades som trolig hackfagel. Kornknarr och spillkréka ar forutom att de ar upptagna i
Fageldirektivet aven rodlistade. En hackplats samt ytterligare tva eller tre revir av spillkraka
noterades. En spelande kornknarr hordes i en aker strax norr om Medevi. Inom 300 meter
fran denna observation noterades ytterligare en kornknarr. De flesta kornknarrar som hors
spelar i akermarker, men den optimala livsmiljon &r egentligen torra grasmarker nara
vattendrag. Observationen av tva kornknarrar i, och i anslutning till en lamplig livsmiljo kan
tyda pa att hackning av kornknarr forekommer strax norr om Medevi.

For trana noterades hackning i en liten vatmark sydost om Svandammen i Medevi. Tranor
fran denna hackplats noterades fodosokande pa akermark i narheten. Troligen kan det dven
finnas h&ckplatser i de 6ppna, centrala delarna av fore detta Stavsjon dster om vag 50. Vid
inventering av Kalvsjon noterades en hackning av sdngsvan och en trolig hackning av trana.

For tradlarka noterades forekomst pa tva platser nara vaglinjen, vid Mon och i Stora Forsa.
Framst miljéerna vid Mon ar fina for tradlarka da arten trivs pd sandiga marker med tall,
men ocksa i lite alderdomliga, heterogena odlingslandskap.

Hackning av tofsvipa konstaterades pa dkermark i narheten av vag 50 och trolig hackning pa
ytterligare en plats. En annan rodlistad art som forekommer som hackfagel i anslutning till
véglinjen &r stare. Arten hackar i tradhal, ofta gamla bohal av stérre hackspett.

Fiskmas, gratrut, hussvala och tornseglare upptradde endast som fédosokande faglar och
hackplatser for dessa arter bedémdes saknas intill vaglinjen.

Inga ugglor noterades vid inventeringarna 2020. | Artportalen finns dock en notering om
spelande hornuggla vid Grénsberg, Gardshyttan, ndgra hundra meter norr om
vagbyggnadsstrackans slut i Orebro lan. | naromréadet till vag 50 saknas livsmiljoer for
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berguv och inga observationer av denna art ar heller kdnda. Kattuggla, den vanligaste

ugglan, finns pa flera platser i anslutning till vaglinjen.

Inga tidigare kanda hackningar av kungsfiskare finns i naromradet till vag 50. Eftersom det
aven vid inventeringen sdsongen 2020 kunde konstateras att hdckningsmiljoer saknas,

gjordes inga fler inventeringsinsatser nar det galler kungsfiskare.

Nar det galler rovfaglar har det enligt narboende till vag 50 bland annat setts kungsorn,
brun karrhok, bivrak, sparvhok och tornfalk i omradet. Dessa arter, med undantag av
kungsorn, iakttogs aven av inventerare fran Calluna AB vid inventeringarna sidsongen 2020,
aven ormvrak forekom. Enligt Artportalen har strackande kungsérn noterats vid nagra
tillfallen. Det ar dock langt fran den aktuella vagstrackan till narmaste kanda hackning for

denna art.

I Artportalen finns flera observationer av bade gamla och unga havsornar. Det tyder pa att
det nagonstans i trakten finns hackande havsérn, men inga lampliga botrad har hittats i
vaglinjens narhet. Detsamma kan ségas galla fiskgjuse; Inga hackningar finns noterade, men
flera observationer av forbiflygande fiskgjusar finns registrerade i Artportalen.

De mera storningskansliga arterna uppehaller sig séllan intill vag 50. Inga spar av tjader har
noterats vid genomforda inventeringar, varken vid grusvagar eller i nagon av de tva
héllmarkstallskogar som finns i anslutning till vaglinjen. Detta &r som forvéantat, eftersom
kéanda spelplatser for tjader saknas i naromradet samt att de hallmarkstallskogar som finns
intill vaglinjen ar paverkade av buller fran befintlig vag 50.

Fagelarter upptagna i fageldirektivet samt rédlistade arter funna vid de fyra
inventeringstillfallena sésongen 2020 redovisas i kartor i MKB-Bilaga 8.

Groddjur och reptiler

Vid inventering av groddjur sésongen 2020 utférdes aven uttag av vattenprover fér eDNA-
analys av groddjur pa tolv platser. Pa fem platser indikerades forekomst av storre
vattensalamander, daremot patraffades ingen individ av arten. Tva av platserna ar belagna i
nara anslutning till vaigomradet men utanfor detta; en vattensamling nara brolaget i ravinen
vid Laxbéacken och ett dike i skogsbrynet vid Dalmark. Tva vattensamlingar ar belagna pa ett
nagot storre avstand fran vagomradet, dels ett vattendrag i narheten av den planerade
faunapassagen i Brattebro backe, dels en damm i Brattebro backe. Vid en av férekomsterna,
vattensamlingen i anslutning till Laxbécken, kan man inte utesluta att DNA har
transporterats dit uppstroms ifran.

Endast en av vattensamlingarna med indikation pa forekomst av stérre vattensalamander ar

belagen i Ostergotlands 1an, nara den enskilda vagen 6ster om vag 50, i hojd med Friden.

63
120 (427)



Eftersom forekomsten har visats genom analys av eDNA i vattnet kan man inte sdga hur
stora populationerna ar, utan endast att det férekommer storre vattensalamander i de fem

vattensamlingarna.

Mindre vattensalamander noterades vid analys av eDNA i vatten fran en av de lokaler som
aven hyser stdrre vattensalamander (vattensamlingen i ravinen vid Laxbé&cken) samt har
aven noterats nara det ungeférliga laget for en enskild véag dster om vég 50 i hdjd med

Dalmark.

I diket som mynnar i Kalvsjon norrifran och i Dalmark har vanlig groda patraffats i samband
med inventeringar. | vattensamlingen i ravinen vid Laxbacken forekommer eDNA fran

vanlig groda.

Vid samrad pa orten har det framkommit att det finns en lokal med groddjur uppstréms fore
detta Stavsjon, i narheten av Medevi sateri dster om vagomradet. Det har dock inte
framkommit nagot vid samréd som tyder pa att det skulle finnas platser dar groddjur tar sig
upp pa vag 50 och forolyckas.

Resultatet av genomford artinventering av groddjur, se kartor i MKB-Bilaga 9.

Inga fynd av hasselsnok eller sandédla, vilka ar rédlistade arter, gjordes vid inventering av
reptiler sasongen 2020. Narmaste fynd av hasselsnok finns enligt Artportalen mer an 30 km
Osterut, i narheten av Finspang och narmaste fynd av sandodla finns noterat knappt 11 km
oster om Nykyrka, sledes langt utanfor influensomradet for vag 50. Fynd av andra reptiler
utmed véag 50 gjordes dock: huggorm, kopparddla, skogsédla och vanlig snok. Ingen av
dessa ar rodlistade, men alla reptiler &r fridlysta.

Fiskar och andra vattenlevande organismer

Den nedersta delen av Kavelbacken, nedstroms vag 50, bestar av 500 meter meandrande
och strommande partier innan utflédet i Vattern. Backen utgér en vardefull fiskmiljé och ar
vardefull for den biologiska mangfalden. Den har pekats ut som nationellt vardefullt
vattendrag.

Stavsjoan hyser 6ring och ett omlop har anlagts vid Kvarndammen i Vastanvik nedstroms
vég 50 och biotopvardande atgarder har ocksd genomforts for att forbattra ans morfologi.

Forsaan och Laxbacken ar av betydelse for reproduktion av 6ring. De hyser dven den
rodlistade arten flodnejondga. Bada vattendragen har ett stort skyddsvarde, aven om det
bara ar Laxbacken som har pekats ut som nationellt vardefullt vattendrag for fiske. Forsaan
ar reglerad langre uppstroms vag 50 genom ett dverfall vid utloppet av Forsasjon.
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Vattnet i backarna och dikena i omradet leds idag under vag 50 i trumma. Trummorna ar
inte anpassade for faunapassage. Nagra trummor utgor vandringshinder for vattenlevande

organismer och en del trummor och diken &r torra vid laga floden.

Insekter

Fem rodlistade insektsarter noterades vid inventeringen av betesmark sasongen 2020, tva
gaddsteklar och tre fjérilar. Alla fem arterna noterades i Stordalen och en av de fem i Mon.
De fyra arterna storre vedgeting, bredbramad bastardsvarmare, silversmygare och
angsmetallvinge ar klassade som Néara hotad (NT). Den femte arten, parlbi, ar klassad som
Sarbar (VU). Férekomsten av parlbi ar dven kand pa lokalen i Stordalen sedan tidigare.
Noterbart ar dven att violettkantad guldvinge (NT) ar kénd sedan tidigare fran betesmarken
i Mon och att dangsnatfjaril (NT) ar kand fran Stordalen.

Ytterligare ett antal intressanta insektsarter som indikerar vardefulla betesmarker och
grasmarker patraffades sasongen 2020: Backhumla, bivarg, Cerceris rybyensis (en
rovstekel), hartsbi, langhornsbi, praktbyxbi, smafibblebi, tratapetserarbi, vallhumla,
vialsandbi, svartflackig glanssmygare, svartribbad vitvingematare, vitflackig guldvinge,
angssmygare, samt prickvingad svavfluga.

Oversiktskartor som visar rodlistade insektsarter funna vid artinventeringarna sasongen
2020 finns i MKB-Bilaga 9.

Vaxter

I betesmark i och intill vaglinjen uppgick antalet rédlistade karlvaxter till fyra vid
inventeringarna sdsongen 2020. Dessa var ask, gullklover, ljus solvdnda och svinrot. Ask &r
klassad som Starkt hotad (EN), de 6vriga som Néra hotad (NT). For ask géller att det
framsta hotet inte &r olika exploateringar eller igenvéxning utan en artspecifik
svampsjukdom, askskottsjuka, som dddar traden.

Inga rodlistade arter av mossor har patraffats vid inventeringarna sasongen 2020 och heller
inga fridlysta. Flera skogliga signalarter bland mossorna noterades dock: Blek stjairnmossa,
blasflikmossa, backnabbmossa, guldlockmossa, kornknutmossa, kransmossa,
krushattemossa, kruskalkmossa, liten baronmossa, langfliksmossa, piskbaronmossa, platt
fjadermossa, stubbspretmossa, trubbfjadermossa och vagig sidenmossa.

I betesmark noterades nio arter rédlistade marksvampar vid inventeringarna sdsongen
2020. Alla nio arter hittades i en av de betade hasthagarna vid Stordalen. | de dvriga tre
inventerade betesmarkerna patraffades inte nagra rodlistade marksvamparter. Tva arter i
Stordalen, Dermoloma josserandii (en sammetsmusseron utan svenskt namn) och gréngul
vaxskivling, ar klassade som Sarbar (VU), évriga sju som Nara hotad (NT). De 6vriga arterna
var: Backnopping, knoppvaxing, korpnopping, ljusskivig lerskivling, lutvaxskivling,
musseronvaxskivling och pricknopping.
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Att den aktuella betesmarken i Stordalen var en lokal med hégt naturvarde var kant sedan
tidigare, men att svampfloran skulle ha sa hogt artvarde var inte kant fran tidigare

inventeringar fore 2020.

Vid inventeringen av skogsmark sasongen 2020 noterades tva rédlistade marksvampar,
kungsspindling och svart taggsvamp. Bada arterna forekom strax utanfor vagomradet i

skogsmark vid Dalmark. Bada arterna ar rodlistade med klassningen Nara hotad (NT).

Oversiktskartor som visar rodlistade och fridlysta karlvéxter och rodlistade marksvampar

funna vid artinventeringen sasongen 2020 finns i MKB-Bilaga 9.

Vaxtarter som patréaffats i, eller nara intill vagomradet i Orebro och/eller Ostergétlands 1an
och som ar fridlysta enligt 4-9 8§ artskyddsférordningen ar 11 stycken till antalet. Dessa &r
blasippa, gullviva, grénvit nattviol, jungfru marie nycklar, skogsknipprot, tvablad, nattviol,
mattlummer, revlummer, smérbollar och tibast. Noterbart ar att tibast ar fridlyst i Orebro
I4n, men inte i Ostergotlands 1an. Fynden avser bade Calluna ABs fynd vid tidigare
inventeringar och sésongen 2020, samt tidigare kédnda férekomster.

Oversiktskartor som visar fridlysta karlvéaxter funna vid artinventeringen sasongen 2020
finns i MKB-Bilaga 9.

Artrika vagkanter

Artrika vagkanter redovisas i naturvardesinventeringen som flera delobjekt utmed vag 50
dar alla har liknande karaktér. Dessa har en rik flora med havdgynnade arter och utgoérs
huvudsakligen av slanter med naturligt torr och mager mark och pa nagra platser dar
sandigt och grusigt material tillforts i skarningarna. Slanterna ar allt fran branta slanter med
inslag av berg i dagen, till 1agre slanter som sluttar till och fran vagdikena. Vanligt
forekommande arter ar tjarblomster, bockrot, svinrot, brudbréd, jungfrulin, gokart,
gulmara, blodrot, blasuga, &ngshavre, varbrodd och pa nagra lokaler forekommer dven
kattfot. Andra karaktarsgivande arter ar grafibbla och akervadd.

Artrika, blommande vagkanter utmed vég 50 har ofta héga varden for insektslivet, som
naringskélla och vardvaxter for till exempel fjérilslarver. | vdgkanterna med rik flora finns
ocksa ofta mer eller mindre blottad sandig jord. Sadana blottor har stort varde for gravande
insekter, framst bin och andra steklar.

Oversiktkartor som visar naturvardesobjekt och artrika vagkanter finns i MKB-Bilaga 3.

Invasiva, frammande véxtarter

De invasiva, frammande arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris har patraffats i flera
slanter samt artrika vagkanter utmed nuvarande vag 50 samt kanadensiskt gullris pa nagra
platser vid Mon och blomsterlupin i Stora Forsa dar vagen kommer att ga i nystrackning.

66
123 (427)



Dessa arter ar oonskade eftersom de ofta tar éver och konkurrerar ut den naturliga floran pa

de platser dar de etablerar sig. De utgor darigenom ett hot mot den biologiska mangfalden.

En lokal med jatteloka har hittats i nara anslutning till vagomradet for vag 50 pa strackan
mellan de bada infarterna till Medevi Brunn. Den utgdr en halsorisk da véaxtsaften hos arten
i kombination med solljus skapar skador i form av blasor och sar pa huden. Den ar en sadan
invasiv, fraimmande art som ska bekdmpas. Den aktuella platsen berérs inte av

vagombyggnadsatgarderna i vagplaneforslaget, men eventuellt vid flytt av en enskild vag.

Naturreservat
V&g 50 passerar inte genom nagot naturreservat pa strackan mellan Nykyrka och Brattebro

backe idag, inte heller efter nybyggnaden av vag 50 pa den norra delen av strackan.

Natura 2000

Forsaviken och Sodra Kéarraviken i Vattern ingar i Natura 2000-omradet Vattern med oar
och strander (SE0240099) bildat enligt art- och habitatdirektivet i EU:s natverk fér hotade
arter och livsmiljoer. Aven fageldirektivet ligger till grund for Natura 2000 i den del av

Vattern som vag 50 passerar utmed pa den sodra delen av strackan.

Generellt biotopskydd i jordbruksmark

Manga av de smabiotoper som férekommer i odlingslandskapet har héga natur- och
kulturvérden genom den variation de skapar. De omfattas darfor av generellt biotopskydd
enligt miljobalken. Intrang i biotopskyddade miljéer bor i mojligaste man undvikas.

I anslutning till vag 50 pa den sodra delen av strackan finns flera sddana generellt skyddade
biotoper, flertalet utgdrs av 6ppna diken i jordbruksmark. Vid Jungfrukullen finns en langre
stenmur med ena dnden belagen i kanten pa vagomradet till vag 50. Strax norr om
stenmuren finns en allé utmed végen till Vastra Jarskalleby. Allén gransar till vagomradet
for vag 50.

I Orebro l4n passerar véag 50 i nystrackning 6ver ett antal 6ppna diken i jordbruksmark samt
nagra dkerholmar och odlingsrosen. Se tabell 6 langre ned.

Oversiktskarta som visar generellt biotopskyddade omraden i jordbruksmark finns i MKB-
Bilaga 4.

En del av de biotopskyddade objekten korsar vagomradet, medan andra &r helt eller delvis
belagna inom detta, se dven kapitel 3.3.7. Fragan om dispens fran det generella
biotopskyddet hanteras inom ramen for faststallelsen av vagplanen i de omraden som tas i
ansprak med stod av planen. For atgarder pa det enskilda vagnatet (utanfor faststallt
vagomrade) maste dispens sokas i vanlig ordning.
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Biotopskyddsomrade

Ravinskogen (objektet SK 311-1999) som finns invid Laxbacken omfattas av beslut om

skogligt biotopskydd fran Skogsstyrelsen. Skogen varierar beroende pa topografin mellan

alskog och 16vskog med &delldvskogsinslag. Aven ett allmant inslag av aldre trad av bade

gran och triviallov finns. Vegetationen &r flerskiktad och skuggar vattendraget.

Vagomradet kommer att ga in i 6stra kanten av objektet med biotopskydd, se figur 8 nedan.

Samrad har skett med Skogsstyrelsen och Trafikverket har Iamnat in en dispensansokan for

provning hos Skogsstyrelsen. Dispens ar en forutsattning for genomférande av vagplanen i

den projekterade strackningen.

- TECKENFORKLARING

il

— e —

PROJEKTERAD VAGLINJE MED LANGDAMGIVELSE
e SLENT

Ny- ELLER OMBYGGNAD, ALLMEN VAR
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Ny~ ELLER OMBYGENAD, ENSKLD ELLER KOMMUNAL VAG,
UTFORMNING OCH LAGE FASTSALLS EJ | VAGPLAN,

YTTRE GRANS AR VAGOMREDE FUR ALLMEN vEG

TILLFALLIGT NYTTIANOE LNER BYGENADSTIDEN AR EXEMPELVIS
OMLEDAHING

AV TRARK, UPPLAG AV JORD, DMERAVNING AV
LEONINGAR ETC, CMRADET ATERSTELLS EFTER MYTTIAMDE

BERANTUGT ALLMANT VAGMRADE SO0 UTGAR LR ALLMAN VAGHALLMNG
TERLEMNAS TLL FASTIGETSAGAREN,

BERNTUG VAGCEL SOM FURESLES RIVAS ELLER BEFWTLIG VAGDEL

SOM EJ ANSLUTS TLL WY VAG

VEGANSLUTNIG TLL BEFNTLIG ALLMEN VAG 50M STANGS
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TRUMMA, IN/UT-LOPP
DAGVATTERLEDMING
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VLTSTANGSEL
BLLLERSKYODSPLAKK
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BYGINAD SOM FORESLAS RIVAS.

Figur 8. Vag 50 gor intrdng i 6stra kanten av omradet (gron streckad linje) invid Laxbacken som
omfattas av beslut om skogligt biotopskydd. Norr &r till hdger i figuren.

Strandskydd

Strandskyddet har tva syften, dels att langsiktigt trygga allmanhetens tillgang till

strandomraden och dels att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet. 100 meter upp pa

land och lika l1angt ut i vattnet galler generellt strandskydd langs alla vattendrag, hav, sjoar

och andra vattenomraden, utom pa platser dar &r strandskyddet ar borttaget eller utokat.

Som mest kan det utdkas till 300 meter.
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I Ostergdtlands lan géller strandskydd intill 100 meter pa var sida om vattendragen samt
lika langt ut i sjéar och andra vattenomraden, det vill saga dven invid vatmarker, golar och
vattenforande diken. Intill Vattern ar strandskyddet utokat till 150 meter i Ostergétlands

lan.

I Orebro l4n galler strandskydd invid alla sjoar och négra f4, storre vattendrag; | det har
fallet Vattern och mindre sjoar samt Forsadn. Strandskyddet géller 100 meter fran
strandlinjen upp péa land och lika langt ut i vattnet samt stréacker sig 100 meter pa var sida

om Forsaan.

Omraden med strandskydd redovisas i MKB-bilaga 4. Vart att notera: Da samtliga vatten
med strandomraden i Ostergétlands Ian omfattas av miljébalkens strandskydds-
bestammelser och det i Orebro l4n endast &r Vattern och Forsadn i narheten av vag 50 som

gor det, sa kan strandskyddsmarkeringarna pa kartan se ut att upphéra vid lansgransen.

3.3.2. Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgors av forstudien, miljobeskrivningen som var integrerad i
samradshandlingen for val av alternativ, den viltpassageplan samt PM om méjliga
kompensationsatgarder som har tagits fram inom projektet, uppgifter insamlade vid samrad
och platsbesdk, genomfdrda naturvardesinventeringar, inventeringar av invasiva arter och
av fladdermoss samt genomford ekologisk landskapsanalys. De fyra sistndmnda har
genomforts av Calluna AB. Calluna AB har dven genomfort artinventeringar av groddjur och

faglar, samt inventering av betesmark och skogsmark i vaglinjen under sasongen 2020.

Uppgifter har aven hamtats ur det regionala planeringsunderlaget (GIS-kartor etc) som
lansstyrelserna med flera myndigheter tillhandahéller pa natet samt Skogsstyrelsens
"Skogens parlor”, Jordbruksverkets databas "TUVA” och Naturvardsverkets kartverktyg
"Skyddad natur”. Nar det galler skogligt biotopskydd har beslut fran Skogsstyrelsen
tillsammans med samradsyttrande fran myndigheten utgjort underlag.

Nar det géller vandringshinder och djurlivet i de vattendrag som mynnar i Vattern har
uppgifter hamtats fran Vatternvardsforbundet och fran inventeringen av Vatternbackarna
och fran genomfoérda inventeringar i falt och samréad.

Uppgifter om arter inklusive rodlistade arter har eftersokts i ArtDatabankens databaser som
SLU (Sveriges Landsbruksuniversitet) ansvarar for. Utsékning av skyddsklassade arter har
genomforts. Avstamning har dven skett med naturvardshandlaggare pa berérda
lansstyrelser. Uppgifter om artférekomster i 6vrigt har huvudsakligen hamtats ur Calluna
ABs inventeringsrapporter och uppgifter lamnade av narboende vid samrad.

For uppgifter om viltolyckor har anvants Nationella viltolycksradets webbplats
"Viltolycka.se” samt uppgifter fran jaktrattsinnehavare vid samrad.
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3.3.3. Beddmningsgrunder

Bedomning sker om vagprojektet tar vardefull mark i ansprak direkt eller indirekt,
exempelvis genom fysiskt intrang, barriareffekter, paverkan pa biologisk mangfald,
fragmentering och vattendragspaverkan. Vilken mark som bedoms vara vardefull avgors
utifran utpekade omraden av riksintresse for naturvarden, genomférda art- och

naturvardesinventeringar samt inventering av artrika vagkanter.

lanspraktagande av mark inom omrdden med omradesskydd enligt miljobalken ingar ocksa

som bedémningsgrund.

Bedomningar gjorda tidigare i planprocessen har varderats pa nytt och i de flesta fall
godtagits, med undantag av féljande andrande naturvardesbedémning som grundas pa
Calluna ABs artinventeringar av groddjur, faglar, betesmark och skogsmark, genomfoérd

sadsongen 2020:

- Skogsmarksobjekt 12 (Dalmark), andrat naturvarde fran hogt (klass 2) till hgsta
naturvarde (klass 1), framst beroende pa ny kunskap om objektets svampflora

- Betesmarksobjekt 13 (Stordalen), &ndrat naturvarde fran hogt naturvarde (klass 2)
till hogsta naturvarde (klass 1), framst beroende pa objektets insektsfauna samt ny
kunskap om objektets svampflora

3.3.4. Influensomrade

Influensomréadet ar stérre an vagomradet. Nar det galler hjortdjur och andra stora daggdjur
paverkas ett storre omrade till f6ljd av att faunastangsel uppférs utmed hela om- och
nybyggnadstrackan av vag 50 och i soder pd ytterligare en stracka fram till norra infarten
mot Nykyrka.

Om verksamheten eller atgarden kan antas paverka miljon i ett Natura 2000-omrade, ska
miljokonsekvensbeskrivningen innehalla en beskrivning av verksamhetens eller atgardens
konsekvenser for syftet med att bevara omradet. Vattern berérs inte direkt av nagot intrang
eller nagra vagatgarder. Den nordostra delen av Vattern far &nda anses inga i
influensomradet eftersom vattendragen i vaigomradet mynnar i Vattern och bland annat

fiskfaunan i sjon darigenom kan beréras indirekt av vagplanen.

Det omrade intill Vattern som ar av riksintresse for naturvarden ska i enlighet med
hushallningsbestammelserna i 3 kap miljobalken skyddas mot &tgarder som patagligt kan
skada naturmiljon. Riksintresset stracker sig i det har fallet dven langt utanfor vagomradet.
Omradet av riksintresse raknas darfor inte i sin helhet in i influensomradet, utan bara den

delen av riksintresset som vég 50 passerar genom i sin nuvarande och foreslagna strackning.
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3.3.5. Osékerheter

Varderingen ar i delar subjektiv och beroende av varderarens kunskap och av de

bedémningar som redan ar gjorda i underlagsmaterialet.

Konsekvenser i naturen kan vara svara att forutsaga da aven till synes sma férandringar kan
leda till ovantade foljdeffekter.

Uppgifter om hotade och skyddade arter, utbredning av invasiva arter etc i vagomradet kan
behova uppdateras infor byggskedet da det tar ett antal ar fran det att planskedets
inventeringar och naturvardesbedomningar genomfors till dess att det ar aktuellt att paborja
arbetet med att bygga vagen. Forandringar kan ske under den tiden. Det kan ocksa finnas
inventerade omraden som genomgatt storre forandringar, exempelvis genom

skogsavverkning eller upphord beteshéavd sedan inventeringarna genomférdes.

For att minska osdkerheten i byggskedet behdver Trafikverket och entreprendren

systematiskt folja upp entreprenaden med avseende pa artvarden.

3.3.6. Inarbetade atgarder

Nedan redovisas atgarder som redan ar inarbetade och sddana som kommer att foras vidare

till nasta skede i projektet.

Till foljd av att vagombyggnadsstrackan ar lang och naturmiljon ar omvéxlande och rik pa
art- och biotopvéarden etc ar redovisningen inte uttbmmande, utan visar ett axplock av de
inarbetade atgarderna och anpassningarna. Det finns alltsa liknande inarbetade atgarder pa

fler platser &n de som redovisas nedan.

Genomforda atgarder och anpassningar for att undvika och/eller minimera paverkan
De objekt med naturvarde som det gjorts storst anstrangningar for att spara/minimera
intrang i och kompensera for &r objekt med naturvardesklass 1 (hdgsta naturvérde) och
klass 2 (hogt naturvarde). Objekt i naturvarde klass 3 (patagligt naturvarde) ar objekt som
forutom patagliga naturvarden aven har en kompletterande funktion till de hogre klassade
omradena genom att utgora forstarkande omraden. De kan ocksa vara viktiga for arters
spridning i landskapet. De naturvardesklassade objekten i vagomradet redovisas i MKB-
Bilaga 3.

Naér det har varit mojligt har splittring av omraden med sammanh&ngande naturtyper
undvikits eftersom sadana har battre mojligheter for spridning av arter samt har battre
forutsattningar for att hysa langsiktigt livskraftiga populationer. Att helt undvika omraden
med naturvarden eller undvika uppdelning av omraden med sammanhangande varden har
inte varit mojligt pa grund av att de hoga vardena finns pa sa manga platser i omradet intill
vag 50, motstdende intressen finns, topografin och att vagen maste utformas i enlighet med
de geometriska krav som stalls pa en motesfri vag. Aven en till synes liten andring av
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végradien ger ett stort utslag. Den nya vagen maste ocksa kunna ansluta i ratt hojd till
befintlig vag 50 i soder och norr. Vagrummet kan inte ”boéjas” runt vardefulla omraden for

att undvika dessa i nagon storre utstrackning.

P4 strackan vid Jungfrukullen finns en stenmur i jordbruksmark som omfattas av generellt
biotopskydd. Som narmast star denna cirka 8 meter fran nuvarande vagkant. Projekteringen
ar utford med récke och 1:2-slant forbi muren vilket gor att ingen paverkan pa stenmuren

sker med vagplaneforslaget.

P4 strackan genom betesmark vid Stordalen har vagomradet begransats for att bevara sa
mycket som mgjligt av vegetationen och de befintliga artvardena. Har har inte avsatts nagot
omrade med tillfallig nyttjanderéatt. Denna planeringsatgard syftar till att begransa vagens
fysiska intrang i betesmarken. Detta innebéar dock i sin tur att de vardefulla
vegetationsmassorna som tas av i vagomradet vid Stordalen kommer att behova
transporteras langre, till lagringsytor pd annan plats an intill vaglinjen dar de gravs upp, for
att det sedan ska ga att aterfora massorna till slanter inom vagomradet vid Stordalen.

Stavsjoan, Laxbacken och Forsaan foreslas passeras av vag 50 pd bro i stallet for att
trummor nedlaggs i vattendragen. Det minskar risken for att vandringshinder uppstar,
skapar strandpassager for djur intill vattendragen och minskar risken for skador pa
fiskfaunan i byggskedet. Utfyllnader i ravinen intill Laxbacken kan minimeras med den typ
av bro (med ett brospann) som foreslas.

Trummor i 6vriga vattendrag har dimensionerats till en bredd som minst motsvarar
vattendragets bredd och de anlaggs under vattendragets bottenniva och utformas i dvrigt sa
att det inte skapas vandringshinder for vattenlevande organismer.

For rening och fordréjning av vagdagvatten anlaggs vagen med 6ppna, vegetationskladda
végdiken upp till terrassniva. Direktavrinning av vagdagvatten minimeras genom
dammande atgarder i vagdikena s att direktavrinning till korsande ekologiskt kansliga
vattendrag i normalfallet inte sker.

Beslut har fattats av Trafikverket om uppférande av faunastangsel utmed strackan for att
minska risken for viltolyckor, inklusive olyckor med vildsvin. Uthopp anlaggs for djur som
av misstag har tagit sig ut pa vagen vid 6ppningar i faunastangslet for anslutande végar sa
att djuren kan ta sig ut i terrdngen igen.

Faunastangslet avslutas norr om vadgombyggnaden i Brattebro backe i ett 1age dar bilisterna
har tillrackligt god sikt for att hinna uppméarksamma djur intill vadgen och undvika
kollisioner, det vill sdga ungefar 1 km norr om det backkrdn dar sjalva vigombyggnads-
stréckan slutar.
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Vid avslutning av faunastangslet ska vag 50 vara fri fran sidoracken och mittracken paen

stracka langs vagen som minst motsvarar avstandet i stangslets 6ppning i tvarled for vag 50.

Bron 6ver skogsbilvégen vid ca km 8/970 utfors sarskilt anpassad avseende 6ppningens
bredd for att aven kunna utgora viltpassage for stora daggdijur, sa som alg och kronhjort,

med fri bredd om minst 8,0 meter och fri héjd om minst 4,7 meter.

Bron dver Forsaan vid ca km 17/420 utfors sarskilt anpassad for viltpassage for stora
daggdjur med fri bredd om minst 11,0 meter och fri h6jd om minst 4,7 meter. En
strandremsa om minst 2,0 meter foreslas pa bada sidor om vattendraget vid

medelvattenforing.

Bron 6ver viltpassagen vid ca km 20/145 utférs med fri bredd om minst 10,0 meter och fri
héjd om minst 5,0 meter.

Bron dver Forsaan och bron over viltpassagen vid km 20/145 forses med ljus- och
ljudavskédrmande skarmar langs med véag 50 med en hdjd av minst 1,4 meter éver vagbanans
kant. Skarmarna satts upp 6ver bron samt pa en stracka av 20 meter fore respektive efter
bron. Aven bron vid km 8/970 férses med sddana skarmar.

Faunapassage for sma och medelstora daggdjur intill diken och vattendrag (torrtrumma
under vagen) med inre diameter om minst 800 mm anlaggs pa foljande platser:

-Vag 50 cakm 7/280

-Vag 50 ca km 12/370
- Vag 50 ca km 12/720
- Vag 50 ca km 14/990
- V&g 50 ca km 16/400

En faunapassage for sma och medelstora daggdjur i form av torr strandremsa med en bredd
om minst 0,5 meter pa 6mse sidor om vattendraget skapas under nya bron éver Stavsjoan i
vagsektion km 11/270.

Passagemadjlighet for groddjur under vag 50 vid ca km 15/150 samt barriar som férhindrar
att groddjur tar sig upp pa vagbanan och kors pa anordnas dar stérre vattensalamander och
vanlig groda har noterats nara det nya vagomradet.

Korsningarna vid Medevi Brunn och Véastanvik belyses inte, alternativt anpassas valet av
armatur och ljuskélla sa att de fladdermdssarter som jagar och uppehaller sig i omradet inte
paverkas negativt.
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Bakslanter samt innerslant upp till terrassniva klas med sddant material att véaxtlighet som
ar naturlig for platsen kan ateretableras. Jord fran skogsmark laggs i skogsmark medan jord

fran kulturmark ska laggas pa strackor utmed aker- och betesmark.

Atgarder for att kompensera intréng

Trafikverket har i planskedet beslutat att inte gora utfastelser om kompenserande atgarder
som kraver avtal med fastighetsagare da det generellt ar svart att sluta dessa avtal. De
kompenserande atgarder som har forts vidare i vagplanen &r darfér sddana som ryms inom
vagomradet. Ovriga fors vidare till nasta skede i "Miljésakring plan och bygg” som forslag att
genomforas i samrdd med markégare dar detta ar mojligt.

Foéljande atgarder foreslas:

Artrika vagkanter som paverkas vid atgarder utmed befintlig vag 50 aterskapas och knyts
om forutsattningar finns ihop med varandra genom att nya lampliga slanter beklas s att de
far liknande ekologisk funktion som en torrang eller hagmark. Materialet som laggs under
vegetationsjorden ska vara magert med grus och sand. Atgarden ryms inom vagomradet. |
de torra slanter utmed véag 50 som ar lampliga for sddana atgarder foreslas att man forsiktigt
avlagsnar, lagrar och sedan aterfor vegetationstacket. Lampliga omréden har bedémts
finnas pa fem platser pa vastra sidan om vag 50 och sju platser 6ster om vag 50 fran
Nykyrka till Medevi.

Nar det géller aterforande av vardefull vegetation fran slatter- och betesmarker foreslas
avtagna vagkantsmassor vid Jungfrukullen att 14ggas tillbaka (naturvardesobjekten vid
Jungfrukullen, se MKB-Bilaga 3). Férekommer invasiva, frammande arter som till exempel
blomsterlupin eller kanadensiskt gullris i vegetationsmassorna ska dessa massor inte
aterforas.

Tillfallig nyttjanderatt for upplaggning av vegetationsmassor samt aterforandet av dem
faststalls i vagplanen genom utpekande av skyddsatgard (SK-atgard). Skyddsatgarden pekas
ut med samma utbredning som dar vardena finns idag enligt naturvardesinventeringen.
Som atgard anges att jordslanter ska tackas med avtagningsmassor fran platsen.

Da det sannolikt blir ett 6verskott av vegetationsmassor fran platserna ovan (och fran
liknande artrika betesmarker utmed nybyggnadsstrackan i Orebro 1an) kan 6verskottet
eventuellt &ven utnyttjas for att utdka och sprida floran for artrika vagkanter och betesmark
som en kompenserande atgard. Aterforande av dessa “dverskott” féreslés dock inte
markeras som SK-atgard i vagplanen da den exakta mangden massor fran
vegetationsavtagning inte beréknats i detta skede. Behandlingen av dverskottet tas i stallet
med i "Miljosakring plan och bygg” och en avvagning om denna atgard ska arbetas in i det
kommande forfragningsunderlaget kan da avgoras i senare skede.
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Dar vagen passerar 6ver sandiga jordar lamnas bar sand som blottor i baksléanten i
solbelysta lagen for att skapa en gynnsam miljo fér sandlevande insekter. Blottor nyskapas
aven som kompenserande atgard genom att lampliga vagslanter i solbelyst lage klas med ett
minst 20 cm tjockt sandigt material. Om underlaget utgérs av sprangsten bor tjockleken pa
lagret sandigt material som tillférs vara atminstone 30-50 cm. Atgarden gar att utféra inom
vagomradet och foreslas faststéllas i vagplanen genom utpekande av SK-atgard.

Naturvardesobjekt 23 i naturvéardesinventeringen &r en torr slant och ett bryn mellan
vallodling och skog soder om Gardshyttan, se figur 9 nedan. Omréadet &r mycket artrikt med
havdgynnad flora, t ex rikligt med jungfrulin. Solexponerade sandblottor forekommer idag
och dessa kan vara intressanta for insekter. Utdver detta forekommer héar en stracka med
vardefull flora i vagkanten. Vid aterstallning av slanten intill nya gang- och cykelvagen
foreslas vegetationsmassor fran platsen aterforas och blottor aterskapas/lamnas.

Figur 9. Naturvardesobjekt 23 med vardefull flora och artrik vagkant (ljusgron markering) i sektion km
ca 20/360-20/440. Objektet har patagligt naturvarde (klass 3).

Vid avverkning av I6vtrad i Medevi och Dalmark fors grova stammar till lamplig plats
utanfér vagomradet och laggs upp som faunadepé i de fall markagaren lamnar samtycke.
Detta foreslas ej som SK-atgard i vagplanen da den kompenserande dtgarden inte gar att
utféra inom vagomradet. Den fors i stallet vidare till nasta skede som en lamplig atgard
genom inférande i "Miljosékring plan och bygg”.

I naturvardesutredningen finns fyra objekt utpekade i Dalmark mellan km ca 15/300 och
km ca 15/700 dar kompenserande atgarder vid avverkning skulle kunna vara upplaggning
av grova stammar i faunadepaer. Det &r objekten 6 och 12 med naringsrik granskog samt
objekten 33 och 34 med 6rtrik blandskog, se figur 10 nedan.
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Naturvardesklass

- 1 Hogsta
B 2 Hogt

3 Patagligt

Figur 10. Naturvardesobjekt 6, 12, 33, 34 i Dalmark dar upplaggning av grova stammar i faunadepéaer
kan utgéra kompenserande atgarder. Naturvardesinventeringens avgransning redovisas med svartvit
respektive svart linje. Ljusgréna streck visar artrika vagkanter utmed befintlig vag 50 (till vanster).

Atgarder i byggskedet
Aldre, grova I6vtrad i riksintresseomradet for Medevi Brunn sparas sé& langt méjligt vid

avverkning intill vag 50.

Stare som &r en hotad art hackar i tradhal, ofta gamla bohal av stérre hackspett. Vid
avverkning i byggskedet sparas sa langt majligt aldre aspar och andra aldre lovtrad av lite

mjukare tradslag, sarskilt i Stora Forsa — Sodra Karra dar stare har noterats pa flera platser.

Hackplatsen for trana i en liten vatmark intill vag 50 vid Svandammen i Medevi kan utsattas
for storningar nar vagen breddas. Stérande arbeten pa vag 50 forbi hackplatsen undviks sa
langt mojligt under april-juli som &r den kénsligaste tiden pa aret for hackande trana.

Vegetationsmassor som tagits av i &ngs- och betesmark respektive artrika vagkanter
hanteras varsamt och aterférs utmed vag 50.

Vegetationsmassor som innehaller fron och andra véxtdelar av blomsterlupin eller
kanadensiskt gullris (invasiva, fraimmande arter) hanteras med stor férsiktighet och
ateranvands inte vid aterfyllning i slanter eller pa andra platser intill vagen. Dessa massor
avlagsnas och betraktas som avfall.
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Tydlig méarkning, och vid behov uppséttning av barriar, utfors vid lokaler med skyddade
och/eller rodlistade arter intill vigomradet i syfte att skydda mot oavsiktligt intrang,
damning, eller annan skadlig paverkan i byggskedet. Detta galler framst lokaler med
skyddade arter av marksvampar och karlvaxter, men dven sadana vattensamlingar som

hyser stdrre vattensalamander och andra groddjur.

Naturligt grovkorniga bottnar i sddana vattendrag som ar viktiga for reproduktionen av
Vatternoring, eller har potential att vara det i framtiden, skyddas fran paverkan av grumling
och tillforsel av finkornigt material. Stenar med skarpa kanter anvands inte som

erosionsskydd i dessa vattendrag.

Kring vattendrag sparas sa langt mojligt trad och buskar, framfor allt med lovinslag, for att

ge skugga at vattendraget och djurlivet i detta.

3.3.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Det aktuella vagavsnittet utgor i dagslaget en barriar for viltet och den framtida
trafikdkningen kommer att ytterligare starka barridreffekten. Det kommer fortsatt att
saknas planskilda passagemdjligheter for djur och risken kommer fortsatt att vara hog for
pakorning av djur pa vagen som leder till att de skadas eller dodas. Samtidigt hindras inte
djurens vandringar fysiskt i nagon stérre omfattning i nollalternativet, utan de kan vélja var
de vill passera vigen, utom i Brattebro backe dar skarningarna &r fér héga. Invanda

vandringsmonster och viltstrak kan uppratthallas i nollalternativet.

De generellt biotopskyddade dikena i jordbruksmark kommer inte att beréras av nagot
fysiskt intrang till foljd av vagbyggnadséatgarder i nollalternativet. Daremot tillfors dikena
vagdagvatten och direktavrinning av vagdagvatten kan fortsatt ske till vattendragen som
vagen passerar. Detta ger liten negativ konsekvens (-) i nollalternativet, liksom idag.

I biotopskyddade diken som angransar pa langre strackor mot vag 50 paverkas floran av
slatter och annan skotsel av vagdikena. For havdgynnade arter kan detta vara positivt och
for andra arter kan detta vara negativt.

Dar vag 50 i nuvarande strackning passerar genom omradet med strandskydd intill
Forsaans utlopp i Forsaviken i Vattern utgor vagen en vasentlig barriar for djur och
manniskor, vilket motverkar strandskyddets syften. Barridreffekten 6kar med ¢kad
prognosticerad trafik i framtiden. Konsekvensen av nollalternativet ar liten negativ (-) for
strandskyddet jamfort med idag.

De invasiva, frammande arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris som forekommer
intill vagen riskerar att fa ytterligare spridning till narliggande omraden till foljd av
skotselatgarder i vagdiken och slanter. Konsekvensen ar liten negativ (-).
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Sammantaget beddms konsekvensen av nollalternativet som liten negativ (-) jamfort med
idag.

Véagplaneforslaget

Projektet bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser for bevarandet av de arter och
livsmiljoer som ska skyddas i narliggande Natura 2000-omradet Vattern. Sékrare vag 50
med forbattrade sidoomraden och med skyddsatgarder i form av hogkapacitetsracken och
kantsten dar vagen korsar vattendrag som ingar i Vatterns vattenskyddsomrade minskar
risken for negativ paverkan pa vattenkvaliteten i vattendragen som avbordar sitt vatten till
Vattern. Detta ar gynnsamt for bevarandet av lekomraden i vattendragen och for kéansliga
strandnéra lek- och uppvaxtmiljéer i Vattern dar vattendragen mynnar.

Vid Forsaviken flyttas vag 50 langre Osterut, bort fran Vattern och risken for avakningar
med direktutslapp i nedre delen av Forsaan eller i Forsaviken minskar avsevart da den tunga

trafiken och genomfartstrafiken flyttar 6ver pa den nya, sakrare vagen langre ésterut.

Till foljd av att utrymme for vagdikesatgarder har projekterats kan utjamning av floden och
Okad fastlaggning av féroreningar ske. Det minskar risken fér spridning av féroreningar med
vagdagvatten i storre omfattning an i nollalternativet. Direktavrinningen till omradets
vattendrag minimeras vid normala flédessituationer. Vid extremfloden kommer vattnet
troligen inte att kunna kvarhallas trots dimmande anordningar i vagdiken vid korsande
vattendrag. Har har avvagningar skett mellan att forhindra stora markansprak, skydd av
vagkroppen och skydd av vagnara naturvarden med mera. Genomfdrandet av planen medfoér
att skyddet mot féroreningar dkar for djur- och vaxtlivet i vattendragen och darigenom aven
i Vattern jamfort med i nollalternativet, vilket innebar en mattlig positiv (++) konsekvens av
vagplaneforslaget.

Vid Kalvsjon paverkas naturmiljon av intrang till foljd av att trafiksakerhetshdjande
sidoomradesatgarder kommer att vidtas har. Kalvsjon ar séankt och utloppsdiket ingar i ett
dikningsforetag. Sjon och I6vsumpskogen intill denna utgor saledes inte nagra opaverkade
naturomraden. Sumpskogen har patagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Strandremsan
med sumpskogen ut mot vag 50 omfattas av strandskydd och vagatgarder vidtas inom en
mindre del av detta omrade. Arealférlusten ar liten negativ (-) for den biologiska
mangfalden. Det kommer dock fortsatt att finnas sumpskog kvar och méjlighet for djur att
passera mellan vagen och sjon liksom idag.

Bullerstorningarna fran vagtrafiken ar redan patagliga i vdtmarken idag och kansligare arter
forekommer darfor inte intill vagen. Vid inventeringen sasongen 2020 av faglar i Kalvsjon
visade det sig att sdngsvan hackade i den vastra, mer ostérda delen av Kalvsjon. Fisktarna
gjorde fodosok pa olika platser i Kalvsjon och verkade inte storas av trafiken pa vag 50.
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Kalvsjons faglar bedoms inte komma att storas mer av trafiken pa véag 50 efter
vagombyggnadsatgarderna, utan konsekvensen for dem ar ungefar densamma som idag (0)

och skiljer sig inte heller nAmnvart jamfort med nollalternativet.

Vatmarken som utgors av den fore detta Stavsjon ar liksom Kalvsjon paverkad av
markavvattningsatgarder. Vag 50 medfor inte nagot fysiskt intrang i vatmarksmiljon i fore
detta Stavsjon. Den mer triviala delen av vatmarken vetter ut mot befintlig vag 50 och bestar
av en lévsumpskog. | mitten av vatmarken ar det mycket blgtt med platsvis 6ppet vatten.
Vatmarken har patagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Trafiken pa vdag 50 kommer efter
om- och nybyggnad att passera pa nagot storre avstand fran vatmarken an idag, vilket ar
gynnsamt for hackande faglar.

Konsekvensen for vatmarker forblir ungefar densamma som idag (0) och skiljer sig inte

heller namnvart jamfoért med i nollalternativet.

Vilka generellt biotopskyddade omraden som kan paverkas av genomférandet av vagplanen,
exempelvis genom fysiskt intrang vid schaktning, till féljd av byte eller férlangning av
trumma eller justering av vagens sidoomraden framgar av tabell 6 nedan. De kan &ven ses i
MKB-Bilaga 4 "Oversiktskarta Generellt biotopskydd och strandskydd”.

Sadana biotopskyddade objekt dar det finns risk for indirekt paverkan till foljd av
vagprojektet, sa som intrang nar en ny vandplan eller enskild vag anlaggs pa yta utanfor
vagomradet redovisas inte i tabellen eftersom det ar oklart hur dessa kommer att placeras
(enskilda vagar utanfor vagomradet faststalls inte i vagplanen, utan detta sker genom
separat lantmateriforrattning). For sddana generellt biotopskyddade objekt som finns
utanfor vagomradet och som kan komma att paverkas indirekt kravs en ansokan och

prévning av biotopskyddsdispens i det enskilda fallet.
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Tabell 6. Biotopskyddade objekt som finns i eller angransar direkt till vagomradet. Objekten ar listade
fran séder och norrut. | forekommande fall anges uppgift om objektets nummer och naturvarde enligt
genomférda naturvardesinventeringar (NVI).

NVI- Biotopskydd Naturvarde Paverkan vid genomforande av
obj nr vagplanen
2 Stenmur i jordbruksmark | tradbarande Kan undvikas genom anpassning av
vid Jungfrukullen betesmark med | slantlutningen.
hoégsta
naturvarde,
klass 1.
85 Allé vid Vastra Jarskalleby | Patagligt Kan troligen undvikas genom anpasshing
naturvarde, av anslutningen.
klass 3.
Dike i jordbruksmark nara | (Kavelbacken) Trumma.
Stenbacka
Dike i jordbruksmark nara Trumma
Friden
Odlingsrése, norr om Kan eventuellt pAverkas av mindre
Kalvsjon intrdng vid uppséttning av faunastangsel.
Kélla i jordbruksmark nara Akeravfart anlaggs intill. Paverkan p&
vagsektion 8/700 kallan bor kunna undvikas i byggskedet.
40 Tva dikesgrenar i Patagligt Trumma mm.
jordbruksmark séder om naturvarde,
infarten till Vastanvik. klass 3.
Ingar i dikningsforetag.
Tva dikesgrenar i (Stavsjoan) Bro med strandpassage mm
jordbruksmark dster om
Véastanvik som ingar i
dikningsforetag
Dike i jordbruksmark dster Trummor mm
om Vastanvik, med flera
dikesgrenar
94 Dike i jordbruksmark Visst Trumma, diket saknar periodvis
nordost om Vastanvik naturvarde, vattenspegel
klass 4
Dike i jordbruksmark med Trumma
tva dikesgrenar dster om
Nydalen
13, 71 | Odlingsrésen i Hogsta Intrdng. Dispens har lamnats av
betesmarker vid Stordalen | naturvarde, Lansstyrelsen i Orebro lan for arkeologisk
klass 1 undersokning (AU2).
57 Dike i betesmark i Sodra Patagligt Intrdng
Kérra naturvarde,
klass 3
Langsgéende dike i Intrdng kan troligen undvikas.
jordbruksmark i Sédra
Kérra
27 3 akerholmar i Sodra Intrdng i minst en pa véastra sidan om ny
Kérra varav en dster om véag
ny vag har naturvarde
Dike i jordbruksmark norr Paverkas vid byggande av gang- och
om Brattebro cykelvag.
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Ytterligare omraden och delar av omraden med generellt biotopskydd tas alltsé i ansprak
med vagplaneférslaget. Detta medfor liten negativ konsekvens (-) jamfort med idag, samt

jamfort med nollalternativet.

Omradet vid Laxbacken med skogligt biotopskydd kommer att paverkas i 6stra kanten pa en
yta av cirka 250 m2. Dispens har sokts hos Skogsstyrelsen for intranget. Den vattensamling
som hyser storre vattensalamander bedéms inte paverkas, men lokalen behover skyddas i

byggskedet.

Véag 50 passerar genom omraden intill sj6ar, vattendrag och andra vattenomraden som
omfattas av strandskydd. Daremot kommer véag 50 inte langre att beréra det
strandskyddade omradet vid Forsaviken som utnyttjas for friluftsliv vid genomférande av
vagplanen. Har foreslés vag 50 anlaggas i nystrackning langre osterut. Okade eller nya ytor

tas i ansprak for vag 50 inom strandskyddade omraden, se MKB-Bilaga 4.

Den negativa paverkan pa vaxt- och djurlivet som det fysiska intranget innebar bedoms
mildras av att sdkrare faunapassage an idag mojliggdrs med de i vagplanen féreslagna
torrtrummorna och strandpassagerna som anlaggs intill flera av vattendragen.
Strandskyddets syften bade motverkas och uppfylls. Sammantaget bedoms vagplanen
medfora liten negativ (-) konsekvens for strandskyddet.

Dispensprovningen av vagatgarder inom omraden med strandskydd hanteras inom ramen
for faststallelse av vagplanen. Atgarder pa enskilda vagar i omradet utanfor faststalld
vagplan kraver dock ansokan om dispens i vanlig ordning om omraden med strandskydd
berors.

Omraden med hoga naturvarden tas i ansprak. Flera angs- och betesmarker som har
naturvardesklassats och som paverkas genom fysiskt intrdng vid genomforandet av
vagprojektet har erhallit bedomningen hogt naturvarde (klass 2) vid de genomforda
naturvardesinventeringarna och betesmarkerna vid Stordalen som péverkas har bedémts ha
hogsta naturvarde (klass 1). Det har &ven en del av markerna vaster om vag 50 vid Kalvsjo,
samt den tradbarande betesmarken vid Jungfrukullen. Vid Kalvsjo passerar en enskild vag
genom det klass 1-omrade som finns dar. Férutom betesmarkerna vid hastgarden i
Stordalen har inte négot betesmarksobjekt inom sjalva vidgomradet beddmts ha hogsta

naturvarde.

Vagplaneférslaget medfor stor negativ konsekvens (---) for betesmarker i naturvardesklass 1
och 2 genom fysiskt intrdng som skapar fragmentering av de redan sma biotoperna. |
forlangningen medfor fragmenteringen risk fér &ndrad markanvandning, igenvaxning och
déarigenom biotopforlust av betesmark. Skapande av ekologiska spridningskorridorer mellan
betesmarker och mellan platser utmed vagen med artrika vagkanter genom att ateranvanda
eventuellt 6verskott av vegetationsmassor fran betesmarker och artrika vagkanter
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kompenserar i ndgon méan for den fragmentering som vagplaneférslaget medfoér. Aven smala
grona strak i slanterna, med néagra f& meters bredd, kan ge positiv konsekvens for spridning
av arter och for att 6ka den biologiska mangfalden. Kombinerat med borttagande av massor
med invasiva frammande arter och lamnande av blottor for gravande insekter i sandiga

slanter okar betydelsen av atgarden.

I betesmarken norr om garden Stordalen gar tre fynd vardera inom vagomradet av de
fridlysta véxtarterna nattviol och gullviva férlorade. Aven enstaka exemplar av atta
rodlistade svamparter forloras, daribland de hotade arterna grongul vaxskivling (VU) och
Dermoloma josserandii (VU). Férutom &ngs- och betesmarker med hdga naturvarden sa
finns det inom vagomradet ett skogsmarksobjekt i Dalmark med hdgsta naturvérde (klass 1)
och tva vattendrag, Laxbécken och Forsadn, med hogt naturvarde (klass 2) som kommer att
till nagon del paverkas av vagatgarderna. Andra sddana omraden som har hogsta naturvarde
utefter Véattern och i skogs- och jordbrukslandskapet 6ster om vag 50 har daremot kunnat
undvikas i projektet.

Fridlysta vaxtarter i vagomradet eller i omraden med tillfallig nyttjanderatt kommer att
skadas av till exempel avverkning och avtagning av vegetationsmassor. For skogsmark ar
konsekvensen liten (-) negativ av vagplaneforslaget och beror pa forlust av flera exemplar av
de fridlysta arterna bl&sippa och gullviva, nagra enstaka exemplar av tibast som ar fridlyst i
Orebro lan samt ett exemplar av skogsknipprot.

Negativ konsekvens for fladdermoss vid Medevi Brunn bedéms inte komma att uppsta till
foljd av vagplaneforeslaget jamfort med idag.

Konsekvenser for fridlysta arter beddms totalt sett som liten negativ (-) jamfért med idag.

Véagplaneforslaget ger obetydliga konsekvenser (0) for nationellt skyddsklassade arter
jamfort med idag. Det ar ocksa likvardigt med nollalternativet i detta avseende.

Ytterligare barriareffekter av vagen for djur skapas av réacken och faunasténgsel. Detta
medfor mattlig negativ konsekvens (--) for ekologiska samband och arters
spridningsforutsattningar jAmfort med idag.

Planskilda faunapassager skapas och gor passerandet av vagen betydligt sdkrare. Det
minskar pakorningar och djurs lidande. Vagplaneforslaget medfor liten positiv konsekvens
(+) nar det galler att minska trafikens inverkan pa daggdjurspopulationer och djurs lidande
till foljd av pakérning.

Véagplaneforslaget ger sammantaget mattlig negativ konsekvens (--) for naturmiljon jamfort
med idag.
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Vagplaneforslagets byggskede

Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt aterstalls nar vagombyggnaden ar
klar, men viss negativ paverkan kvarstar pa naturmiljon. Detta genom att det tar lang tid for
trad och buskar att véxa upp och for att markstrukturen och hydrologin kan ha férandrats,
exempelvis till foljd av omgravningar eller kompaktering av marken, ndgot som exempelvis

kan ge fordndrad artsammanséttning.

Risken for kollisioner mellan fladdermdss och fordon kan 6ka vid tillfallig omledning av

trafiken pé vag 50 in pa det mindre vagnatet i byggskedet.

Storningar for djurlivet kan uppsta i samband med bullrande och vibrationsalstrande
arbeten som leder till utebliven hackning eller att revir 6verges. Det bedéms dock inte finnas
nagra djurarter med sa lag tathet inom influensomradet att det finns risk for att hela den

lokala populationen slas ut.

3.4. Manniskors halsa och sakerhet

3.4.1. Forutsattningar

Manga attraktiva lagen for permanent- och fritidsboende finns i omradet, dels pa grund av
det omvaxlande och tilltalande landskapet samt narheten till Vattern, men ocksa pa grund
av forekomsten av torp och mindre gardar som attraherar exempelvis hobbyodlare och

héstagare.

Spridd bostadsbebyggelse finns utmed befintlig stréacka av vag 50. En del av denna
bebyggelse ar beldgen mycket nara véagen i bullerutsatt 1dge. Genomford bullerutredning
visar att 96 bostadshus i dag har ljudnivaer som 6verstiger riktvardet 55 dB(A)
dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. De mest utsatta bostadshusen exponeras for

dygnsekvivalenta ljudnivaer mellan 65—69 dB(A) vid fasad.

V&g 50 utgdr primar transportvag for farligt gods, vilket innebér att transporter med farligt
gods i forsta hand ska ske pa denna vég. Flera olyckor och avakningar med tunga fordon,
dven sadana med farligt gods, har skett utmed stréckan. Vid olycka med farligt gods kan
avsparrningar av vagar och utrymning av bostader behévas, vilket paverkar
trygghetskanslan i boendemiljon negativt. Risk kan finnas att det forekommer férorenade

massor kvar i vagomradet efter en olycka dven om sanering skett.

Belaggning som innehaller tjarasfalt med héga PAH-halter forekommer pa delstrackor av
befintlig véag 50.

I gruvhalet for fornlamningen Forsa Gruva i Stora Forsa finns avfall av olika slag dumpat i
modern tid, se bild 17. Trafikverket har underrattat tillsynsmyndigheten om de patraffade
féroreningarna i planskedet.
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Bild 17. Forsa Gruva (fornlamning), januari 2018. Efter bortlyftning av grenar och ris kunde diverse
avfall ses i gruvhdlet, bland annat plast, metall, tegel, isolering, dack, gummirester, plastdunkar och
gamla ledningsstolpar. Gruvhalet &r inte vattenfyllt torra somrar.

V&g 50 utgor en barriar i landskapet som paverkar boendemiljon och bygdegemenskapen.
Busshallplatserna utmed vagen har bristande standard. Gang- och cykeltrafik forekommer
utmed vag 50 i begransad omfattning, utom da motionsloppet Vatternrundan genomfors.
Det ar inte mojligt for barn att pa egen hand ta sig utmed vag 50 till grannar, kamrater eller
fritidssysselsattningar pa grund av smala vagrenar och tung trafik som passerar mycket nara
de oskyddade trafikanterna. Situationen forvarras vintertid da snévallar gor vagen smalare.
Enligt vad som har framkommit vid samréd foéredras bilen som fardmedel aven p& mycket
korta strackor i omradet. Barn skjutsas aven om det bara handlar om nagra hundra meters
fard pa vag 50.

Det forekommer brunnar for enskild vattenforsérjning i narheten av vagomradet.
Hogbrunnen vid Medevi Brunn anvands &n i dag, men endast som en attraktion, det vill
séga att besokare kan prova att ”dricka brunn” sa som tidigare generationers
brunnsbesdkare gjorde.

Det finns uppgifter fran Statens veterinarmedicinska anstalt (SVA) om att
mjaltbrandsgravar kan finnas i omradet i narheten av vag 50. Enligt det kartmaterial SVA
har publicerat fran sina inventeringar har tre gardar i sédra delen av Orebro lan varit
sparrade for mjaltorand i bérjan pa 1900-talet.

Mjaltbrand var en forhallandevis vanlig orsak till plétsliga dodsfall hos framst notkreatur,
men aven svin, hastar, far och getter. Eftersom mjaltbrandsbakterierna i kontakt med luft
bildar mycket motstandskraftiga sporer var det gammal havd att djur som dott skulle
provtas pa plats, men att de absolut inte skulle 6ppnas eller flyttas. Detta gjordes for att
minska risken for spridning av de motstandskraftiga sporerna. Djurkropparna gravdes
darfor ofta ner i nara anslutning till garden dar de dott. | gamla arkiv finns ingen
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forteckning 6ver det exakta laget, utan endast en forteckning av sparrade gardar eller

uppgift om den socken dar den sparrade garden var belagen.

Var eventuella mjaltbrandsgravar intill vag 50 kan finnas har inte gatt att faststalla. Fragan
har tagits upp vid samrad. Marken ovanfor en orord grav inte ar farlig vare sig for
manniskor eller for djur. Om méjligt vill man undvika att gréva i gamla mjaltbrandsgravar

eftersom de &n idag kan utgora en smittkalla for betande djur.

3.4.2. Underlagsmaterial

Underlaget utgors av de bullerutredningar som genomférts under vagens planlaggning och
information fran samrads- och informationsmaéten med allmanheten och sarskilt berérda.
Det utgors ocksa av uppgifter inhamtade vid platsbesok, undersékningar och provtagningar

i omréadet.

En riskutredning som bland annat behandlar dricksvatten har genomforts i projektet.
Denna utgdr underlag samt Brunnsarkivet som Sveriges Geologiska Understkning (SGU)
ansvarar for. Fastighetségare néra vaglinjen har kontaktats genom enkatutskick for att
komplettera brunnsunderlaget och bekréfta att uppgifterna i Brunnsarkivet stimmer med

nuvarande utnyttjande av brunnar.

Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) har under 2011-2012 kartlagt mjaltbrandsgravar i
Sverige som ett underlag till smittskyddsarbete. Uppgifter fran denna kartlaggning utgor
underlag.

3.4.3. Beddmningsgrunder

Det nationella hansynsmalet pa transportpolitikens omrade utgér bedomningsgrund. Det
lyder: ” Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och

att okad héalsa uppnas”.

Nar Trafikverket bygger om eller bygger ny vég ar ambitionen att riktvarden for trafikbuller
inte dverskrids, i den man det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall
riktvardena for buller utomhus inte kan reduceras till riktvardena ar inriktningen att se till
att inomhusvéardena inte dverskrids. Nedanstdende varden ar en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljé. Vardena utgér stod vid
beddmningar om behov av genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivaer.
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Tabell 7. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik. (Riktvarden for vibrationer redovisas inte i

tabellen, se avgransningar i kapitel 2.2.1).

Lokaltyp eller omradestyp [Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, Leqzan [ljudnivad, Lmax [ljudniva, ljudniva,
Leq24h, utomhus pa utomhus pa Leg24h L max
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus

skolgéard skolgéard

Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45 dBA 6

\Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA0 30 dBA 45 dBA1L

undervisningslokaler®

Bostadsomraden med lag (45 dBA

bakgrundsnival2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i tatorterl2

Friluftsomraden?2 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden med lag

bakgrundsnival2

Hotell12 13 30 dBA 45 dBA

Kontorl2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik

5 Om ljudnivan dverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvallstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per

trafikarsmedelnatt

8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
° Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10 F&r overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Far Gverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)
12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for sémn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete

Riktvarden som har koppling till buller fran spartrafik har strukits ur tabellen eftersom sparbunden trafik

saknas i detta fall.

Med tillampning av ovan riktlinjer uppgéar antalet berdknade bullerberdrda bostéder till 49

stycken med végplaneforslaget. Dessa ar belagna pa 49 olika fastigheter utmed om- och

nybyggnadsstrackan.

Det finns inga bullerberérda vardlokaler eller skolor intill vag 50 utmed strackan. Inte heller

nagra hotell eller kontor eller andra omraden som ska omfattas av riktlinjerna ovan.
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3.4.4. Influensomrade

Influensomradet for manniskors héalsa och sékerhet ar stérre &n vagomradet. Hur det
avgransas varierar utmed strackan, beroende pa bland annat topografin och hydrogeologin
som paverkar sddant som bullerspridning intill vagen men aven hur langt t ex féroreningar
skulle kunna na om de spreds med yt- eller grundvattnet i omradet. | influensomradet ingar

aven saddana omraden som berors av att vagar tas ur allméant bruk.

Influensomradet avseende buller har beraknats utifran vagtrafikbuller fran statlig

infrastruktur som genomgar vasentlig ombyggnad eller nybyggnad i vagplanen.

3.4.5. Osékerheter

Det ar manga faktorer att vaga in vid analys av trafikbuller. Darfor finns det en del
osakerheter. For att fa en sa heltackande bild som méjligt anvands tva maétt:
Dygnsmedelvéarde och maximalniva. Dygnsmedelvardet (den ekvivalenta nivan) ar
medelvardet av trafikbullret under ett normalt dygn. Maximalnivan anger den hogsta

ljudnivan nar ett fordon passerar.

Det normala &r att berakna bullret. D& utgar man fran trafikmangder, trafikslag, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse. Genom bullerberdkningarna kan man pa ett
standardiserat satt beskriva bullerexponeringen vid en specifik plats. Berdkningsmodellerna
gor det ocksd mojligt att beskriva hur &ndrade forutsattningar utmed en vag kan paverka
ljudmiljon.

Att méta sig fram till ett rattvisande dygnsmedelvérde eller maximalniva ar mer
komplicerat. Nar man méter utomhus paverkas resultatet i mycket hog grad av vader och
vind och av ljud fran andra kallor an trafiken pa vagen. Tidpunkten fér matning och
matperiodens langd maste véljas med stor omsorg. Bara om forhallandena ar komplexa eller
nar Trafikverket behover sékerstalla bullernivaerna inomhus blir det aktuellt att gora
bullermétningar. Méatningar som goérs med applikation fér mobiltelefon ger inte ett

tillforlitligt resultat och kan darfér inte anvandas i bullerutredningar.

Det finns brister i lagesangivelserna nar det galler mjaltbrandsgravar. | gamla arkiv finns
ingen forteckning dver exakt var dessa gravar ar belagna, utan endast en forteckning av
sparrade gardar eller socken dar garden var belagen. Det ar darfor oklart om och i sa fall var
mijaltbandsgravar skulle kunna patréffas, eller om dessa ar belagna helt utanfor omradet for

vagplanen.
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3.4.6. Inarbetade atgarder

Nedan redovisas redan inarbetade atgarder och sadana atgardskrav som kommer att foras

vidare till nasta skede i projektet.

Vagtrafikbuller
De inarbetade atgarderna néar det galler bullerstorningar utomhus ar bullerskarmning av
uteplatser. Det betyder att fastighetsagaren erbjuds skydd av uteplats med en lokal skarm.

Vilka fastigheter som berors framgar av tabell 8 nedan.

Bullerskyddsatgarder for att klara inomhusriktvarden handlar om byte av fonster eller
montering av tillaggsruta samt atgarder pa till- och franluftventiler for att klara
inomhusriktvardet 30 dB(A), sa kallade "fasadnara atgarder”. Fastigheter for vilka

fasadatgarder kommer att erbjudas framgar ocksa av tabell 8 nedan.

Uppforande av vagnara bullerskydd &r inte aktuellt. Tekniska forutsattningar for véagnara
bullerskydd har undersékts narmare pa sex platser dar mojlig bullernytta beréknats vara
storst. | dessa fall har &ven kombinationer av vagnara skarm och fonsteratgarder undersokts
eftersom enbart skarm inte alltid ar tillrackligt for att nd 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad.

Som stdd for rimlighetsavvagning enligt miljébalken har kalkyler dver samhallsekonomisk
I6nsamhet utforts med berakningsverktyget BUSE version 4.1. Utav de undersokta platserna
beréknas ingen ha forutsattningar for en ekonomiskt motiverbar vagnéara atgard med
hansyn till miljopaverkan fran buller.

Tabell 8. De 16 fastigheter som kommer att erbjudas bullerskydd samt uppgift om féreslagen atgard.

Fastighet Vagsektion, km Foreslagen atgard
Askeback 2:2 5/385 Fasadatgard
Asen 1:3 6/600 Fasadatgard och skydd av uteplats
Kalvsjo 1:6 7/710 Fasadéatgard
Kalvsjo 1:7 7/340 Fasadatgard
Kalvsjo 2:2 7/790 Fasadatgard
Baggeby 1:26 8/195 Fasadatgard
Medevi Brunn 2:2 10/330 Fasadatgard
Medevi Brunn 1:3 10/385 Fasadatgard
Medevi Brunn 1:2 10/420 Fasadatgard
Vastanvik 2:435 11/900 Skydd av uteplats
Nydalen 6:2 12/080 Skydd av uteplats
Nydalen 6:1 12/175 Skydd av uteplats
Stordalen 2:7 12/845 Fasadéatgard
Stora Forsa 1:12 16/995 Skydd av uteplats
Stora Forsa 1:114 17/565 Fasadéatgard
Gardshyttan 2:5 21/700 Fasadatgard
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Fem fastigheter intill den del av befintlig vdg 50 som byggs om i befintlig strackning har
tidigare erhallit fasadnara bullerskyddsatgarder i form av tillaggsrutor av Trafikverket. Detta
har erbjudits till foljd av att riktvardet for dygnsekvivalent buller vid fasad intill befintliga
végar, 65 dB(A), 6verskrids vid dessa fastigheter. De atgardade fastigheterna bedéms
komma att klara riktvardet 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus dven efter
vagombyggnaden pa véag 50. Da dessa fastigheter redan raknas som atgardade sa redovisas

de inte i tabellen ovan.

For fastigheten Asen 1:2 redovisas inte heller n&got atgardsforslag eftersom bostadshuset pa
denna fastighet bedémts vara i obeboeligt skick.

Hotellbyggnaderna vid Medevi Brunn berérs inte av buller fran nybyggnadsstrackan av vag
50.

Ovrigt

Asfalt med hoga PAH-halter ska avlagsnas pa ett kontrollerat satt vid rivning och inte
atervinnas eller ateranvéandas for anlaggningsandamal i projektet utan transporteras bort for
omhandertagande pa anlaggning for avfall/farligt avfall.

Om nedgréavda djurkroppar patraffas vid schaktning eller andra arbeten i byggskedet ska
arbetet avbrytas och samrad ske med lansveterinar och miljétillsynsmyndighet om eventuell
provtagning och om fortsatt hantering av massorna.

3.4.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet
For nollalternativet beraknas bullerpaverkan fran trafiken cka for dem som bor och vistas
utmed vagen till foljd av 6kad trafikering. Den prognosticerade trafikokningen pa vag 50 ger

1-2 dB(A) hogre dygnsekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad jamfort med idag.

I nollalternativet beréknas 109 bostadshus ha ljudnivaer som 6verstiger dygnsekvivalent
ljudniva 55 dB(A) utomhus vid fasad. Bostadshusen som idag &r mest utsatta exponeras i
nollalternativet for ekvivalenta ljudnivaer pa mellan 66-70 dB(A) utomhus vid fasad.

Bostaderna utmed vagen kommer inte att vara prioriterade for bullerskyddsatgarder i
nollalternativet i de fall den dygnsekvivalenta nivan underskrider 65 dB(A) utomhus vid
fasad. Det ar detta hogre riktvarde som tillampas for krav pa utférande av atgarder utmed
det befintliga vagnatet. Det lagre riktvardet, 55 dB(A), tillampas for ny- eller véasentlig
ombyggnad av vég, vilket inte ar aktuellt i nollalternativet.

Antalet avakningar, sarskilt pa den norra delen av strackan, bedéms fortsatt komma att vara
hogt. En avakning med fordon med farligt gods kan krava avsparrning av vagen och

utrymning av intilliggande bostéder och andra platser utmed vagen dar manniskor
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uppehaller sig, vilket paverkar trygghetskanslan negativt. Den tunga trafiken medfor dven
risk for férorening av enskilda dricksvattentakter i handelse av olycka med stérre utfléde av

drivmedel eller andra &mnen som &r skadliga for ménniskors halsa.

Situationen for oskyddade trafikanter forvarras med 6kande trafik. Barn och unga har
fortsatt svart att pa egen hand ta sig till vanner och fritidsaktiviteter i nollalternativet. Det ar
fortsatt dalig framkomlighet for raddningstjansten vid olycka eller utryckning av annan

orsak.

Sammantaget bedoms nollalternativet ge mattlig negativ konsekvens (--) jamfort med idag.

Vagplaneforslaget

Det kommer fortsatt att finnas bostader belagna mycket nara vagen och darmed i
bullerutsatta lagen precis som tidigare. Det lagre riktvardet, 55 dB(A), avseende
dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad kommer dock att tillampas i stallet for 65 dB(A)
till f6ljd av att vasentlig om- och nybyggnad av vagen sker. Med vagplaneforslaget beraknas
49 bostadshus ha ljudnivaer som dverstiger 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad. For dessa bostadshus redovisas ljudnivaer inomhus samt utomhus vid fasad och vid
bullerberérda uteplatser i MKB-Bilaga 7.

Bullerberdrda langs strackan dar vagen enbart breddas beraknas generellt fa en
bullersituation som &r oféréandrad eller obetydligt sémre jamfort med nollalternativet.
Generellt forklaras skillnaden mellan alternativen pa dessa strackor av den planerade
okningen av skyltad hastighet med 10 km/h efter ombyggnad enligt vagplaneforslaget. Den
prognosticerade trafikokningen pa vag 50 bidrar precis som i nollalternativet med 1-2 dB(A)
hogre dygnsekvivalent ljudniva vid fasad utmed den s6dra delen av strackan i framtiden.
Fastigheter utmed befintlig vag som inte tidigare har kommit ifraga for
bullerskyddsatgarder kan erbjudas sadana utifran att den lagre riktvardesnivan ska vara
gallande vid vasentlig ombyggnad av véag. Detta medfor liten positiv konsekvens (+) for
manniskors halsa som en indirekt foljd av vagplaneforslaget.

Bland de 49 bullerberdrda fastigheterna ar det ett tiotal fastigheter i Vastanvik, Nydalen,
Sodra Kéarra och Stora Forsa som far storst 6kning av trafikbullernivan jamfort med idag och
jamfort med nollalternativet. Har 6kar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad med som
hogst 19 dB till foljd av att vagens nya strackning passerar narmare an befintlig vag 50. En
sadan okning kan betraktas som en mycket stor forandring av ljudmiljon. Vagplaneforslaget
ger stor negativ konsekvens (---) foér personer som inte tidigare har berérts av stérningar
fran vag 50 i sin boendemiljo.

Fler boende avlastas dock olagenheter fran vagen i sin boendemiljé d4n de som drabbas av
nytillkommande storningar. Antalet bullerstérda fastigheter minskar totalt sett genom att
vagen nyanléggs langre 6sterut pa den norra delen av strackan dar farre bostader berors an
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utmed nuvarande vagstracka. Vagplaneforslaget ger stor positiv konsekvens (+++) fér dem

som avlastas stérningar i boendemiljon.

Det blir sakrare for barn och unga att sjélva transportera sig till vénner och fritidsaktiviteter
eftersom oskyddade trafikanter kommer att kunna passera vigen planskilt. Forflyttning i
omradet som tidigare har skett med bil kan erséttas av gang- och cykeltrafik pa korta och
halvlanga strackor, vilket ger dkad majlighet till vardagsmotion och vdlmaende. Detta
medfor sammantaget stor positiv konsekvens (+++) for enskildas hélsa och ar dven positivt

ur folkhéalsoperspektiv.

En stor positiv konsekvens for ndrboendes psykiska valbefinnande och hélsa &r att
ombyggnaden ger en sakrare vag och minskad risk for avakningar och olyckor, daribland
olyckor med fordon som har farligt gods i lasten. Utryckningstiden for raddningstjansten vid
sjukdomsfall, brand och olyckor etc minskar vid 6kad framkomlighet pa vag 50. Detta ar en
stor positiv konsekvens (+++) fér manniskors hélsa och sékerhet av vagplaneforslaget.

Vagplaneférslaget ger ssammantaget stor positiv konsekvens (+++) fér méanniskors halsa och
sakerhet jamfort med idag.

Véagplaneforslagets byggskede

Damning, nedsmutsning samt buller och vibrationer kan uppsta under olika perioder i
byggskedet. Detta kan tillfalligt komma att ge paverkan pa manniskors valbefinnande.
Bullerskyddsatgarder paborjas tidigt dar de kan vara till nytta dven i byggskedet.

Vid sprangning kan luftstotvagor och tryckvagor forekomma, som dven om de inte ar
skadliga, kan kdnnas obehagliga.

Mjaltbrand hos djur var vanligt i Sverige fram till mitten av 1900-talet. Gamla
mijaltbrandsgravar &r idag inte farliga for varken manniskor eller djur sé& lange de lamnas
ororda. Det har dock hant att smittsamma sporer fran gamla gravar har kommit upp till ytan
vid gravarbeten och da smittat djur. Manniskor blir inte lika latt infekterade av mjaltbrand
som idisslare och det finns i litteraturen inga fall beskrivna dar jordsmitta har orsakat
sjukdom hos méanniska. Idag kan framst gravar i fuktiga marker och dér djuret inte
hanterades ratt innehalla mjaltbrandssporer som annu ar livskraftiga. Mjaltbrandsgravar
skulle kunna patréaffas vid arbeten i projektet. Viss vaksamhet behdvs i byggskedet och om
nedgravda djurkroppar patraffas vid schaktning eller andra arbeten ska arbetet avbrytas och
samrad ske med lansveterinar och miljétillsynsmyndighet om eventuell provtagning och om
fortsatt hantering av massorna.
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3.5. Friluftsliv och rekreation

3.5.1. Forutsattningar

Omradet utefter Vatterns strander utgor riksintresse och ar generellt av stor betydelse for
turism och rorligt friluftsliv. Det kuperade skogskladda omradet vid Brattebro backe ar av
visst varde for friluftslivet lokalt, men kanske framforallt for jakt. Saval Vattern som

Kavelbacken, Stavsjoan, Laxbacken och Forsaan ar viktiga for fisket.

Fritidshusbebyggelsen ar framst lokaliserad till Vastanvik och Nydalen vaster om vag 50.

Enstaka fritidshus, mer enskilt belagna, finns ocksa i 6vriga delar av omradet.

Bestksnéaringen ar generellt av stor betydelse i Motala respektive Askersunds kommun,

framforallt sommartid med narheten till Vattern for bad- och batliv.

Den stérsta malpunkten for turister langs den aktuella strackan av vag 50 ar Medevi Brunn i

Motala kommun med hotell och véardshus i kulturhistoriskt intressant brunnsmiljo.

Det finns dven foreningsbyggnader som nas via véag 50, bland annat en scoutstuga vid
Jarskalleby och en lagergard vid Vasterang. | sodra delen av omradet finns Nubbekullens
hembygdsgard med bland annat museum for bruksforemal. Verksamheten vid Nubbekullen
drivs av Vastra Ny Hembygdsforening. Hembygdsgarden ar belagen lattillgangligt utmed
den gamla landsvagen som gar parallellt med vag 50 forbi Nubbekullen.

Aktuell del av vag 50 ingar i cykelloppet Vatternrundan som genomfors varje &r. Aven om
vag 50 inte inbjuder till cykelturism pa strackan fran Motala eller Askersund till Medevi i
nagon storre utstrackning idag, forekommer det att cyklister som évar infor Vatternrundan
cyklar pa vag 50.

Vandringsleden Ostgétaleden passerar vag 50 pé tre platser. En ny delstrécka invigdes ar
2017. Denna passerar vag 50 nara Medevi Brunn. Cykelleden "Cykla runt Vattern” ar skyltad
utmed vag 1081 som korsar vag 50 nara Friden, se bild 18. Omréadet intill vag 50 &r i 6vrigt
inte sarskilt tillgangliggjort for tillfalliga bestkare. Det saknas t ex informationstavior om
platser att bestka.
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Bild 18. Skyltning av cykelleden "Cykla runt Vattern” dar
leden korsar vég 50.

3.5.2. Underlagsmaterial

Underlaget utgérs i huvudsak av uppgifter lamnade vid genomforda samrad, platsbesok
samt Motala respektive Askersunds kommuns hemsidor.

3.5.3. Beddmningsgrunder

Mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i dvrigt som har betydelse fran allman synpunkt
med hansyn till friluftslivet ska i enlighet med hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kap
miljobalken sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon. | omradet av riksintresse for turism och friluftsliv enligt 4 kap miljobalken ska
turismens och det rorliga friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid bedémning av
exploateringsforetag. Omradets betydelse for turism och rorligt friluftsliv staller darfor krav
pé att strander och vattenomraden halls allemansrattsligt tillgangliga och att
upplevelsemassiga kvaliteter som utblickar och landskapsbild varnas.

Hushallningsbestammelserna utgér beddmningsgrunder avseende friluftsliv och rekreation,
inklusive turism, i denna MKB. Beddémningsgrunderna uttrycks som:

e Att manniskor har tillgdng till rika natur- och kulturmiljoer for halsa, upplevelser,
friluftsliv och rekreation.

e Det upplevs enkelt och sékert av manniskor, oavsett hur de fardas, att ta sig till och
emellan malpunkter for friluftsliv och rekreation i omradet.

e Strander och vattenomraden halls allemansréttsligt tillgangliga och att
upplevelsemaéssiga kvaliteter varnas.
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3.5.4. Influensomrade

Influensomradet ar stérre an vagomradet da den gang och cykelmajlighet som skapas
genom att nyanlagda gang- och cykelstrackor binds ihop med befintliga eller nya enskilda
vagar ar delvis belagen utanfor vagomradet. Storre delen av omradet som ar av riksintresse
for turism och friluftsliv ar belaget narmare Vattern an vad vagomradet ar, men nas via vag

50 med omgivande mindre vagnat.

3.5.5. Oséakerheter

Varderingen av effekter och konsekvenser &r i delar subjektiv och beroende av virderarens

kunskap och av de bedémningar som redan ar gjorda i underlagsmaterialet.

Hur ett omréade eller en plats anvands och hur stor dess attraktivitet ar utgar till viss del fran
betraktarens erfarenheter och upplevelser. Hur det anvands och upplevs kan paverkas av
personlig kunskap om eller anknytning till omréadet. Hur attraktivt ett omrade ar att besoka

kan aven paverkas av personers intressen och fysiska forutsattningar.

3.5.6. Inarbetade atgarder

Nedan redovisas redan inarbetade atgarder och sadana atgarder som kommer att féras

vidare till n4sta skede i projektet.

De fysiska ingreppen intill vastra sidan av vag 50 pa strackan forbi Medevi Brunn har

minimerats vid projekteringen.

P& den norra delen av vagstrackan har vagen projekterats langre fran Vattern an idag.
Vardet av riksintresset for turism och rorligt friluftsliv r i huvudsak kopplat till Véttern och
dess strandomraden och detta varde starks da omradet med batplatser och bad i Forsaviken
avlastas storningarna fran genomfartstrafiken pa vag 50. Endast lokal trafik och gang-och

cykeltrafik kommer att passera forbi i vagplaneforslaget.

Nya planskilda passager och en sammanhangande gang- och cykelmdgjlighet skapas utmed
strackan. Farister och grindar for allmanhetens passager av faunastéangslet kommer att
anléaggas.

Omdragning av Ostgotaleden fran dagens korsning vid Medevi Brunn till planskild passage
vid Karr i vagsektion ca km 9/000 ar mojligt genom att skyltning och en stig ordnas intill
nya faunastangslet pa éstra sidan vag 50, samt att en spang byggs ¢ver vattendraget i
vagsektion ca km 9/900 eller att grindar placeras pa lampligt satt i faunastangslet. Stigen for
vandringsleden bedéms rymmas inom det omrade som redan avsatts i vagplanen for att

mojliggora underhall av faunastéangslet.
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Ingen sarskild ombyggnadséatgard planeras dar cykelleden "Cykla runt Vattern” korsar vag
50, utan cyklisterna far korsa vagen p& motsvarande satt som bilisterna i korsningen vid
Friden. Alternativt finns mojligheten att ta sig fram pa vagrenen och passera genom den
gang- och cykelport som anlaggs nagot 100-tal meter soder om Friden. Inte heller for det

arliga motionsloppet Vatternrundan gors nagra sarskilda anpassningar.

3.5.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Vag 50 utgor idag en barriar for rekreation och friluftsliv till foljd av vagens sékerhetsbrister
for oskyddade trafikanter. Vagen kommer fortsatt att upplevas riskabel att korsa och otrygg
att fardas utmed i nollalternativet och situationen forvarras med 6kande trafikmangd i
framtiden. Detta medfor mattlig negativ konsekvens (--) for friluftsliv och rekreation med
nollalternativet. Samtidigt underlattar vag 50 for bilburna besékare att ta sig till Medevi
Brunn och Forsaviken samt via det mindre vagnétet till fritidsomradena vid Vattern.

Majoriteten av de vagar som anvands for att na Vattern utgors dock av enskilda vagar.

Forsavikens rekreationsvérde paverkas negativt av den nuvarande vagens barriareffekt for
oskyddade trafikanter och buller fran trafiken pa vagen. Barriareffekt och buller forvantas
oka med prognosticerad okad trafik i framtiden. Detta paverkar vardet av riksintresset for
turism och rorligt friluftsliv intill Vattern mattligt negativt (--) i nollalternativet.

I brunnsparken vid Medevi Brunn hérs buller fran vag 50, vilket redan idag forsvarar for
bestkare att uppfatta vad som sdgs vid guidningar enligt vad som har framkommit vid
samrad. Bullret fran vagtrafiken 6kar nagot vid dkad trafikmangd i framtiden.
Rekreationsvardet och upplevelsevardet av Medevi Brunn paverkas lite negativt.
Konsekvensen av vagplaneférslaget for friluftsliv och rekreation till féljd av buller vid
Medevi Brunn blir liten negativ (-) jamfort med idag.

Sammantaget bedoms konsekvensen for friluftsliv och rekreation som mattlig negativ (--) i

nollalternativet.

Véagplaneforslaget

Eftersom det foreslds nya gang- och cykelportar och en sammanhéangande gang- och
cykelmojlighet sa okar tillgangligheten och sakerheten patagligt for oskyddade trafikanter.
Bestkande och boende far, oavsett hur de fardas, lattare tillgang till rika natur- och
kulturmiljéer for halsa, upplevelser, friluftsliv och rekreation.

Bullret fran vagtrafiken 6kar generellt ndgot vid 6kad trafikméangd i framtiden och till f6ljd
av ett bredare vagrum och hogre hastighet pa vag 50. Detta gor att bullret kan komma att
6ka nagot dven i brunnsparken vid Medevi Brunn jamfoért med idag. Rekreationsvardet och
upplevelsevardet av Medevi Brunn paverkas lite negativt (-) av vagplaneforslaget.
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Trafikbullret i omradet med bad- och batplatser i Forsaviken minskar nar
genomfartstrafiken flyttar 6ver pa den nya strackan av vag 50 langre Gsterut fran Vattern i
vagplanefdrslaget. Viss lokal trafik kommer att finnas kvar. Véatternstranden blir har mera
allemansrattsligt tillganglig och de upplevelsemaéssiga kvaliteterna i detta omrade véarnas pa
ett battre satt &n idag. Riksintresset turism- och rorligt friluftsliv (4 kap miljébalken) starks.
Vagplaneférslaget ger stor positiv konsekvens (+++) for rekreationsvardet av Forsaviken

och riksintresset turism och rorligt friluftsliv.

Végplaneforslaget ger sammantaget stor positiv konsekvens (+++) for friluftsliv och
rekreation jamfért med idag.

Vagplaneférslagets byggskede

I byggskedet kan tillfalliga forbifarter, 6kad trafik pa det mindre vagnatet, forfulande
upplag, buller fran byggvagar och arbetsplatser med mera ge tillfallig negativ paverkan pa
upplevelsevardena och bruksvéardet for det rorliga friluftslivet och for rekreation. Det ar
viktigt att restytor och tillfalligt ianspraktagna ytor aterstélls efter byggtiden.

V&g 50 ska vara tillganglig i byggskedet for genomforande av det arligen aterkommande
cykelloppet Vétternrundan.

Det &r av stor betydelse att vandringsleden Ostgétaleden och promenadstigarna kring
Medevi Brunn aterstalls sa att utnyttjade stigar och vagar blir anvéandbara igen och binds
ihop. Informationen om ledens strackning samt dess ledmarkeringar bor ocksa uppdateras.
Detta ar inte sadana atgarder som faststélls i vagplanen, utan har behovs 6verenskommelse
mellan ansvariga for Ostgétaleden respektive promenadstigarna kring Medevi Brunn och
berérda markéagare.

3.6. Vatten

3.6.1. Forutsattningar

Sjoar, vattendrag och vatmarker

En mindre sjo, Kalvsjon, finns vaster om vag 50 pa den sodra delen av strackan som byggs
om. Vag 50 passerar 6ster om Vattern men har idag inte nagon direktkontakt med sjén eller
dess strander forutom pa en kortare stracka utmed Forsaviken pa den norra delen av
strackan. Dar foreslas vag 50 byggas i nystrackning langre dsterut. Vattern, som endast
berdrs indirekt av vagatgarderna i vagplanen, utgor en ytvattenforekomst inom

vattenforvaltningen. Det gér daremot inte Kalvsjon.

Vattendragen i omradet mynnar i Vattern. Inget av dem utgér ytvattenforekomst med
miljokvalitetsnormer. De storre vattendragen ingar i Vatterns vattenskyddsomrade som
namnts ovan. Oversiktskarta som visar vattenskyddsomraden med flera vattenintressen
finns i MKB-Bilaga 5.

96
153 (427)



Bland annat Kavelbacken, Stavsjoan, Laxbéacken och Forsaan ar vardefulla fiskforande
vattendrag. De ar av betydelse for reproduktionen av Vatternéring, men hyser dven andra

arter, sa som flodnejondga och lake.

Det finns omraden intill vag 50 som berdors av vagbyggnadsatgarder och som tidvis star
under vatten och eventuellt skulle kunna betraktas som vatmark, t ex nagra av Medevi
Sateris marker dster om Vastanvik. De flesta av dessa ytor ingar samtidigt i batnadsomraden
till markavvattningsforetag, det vill sdga jord- eller skogsbruksmarker som vunnits genom
olika markavvattningsatgarder, se nedan. Eftersom syftet har varit att varaktigt forbattra
marken for detta nya andamal bedéms utfylinad eller schaktning i jordbruksmark i
batnadsomradena inte utgora vattenverksamhet.

Grundvattenférekomster

Vid Nykyrka precis soder om starten for vagplanen passerar vag 50 dver del av
grundvattenforekomsten SE649660-145151. Oster om vagomradet finns
grundvattenforekomsten Hallsbergsasen vid Godegardsomradet (SE651381-145973). Vag 50
gar i sin strackning fran lansgransen och norrut i Orebro 1an mot Stora Forsa pé en
asformation som till stora delar ingar i grundvattenférekomsten Forsadsen, Stora
Forsaomradet (SE651211-145255).

Skydd mot infiltration av vagdagvatten samt skydd mot férororeningar fran utslapp vid
trafikolyckor saknas idag langs de strackor dar vag 50 gar 6ver genomslappliga jordar.

Vattentakter
Vattern utgor ytvattentakt. Vattenskyddsomradet for vattentakten bestar av en skyddszon
som i sin utformning motsvarar en sekundar skyddszon.

Skyddszonen omfattar bland annat en 50 meter bred zon fran Vatterns strand vid normalt
vattenstand upp pa fastlandet samt vattenytan och en 50 meter bred zon péa fastlandet pa
vardera sidan om vattendrag som mynnar i Vattern med en rinn- och stromningstid vid
hogvattenfléde upp till 24 timmar till narmaste vattenintag. 50-meterszonen pé vardera
sidan utmed vattendragen raknas fran vattenytans kant vid normal vattenforing. Med
vattendrag avses de vattendrag som finns redovisade pa Lantmateriets terrangkarta i skala
1:50 000 och som mynnar i Vattern. Detta betyder att de storre vattendragen i hela det
aktuella omradet intill Vattern ingar i vattenskyddsomradet.

Det finns inga kommunala grundvattentakter i narheten av vagomradet, men ett flertal
enskilda vattentékter. Hogbrunnen vid Medevi Brunn &ar en av dem.
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Markavvattningsforetag

V&g 50 passerar diken och batnadsomraden i flera markavvattningsforetag. Inte alla
markavvattningsdikena ar rensade och skotta sa att deras djup, lage och utformning i 6vrigt
star i overensstammelse med uppgifterna i gallande beslut/forrattningshandlingar. De

diknings-, invallnings- och sjosankningsforetag som berérs pa den aktuella strackan ar:

e Sankning av vattenstandet i Kalfsjon 1919 (ytterligare foretag finns nedstroms

Kalvsjon)

e Medevi Dikningsféretag ar 1950

e Dalmark 1932

e Stora Forsa Invallningsforetag 1965 (Ansluter mot S6dra Kérra Dikningsféretag

1958)

e Sodra Karra Dikningsféretag 1958

e Sodra Karra Dikningsféretag 1959

Vid Vastanvik berdrs flera diken i Medevi Dikningsforetag. Dikena passeras saval av vag 50
idag som efter foreslagen nybyggnad vaster om nuvarande vag. Vissa av dikesstrackorna ar
kulverterade sa att ett delfléde leds via en ledning forlagd under dikesbotten. Sa ar fallet vid

den nya dikespassagen for vag 50 6ver Stavsjoan, vilken kan ses nara den roda bokstaven C i

figur 11 nedan.

A
Reustrgefvorr Y
«

THora /?..,/5771 / ’} B
Brorustaimse '

\Fas

] Ny vdg 50
SO oA

T o X:
L £ Foon

ol

1 - =
Yo ses b=

». 3 35 L 'J “ ‘Ja))?

Figur 11. Del av forrattningskarta som visar diken och batnadsomraden i Medevi dikningsforetag. Ny
vég 50 ar schematiskt illustrerad med b4 linje. Aterstoden av Stavsjén syns som en bla ring till héger.
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3.6.2. Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgérs av samradshandlingen for val av alternativ fran 2015, framtaget
PM Vattenmiljo och PM Grundforstarkningsatgarder vid Vastanvik, Trafikverkets
publikation om vagdagvatten TDOK 2011:356, beslutet om vattenskyddsomrade och
vattenskyddsforeskrifter for Vattern, information fran lansstyrelsen i Ostergétlands
respektive Orebro lan, Vétternvardsforbundet, Sveriges Geologiska Utrednings (SGUs)
brunnsarkiv, Lansstyrelsens databas WebbGIS, SGUs jordartskartor samt

Vattenmyndigheternas databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS).

3.6.3. Beddmningsgrunder

Statusbeddmning och miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsten Forsaasen, Stora
Forsaomradet (SE651211-145255) i VISS.

Trafikverkets TDOK 2011:356 som anger att vattenférekomst som utgdr vattentakt eller som
kan vara viktig for framtida vattenforsérjning ska skyddas mot skador av infiltrerat

dagvatten och utslépp av miljéfarliga &mnen i samband med olyckor och spill.

Forrattningshandlingar med tillhérande ritningar och kartor utgdér underlag fér bedémning

av vilka markavvattningsforetag som kan komma att beréras och i vilken utstrackning.

3.6.4. Influensomrade

Influensomradet ar storre an vagomradet till foljd av att Vattern ar recipient for alla

vattendragen i vigomradet.

3.6.5. Osakerheter

Varderingen av effekter och konsekvenser ar i delar subjektiv och beroende av varderarens

kunskap och av de beddmningar som redan &r gjorda i underlagsmaterialet.

Vattenkvaliteten och vattentillgdngen i enskilda brunnar nara vagen ar annu inte undersokt.
Kontroller kommer att genomfdras av dessa innan byggstart, under byggskedet samt

darefter enligt ett kontrollprogram.

3.6.6. Inarbetade atgarder

Nedan redovisas redan inarbetade atgarder och sadana atgardskrav som kommer att foras

vidare till nasta skede i projektet.

For rening och utjdmning av véagdagvatten anlaggs vagen med flacka sléanter och 6ppna
vagdiken dar vagdagvatten kan infiltrera. Bakslanter samt innerslanter upp till terrassniva
klas med jord och vegetationsmassor sa att véaxtlighet kan etableras. Detta bidrar till

kvarhallning och fastlaggning av eventuella fororeningar fran vagdagvattnet i vagdikena.
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Vagdikena utmed vég 50 vid Véastanvik (km 10/740-11/340 vanster sida och km 10/740-
11/340 hoger sida) utférs som tata diken for att forhindra fororening av vattendrag som
ingar i vattenskyddsomradet for Vattern. Slanten ska vara tat fran vagens belaggningskant
och ut till bakslant pa diket upp till nivan dikesbotten plus 0,5 meter.

Véagdiken utmed vag 50 pa strackan 6ver grundvattenforekomsten Forsasen, vid Stora Forsa
(km 16/450 - 17/050) utfors som semitéta diken for att forhindra férorening av
grundvattenforekomsten. Krav pa semitat slant foreslas ocksa, fran vagens belaggningskant
och ut till bakslant pa diket upp till nivan dikesbotten plus 0,5 meter.

Fordrojning i vagdiken ska ske innan utslapp till recipient inom vattenskyddsomrade.
Fordrojningsvolymen ska vara minst 0,8 m?3 och utloppstroskeln fran fordréjningen ska ha
en niva overstigande recipientdikets/-vattendragets vattenniva vid medelvattenforing. Detta
galler pa alla platser dar vag 50 lamnar vagdagvatten till dike/vattendrag inom eller i direkt
anslutning till vattenskyddsomradet for Vattern. Kantstod foreslas dar detta behovs for att

forhindra direktutslapp i vattendraget. Se principskiss 6ver skyddsatgarder i figur 12 nedan.

Dér vagen passerar genom vattenskyddsomrade eller grundvattenférekomst satts
hogkapacitetsracke for att forhindra fordon fran att dka av vagen och orsaka utslapp av
fororeningar.

Hogkapacitetsracke foreslas utmed vag 50 oster om vagen vid:
- km 5/870- 6/080

- km 7/043- 7/810

- km 7/820- 8/170

- km 9/699- 9/980

- km 11/013- 11/340
- km 11/620- 12/790
- km 14/509- 15/470
- km 16/359- 17/140
- km 17/303- 17/510
- km 20/193- 20/800

Hogkapacitetsracke foreslas utmed vag 50 vaster om vagen vid:
- km 5/930- 6/117

- km 7/020- 8/100

- km 9/810- 10/157

- km 10/760- 11/436

- km 11/670- 11/897

- km 12/090- 12/478

- km 12/640- 12/820

- km 14/580- 15/530
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- km 16/430- 17/177
- km 17/350- 17/567
- km 20/230- 20/580
- km 20/610- 20/880

Figur 12. Principskiss over skyd.dsétgérder. xempel fran Kavebécken. Sma pilar visar
flodesriktningen for vagdagvatten. Trumma under vagen och véastra vagdiket samt under gang- och
cykelvagen (morkbla pilar), hdgkapacitetsracke (réd linje), kantstdd (gul linje), fordréjningsmagasin
(grén ring).

Stéllineracken anvands inte pa strackan, vare sig som mittracke eller sidoracken pa grund av
grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden samt att antalet motorcyklar 6verstiger 100

stycken per genomsnittligt dygn under sommarhalvéret.

Noduppstéllningsfickor, att anvanda for att fa bort t ex havererade fordon frén vagbanan,
anlaggs inte inom omraden som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern.

Vid portlaget for gang- och cykelvagens passage, sektion km 6/135, kommer pumpning av
tillrinnande vatten att behdvas. Vid projekteringen av porten har hansyn tagits till att
Kavelbéacken ar ett nationellt vardefullt vattendrag med fina fiskmiljoer langre nedstréms
vag 50 och darmed kéansligt for paverkan. Kavelbacken ingar aven i vattenskyddsomradet for
Vattern. Det vatten som pumpas i portlaget kommer att férdrojas i ett 800 liter stort
fordrojningsmagasin for att sedan avledas pa den 6stra sidan om vag 50 tillsammans med
vagdagvattnet. Fordrojningen minskar risken for tillforsel av vattenburna féroreningar till
Kavelbécken.

Vattendragens naturliga bredd och fléde ska behallas vid trummor. Vid nyanlaggning eller
utbyte av trummor ska dessa placeras sa att vandringshinder inte uppstar. Erosionsskydd av
skarpkantat material ska undvikas eller tackas med lampligt ytmaterial i vattendrag med

fiskfauna.
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Vattendrag skyddas generellt mot utslapp och grumling under byggtiden. Sprangsten och
schaktmassor ska inte laggas upp sa nara vattendrag att det finns risk for grumling fran

nederbdérd genom massorna.

Den sa kallade "Produktvalsprincipen” och kravet att anvanda "Basta majliga teknik” i 2 kap
miljobalken ska tillampas. Vid sprangning inom vattenskyddsomrade eller i narheten av
enskilda brunnar ska sarskild forsiktighet iakttas. Atgarder for att minimera spill av
sprangmedel vid laddning ska vidtas och sprangteknik som ger sa lag risk som mojligt for

kvarliggande odetonerat sprangmedel i miljén ska valjas.

Etableringsplatser och ytor for upplag som kan férorena omgivningen ska inte placeras
inom omraden som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern eller intill enskilda

vattentakter.

Personal inom entreprenaden ska vara val informerad om vilka féreskrifter och regler som
galler inom vattenskyddsomradet for Vattern. Vid arbeten inom vattenskyddsomradet ska
restriktioner och skyddsatgarder enligt gallande skyddsforeskrifter alltid iakttas. Detta
innebar bland annat att:

e Tillfalliga upplag storre &n 1000 m3 av travat timmer, virke, grot, bark, flis, span

eller liknande kraver tillstand enligt foreskrifterna.

e Upplag av asfalt och bitumenprodukter samt anlaggningar for tillverkning av asfalt
och bitumenprodukter &r férbjudna.

e Upplag direkt pd mark av kemiska halk- och dammbekampningsmedel ar
forbjudna.

e Uppstallning av tankbilar eller andra transportbehallare som rymmer mer an 250
liter och som innehaller petroleumprodukter, 6vrigt farligt gods eller 6vriga halso-

eller miljofarliga amnen ar férbjudet.

e Olyckshandelser, spill eller lackage, som utgér risk for vattenférorening ska
omgaende anmalas av den som orsakat tillbudet eller fatt kinnedom om tillbudet.
Anmalan ska goras till den kommunala raddningstjansten pa telefonnummer 112.

Tvéttning, rengdring och service av fordon och arbetsmaskiner som sker inom ramen for
entreprenaden far inte ske inom vattenskyddsomrade eller vid sj6ar, backar eller vattendrag
i Ovrigt. Arbetet ska utforas pa redan etablerad anlaggning for vard och tvatt av fordon eller
inom speciellt iordningstalld yta utanfor vattenskyddsomrade. Forebyggande atgarder for
att forhindra lackage att spridas ska genomforas av entreprendren. Vatten fran dessa ytor far

inte, utan rening, avledas till omgivande diken, markomraden eller vattendrag.
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Korning med maskiner far inte ske i vattendragens strandzoner eller i vattnet. Detta ar
sarskilt viktigt att beakta i arbetsutforandet vid Laxbacken dar omradet vaster om bron
ingar i ett skogligt biotopskyddsomrade. Laxbacken och strandomrédet i dess ravin ska

lamnas orord sa langt mojligt.

Kemikalier till fordon och maskiner ska vara biologiskt nedbrytbara i mojligaste man.

Saneringsutrustning ska finnas tillganglig.

3.6.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Flera av de passager dar befintlig vag 50 korsar vattendrag ar inte anpassade till framtida
hdga fléden.

Vattenskyddsatgarder saknas utmed befintlig vag. Risken for trafikolyckor med utflode av
drivmedel eller andra skadliga &mnen som foérorenar yt- och grundvatten kvarstar i
nollalternativet da vagen har brister ur trafiksakerhetssynpunkt. Risken for olyckor bedéms

Oka i framtiden i takt med den prognosticerade trafikokningen pa aktuell stracka av vag 50.

Vattenintaget till vattenverket i Vastanvik ar belaget i viken dar Stavsjoan (nedre delen av
Odensbergsbacken) mynnar i Vattern och intaget kan behéva sténgas vid ett stérre utslapp

av fororenande amnen i backen.

Véag 50 passerar idag ocksa mycket nara Vattern vid Forsaviken. Vid en olycka med fordon
med farligt gods eller en avakning med utslapp av en stérre méangd drivmedel &r rinntiden
innan féroreningarna hamnar i Forsaviken i Vattern fortsatt mycket kort.

Sammantaget bedoms konsekvensen for vatten med nollalternativet vara mattlig negativ (--)

jamfort med idag.

Vagplaneférslaget

Vattern utgor som tidigare namnts ett Natura 2000-omréade och de diken och vattendrag
som vag 50 korsar har Véattern som recipient. Beddémningar gjorda i tidigare skeden av
planprocessen har varderats pa nytt och bedomningen ar fortsatt att
vagombyggnadsprojektet inte kommer att innebara ndgra negativa konsekvenser nar det
galler att bevara arter och habitat i Vattern. Det vill sdga att syftet med skyddet kan
uppratthallas. Forutsattningarna for detta kan komma att forbattras genom att véag 50 blir
mer trafikséker sa att det i framtiden sker farre trafikolyckor som kan férorena Véatterns
vatten och orsaka skada pa Vatterns strandmiljoer, framforallt forbattras situationen i norra
delen av omréadet, vid Forsaviken. Konsekvensen for arter och habitat i Vattern bedoms vara

liten positiv (+) med vagplaneférslaget.
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Vétterns varde som ytvattentakt bestar om dess tillfloden bidrar med rent vatten. Genom de
trafiksakerhetshojande atgarderna pa vag 50 och skyddet mot direkttillforsel av
véagdagvatten till vattendragen som mynnar i Vattern sa starks dricksvattenintressena. Det

medfor stor positiv konsekvens (+++) av vagplaneforslaget.

Inga arbeten planeras i Kalvsjons vatten, daremot berérs markytor inom det vattenskyddade
omradet intill sjon. Dar kommer sakerhetshojande atgarder i vagslanter, anpassning av
vagdiken samt genom uppséattning av sidorécke och faunastangsel. Risken for avakning eller
olycka med utslapp av skadliga @amnen minskar och vattenskyddsnivan hojs vid Kalvsjon
med tillrinnande vattendrag. Det medfor mattlig positiv konsekvens (++) for
vattenkvaliteten i Kalvsjon och indirekt positiv konsekvens for skyddet av Vétterns vatten
jamfort med idag.

Kalvsjon ar séankt och utloppsdiket ingar i ett dikningsforetag. Vatmarken vid fore detta
Stavsjon och Stavsjoans olika grenar dster om Vastanvik ar ocksa paverkade sedan tidigare
av markavvattningsatgarderna i omradet. Vag 50 passerar genom batnadsomradet till
markavvattningsforetaget vid Stavsjon och 6ver flera av dess diken. Aven
markavvattningsforetagen i Stora Forsa och Sodra Karra pa den norra delen av strackan
berors. Tillforseln av vagdagvatten till sjéar och diken som ingér i markavvattningsforetag
kommer att 6ka ndgot genom att andelen hardgjord yta som avvattnas till dessa 6kar med
vagplanefdrslaget. Konsekvensen av 6kad tillrinning/tillférsel av vatten till
markavvattningsféretagens diken beddms som liten negativ (-) med véagplaneforslaget.

Vid Vastanvik och i Brattebro backe forekommer ett par omraden med jord- eller
skogsbruksmark pa torv i vigomradet. Stabilisering av marken foreslas vid Vastanvik och
urgravning eller nedpressning av torv kommer att bli aktuellt vid anlaggande av gang- och
cykelvagen i Brattebro backe. Hydrologin i Vastanvik ar redan paverkad av
markavvattningsforetagets diken och hydrologin i Brattebro backe &r redan paverkad av den
befintliga vagen och dess diken. Den tillkommande paverkan pa hydrologin bedoms ge liten
negativ konsekvens (-) med vagplaneforslaget.

Vid utformning av vaganlaggningen har hansyn tagits till att paverkan pa grundvattnet ska
bli sa liten som majligt. Allménna vattentékter ar belagna pa sa stort avstand fran
vagomradet att de inte paverkas av projektet. Det finns dock enskilda brunnar som skulle
kunna komma att paverkas. Det kan vara tillrinningen till brunnen eller kvaliteten pa
vattnet som forandras. Denna risk har bedémts som lag, men behdover féljas upp fore, under
och efter byggskedet.

Runt portlaget for gang- och cykelvagens passage under vag 50 vid Stenbacka, sektion km
6/135, kommer avséankning av grundvattenytan att ske eftersom pumpning av tillrinnande
vatten kommer att behévas i portlaget. Da det inte &r uppenbart att enskilda eller allmanna
intressen inte skadas, bedéms bortledningen av grundvatten som tillstdndspliktig
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vattenverksamhet. Negativ paverkan skulle kunna fas pa vattnet i de bada narmast belagna
enskilda brunnarna. Fragan kan dock behéva ses over igen i ett senare skede och fornyad
beddmning goras om det skulle visa sig att bostader etc som forsorjs med vatten fran de
aktuella enskilda brunnarna inte langre kommer att bebos. Konsekvensen bedéms som liten

negativ (-) jaAmfort med idag.

Vagplaneforslaget bidrar till att skyddet for grundvattenforekomsten Forsadsen, Stora
Forsaomradet (SE651211-145255) kommer att 6ka jamfort med idag. Det ger mattlig positiv
konsekvens (++) for uppfyllelse av miljokvalitetsnormen avseende kemisk status jamfort
med idag. Forsadsen uppnar forvisso redan "god kemisk status” men de
trafiksakerhetshojande atgarderna och skyddsatgarderna enligt vagplaneforslaget gor att
forutsattningarna okar for att god status ska kunna uppratthallas i framtiden. Den
kvantitativa statusen bedéms inte komma att paverkas till féljd av vagprojektet.

Vagplaneforslaget ger sammantaget mattlig positiv konsekvens (++) for vatten jamfort med
idag.

Vagplaneforslagets byggskede

Sprangning av berg kommer att ske under byggskedet. Risk finns att kvave kommer att
spridas via luft eller lakas ut till yt- och grundvattnet och na recipient. | vilka mangder &r i
dagslaget svart att uppskatta, men normalt handlar det om maéttliga mangder vid
sprangning. En liten del kommer frén nitrésa gaser, men huvuddelen kommer fran spill av
sprangmedel vid laddning samt sprangmedel som inte har detonerat.

Sannolikheten for utsldpp av miljofarliga &mnen under byggskedet ar stor. Entreprenad-
maskiner har flera kubikmeter hydraulolja och brott pa slangar eller lackage pa
hydraulsystem &r inte ovanliga.

En forhojd risk for 1ackage av drivmedel féreligger vid tankning av arbetsfordon och vid
pafylining av stationara eller mobila cisterner. Forhojd risk for lackage finns ocksa till f6ljd
av eventuell skadegorelse pa fordon eller tankar vid forsok till stéld av drivmedel. Krav
kommer att stallas pa entreprendren nar det galler val av uppstéllningsplatser och olika
skyddsatgarder for att minska risken for lackage och minska miljoeffekter av utslapp eller
tillbud i byggskedet.

3.7.  Markanvandning och naturresurser

3.7.1. Forutsattningar

Jord- och skogsbruk
Dagens markanvandning utgors av skogs- och akerbruk med inslag av bete. P4 den
produktiva jordbruksmarken odlas energigroda pa flera platser, bland annat utmed véag 50

vid infarten till Vastanvik samt i Dalmark.
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Grustakt
En naturgrustakt finns nara befintlig vag 50 vid gdrden Nydalen. Verksamhetsutovare ar
Attersta Grus AB som har takttillstand till och med ar 2029.

Jakt och fiske

Ofta foljer viltet naturliga ledlinjer i landskapet. Exempel pa sadan ar vattendrag, bryn och
stenmurar i odlingslandskapet. Véttern &r den kraftfullaste ledlinjen for viltet i vaster.
Kalvsjon och vatmarken f d Stavsjon vid Medevi utgor naturliga barriarer i den sédra och
mellersta delen av omradet. Mellan Kalvsjon och Medevi sker manga viltpassager 6ver vag
50, framst av radjur. Bergbranterna och vagskarningarna invid vag 50 i Brattebro backe
utgor naturliga barriarer i den norra delen av omradet. Séder och norr om Brattebro backe
finns kanda viltstrak, vilket ocksa olycksstatistiken styrker da det har intraffat viltolyckor
med framst rddjur men aven alg héar. Vildsvinsolyckor forekommer ocksa.

Som framkommit vid genomférda samrad ar hela omradet rikt pa vilt och det finns manga
fler platser och strak 4n de ovan namnda déar djur regelbundet uppehaller sig intill vagen
eller passerar dver den. Idag finns inte nagra sarskilt i ordningsstallda viltpassager utmed
stréckan.

Norr om Brattebro backe ar vag 50 redan ombyggd och mittseparerad. En komplettering
med ny gang- och cykelvag planeras fran Brattebro backe och fram till den befintliga
enskilda vagen vid Gardshyttans gard. Det befintliga mittracket kan gora att vilt uppehéller
sig langre tid pa vagbanan nar de forsoker korsa vagen och kollisionsrisken 6kar darmed.

Det bedrivs saval sportfiske som husbehovsfiske och yrkesfiske i Vattern. Vattern ar av

riksintresse for yrkesfisket.

Bild 19. Anslag med fiskeregler och information om Vatterns fiskarter uppsatt i smabatshamnen i
Forsaviken.
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Kavelbacken ar utpekad som nationellt vardefullt sotvatten. Stavsjoan ar vardefull for
fiskfaunan. Bland annat 6ring och lake férekommer. Laxbéacken utgor ett viktigt
reproduktionsomrade for Vatternlevande 6ring och harr och dess nedre lopp har hoga
naturvarden. Forsadn leder vattnet fran Ovre Forsasjon ner till Vattern och har héga
naturvarden. Vattennivan kan variera kraftigt med arstiden. | Forsadn forekommer bland

annat 6ring, flodnejondga och lake.

Masshantering- och materialanvandning

Provtagning och analys av svavelhalter i bergborrkarnor har utforts vid ca km 14/100,
17/700, 19/400 och 20/000 for att bedoma om sulfidhaltiga massor kommer att uppsta i
projektet. Svavelhalterna i berg pa de undersokta platserna var laga eller mycket laga.

Det har gjorts provtagning som visar att det forekommer aldre belaggning pa vag 50 som
innehaller stenkolstjara, det vill sédga det finns hoga halter polycykliska aromatiska kolvaten
(PAH) i asfalten. Det beddms uppsta cirka 20 000 ton uppriven asfalt som kommer att vara
olamplig att ateranvanda eller atervinna for anvandning i projektet. Skyddsatgarder
kommer att kravas sa att skadliga amnen inte sprids genom att damning eller utlakning
sker.

Cirka 12 000 ton riven asfalt med halter 16-PAH understigande 70 mg/kg kommer dock att
kunna ateranvandas da denna niva brukar utgora grans for nar materialet utan risk kan

anvandas fritt och utan restriktioner.

Provtagning pa vagdikesmassor har ocksa utforts for att fa en 6versiktlig bild av
fororeningssituationen. Totalt har prover tagits pa 10 platser langs vagstrackan. Pa varje
provtagningsplats har prover tagits ut fran diken pa bada sidor (vast och 6st) om vég 50.
Sammanlagt 20 prover.

Varje prov bestod av delprover innehéllandes material fran stddremsa, innerslant,
dikesbotten samt ytterslant. Samtliga prover analyserades avseende metaller (As, Ba, Cd, Cr,
Cu, Ni, Pb, Zn, Mo, Sb, Hg), alifatiska kolvaten, aromatiska kolvaten och polycykliska
aromatiska kolvaten (16-PAH). Analysresultaten jamfordes med Naturvardsverkets
generella riktvarden for fororenad mark for nivaerna "kanslig markanvandning” (KM) och
"mindre kénslig markanvandning” (MKM). Analysresultaten visade att:

e PAH i proverna fran km 12/000 (6st) och km 20/000 (6st) 6verskred halterna i
Naturvardsverkets riktvarden for MKM. For dessa massor ar rekommendationen att
inte anvanda dem inom projektet, utan de ska omhandertas av avfallsanlaggning. Pa
vastra sidan vagen vid samma provtagningsplatser underskrider halterna MKM.
Dessa massor kan anvéndas inom projektet.
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e | Ovrigt fanns forhojda blyhalter i proverna fran km 10/140 (vast), km 19/000
(vast), km 10/140 (6st) samt km 12/000 (6st), men de var inte s hoga att de
overskred Naturvardsverkets riktvarden for MKM. Massorna kan anvandas inom

projektet. Dock ska de inte anvandas inom vattenskyddsomraden.

e Forhojda halter alifatiska kolvaten (>C16-C35) fanns i proverna fran km 10/140
(vést och 6st), km 12/000 (6st) och km 20/000 (6st). De 6verskred inte
Naturvardsverkets riktvarden for MKM. Massorna kan anvandas inom projektet,

men inte inom vattenskyddsomraden.

e Samtliga 14 resterande prover underskred Naturvardsverkets generella riktvarden
for KM.

Ytterligare fororeningar i vagdiken och i omréden intill vagen kan dock komma att patraffas
i byggskedet. Eftersom avakningar och olyckor skett pa flera olika platser de senaste aren

behovs viss uppméarksamhet pa fororeningar vid schaktning intill befintlig vag.

Vid Dala gruva i Dalmark har inget synligt gruvavfall eller restmaterial patraffats langs den
planerade vagstrackan. Gruvan ar belagen cirka 40 meter fran vaglinjen. Gruvvarp fran
Forsa gruva i Stora Forsa har provtagits. Samtliga totalhalter och utlakade halter fran
varpen understeg KM. Varpen kan ateranvandas inom projektet. Den bor dock inte
anvandas inom vattenskyddsomraden. Ut6ver gruvorna ovan finns inte ndgra misstankta

eller kanda fororenade omraden narmare an 100 meter fran vagomradet.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar ekosystemens direkta och indirekta bidrag till manniskors
vélbefinnande. Ekosystemtjanster ar tjanster och produkter som vi manniskor far ta del av
fran naturen. Det handlar om sa vitt skilda foreteelser som rening av vatten och luft,
pollinering, fotosyntes, jordbildning, utjdmning av vattenfléden, mat (t ex bar, svamp, fisk),
virke, upplevelser, rekreation och inspiration for att ta ndgra exempel. Processer som inte
astadkoms av levande varelser brukar dock inte raknas in bland ekosystemtjansterna, sa
som t ex vind som kan utnyttjas for vindkraft.

Flera av de ekosystemtjanster som erhalls fran naturen i omradet kring véag 50 ar
forsorjande tjanster, s som virke, mat i form av bar, fisk- och viltkott och dricksvatten fran
Vittern och fran omradets olika grundvattenmagasin.

Vidare star naturen i omradet for reglerande tjanster da de sjoar och vatmarker som
forekommer bade renar vatten och utjamnar fléden. Naturen bidrar ocksd med kulturella
och sociala ekosystemtjanster eftersom omradet anvands for turism, rekreation, jakt och
friluftsliv samt brunnsdrickande och andra upplevelser och aktiviteter.
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Slutligen bidrar naturen ocksa med stodjande ekosystemtjanster sa som fotosyntes i
omradets vaxter samt mikroorganismer och svampars nedbrytning av organiskt material

med frisdttning av naringsdmnen.

3.7.2. Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgérs av den tidigare forstudien fran 2013, samradshandlingen for val
av alternativ frdn 2015, genomford riskutredning, framtaget PM Vattenmiljo, PM
Vagdikesmassor samt berdknade massbalanser. Uppgifter inhamtade vid samrad,

platsbesok och provtagningar utgor ocksa en viktig del av underlaget.

3.7.3. Beddmningsgrunder

Enligt hushallningsbestammelserna i 3 kap miljobalken far brukningsvard jordbruksmark
bara tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses p4 ett fran allman

synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder

som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Den olycksminskande effekten av faunasténgsel har for &lg, hjort och vildsvin antagits vara
cirka 80 % och for radjur cirka 55 %.

Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark utgor huvudsakliga

bedémningsgrunder nar det géller féroreningar i vagdikesmassor.

Nar det géller vardet av ekosystemtjanster har det antagits att vardet kan foréandras i
nollalternativet och med vagplaneforslaget: Vardet kan minska (mattlig negativ
effekt/konsekvens), upphdra (stor negativ effekt/konsekvens), férstérkas (liten positiv
effekt/ konsekvens), tillkomma (stor positiv effekt/konsekvens). Vardet kan variera
beroende pa typ av ekosystem.

3.7.4. Influensomrade

Influensomradet ar storre an vagomradet till foljd av att material fors in till omradet utifran
och avfall lamnar detta for omhé&ndertagande. Det genererar ett stort antal tunga transporter
pa vag 50 norr och soder om den aktuella strackan, men aven pa det till vag 50 anslutande

vagnatet.

3.7.5. Osakerheter

Varderingen av effekter och konsekvenser ar i delar subjektiv och beroende av varderarens

kunskap och av de beddmningar som redan ar gjorda i underlagsmaterialet.
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Ekosystemtjanster ar ett relativt nytt falt inom miljobedémning och MKB.
Ekosystemtjanster ar svara att vardera, liksom effekterna och konsekvenserna av paverkan
pa dem. Det ar ofta frdga om mycket komplexa orsakssamband. De férenklingar som kravs
for att analysera effekter och konsekvenser utgor en stor kalla till osakerhet, bdde om
resultatet och om vardet av redovisningen i MKB. Har har en kort redovisning anda tagits
med for att belysa fragan och vacka tankar om vad som kan géras i kommande skeden for att

starka ekosystemens formaga att producera "nyttigheter”.

3.7.6. Inarbetade atgarder

Vid placering av vaglinjen och utformning av vaganlaggningen har tillganglighet till jord-
och skogsbruksmark for fortsatt brukande tagits i beaktande. Végen har utformats med

passager och anslutningar sa att det &r mojligt att nd markerna pa bada sidor vagen.

Trafikverket kommer i markforhandlingsprocessen att ersatta intrang samt medverka till
fastighetsombildningar och markbyten. Malsattningen ar att sa langt mojligt behalla

barkraften i sa val enskilda fastigheter som i de areella naringarna i omradet i stort.

Massbalans har efterstrévats vid projekteringen av vagen. Genom att tidigt i planprocessen
undersoka berget i vaglinjens lamplighet for anvdndning inom projektet och genom att vid
projekteringen anpassa vagens hdjdsattning och optimera typsektionerna vid
bergskarningar har massbalans i stort sett kunnat uppnas. Ett litet kvarstaende beréknat
overskott finns da det &r battre att ha ett Gverskott an ett underskott, da man vid underskott
kan bli tvungen att transportera in massor utifran eller 6ppna sidotag, vilket ger 6kad

resursatgang, fler transporter och storre miljopaverkan.

Vegetationsmassor ska tillvaratas vid avtackning infér nybyggnad eller breddning av vagen.
Detta for att mojliggora resurshushallning och ateretablering av den naturliga floran pa
befintlig plats i s& stor utstrackning som mojligt. Vegetationsmassorna lagras pa ett sddant
satt att de kan laggas tillbaka intill vagen. Ytor med tillfallig nyttjanderatt att utnyttja for
detta finns i huvudsak i bakslant utmed strackan och sammanfaller i stort sett med ytor som

projekterats for uppsattning av faunastéangslet.

I projektet finns provtagningar som visar att det forekommer belaggning innehallande
stenkolstjara. Samrad/anmalan angaende ateranvandning av belaggningar med laga
tjarhalter kommer att ske med respektive kommuns miljoskyddsfunktion. Detta foreslas ske
i samband med uppréattande av forfragningsunderlag fér genomforande av vagprojektet. |
dagslaget bedoms dock att det kommer att vara svart att ateranvanda tjarhaltiga massor pa
grund av grundvattenforekomster, enskilda brunnar och vattenskyddsomraden.

Inom vattenskyddsomradet for Vattern och i omraden dar grundvattenkvaliteten i till
exempel enskilda brunnar kan péaverkas ska hanteringen av massor vid rivning av tjarasfalt

ske med extra stor forsiktighet.
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Minimering av avfall har efterstravats genom att projektera fér massbalans samt for
ateranvandning av massor. Dock kommer belaggningsmaterial som innehéller stenkolstjara
med hoga halter polycykliska aromatiska kolvaten (och som till exempel rivs fran
vagstrackor som dras in fran allméant underhall eller uppstar vid utbyte av trummor) inte att
ateranvandas i projektet. Detta pa grund av risken for negativ paverkan pa yt- och

grundvattenresurserna i omradet som beskrivits ovan.

Inte heller kommer massor som innehaller véxtdelar av invasiva arter att aterféras. Det vill
séga att massor som innehaller véaxtdelar eller fron fran blomsterlupin och kanadensiskt
gullris ska hanteras separat och omhéndertas som avfall i syfte att forhindra att de bada
arterna sprids pa ett oonskat satt till nya vaxtplatser och konkurrerar ut den befintliga
floran.

Dar sa ar mojligt foreslas nedpressning eller stabilisering av omraden med torv i staller for
urgravning av torven, vilket minskar behovet av transport och upplaggning av torv for
avvattning. Darigenom fas en lagre risk for uppkomst av lakvatten och spridning av
organiskt material till vattendrag dar det kan orsaka skador pa fisk, orsaka grumling eller
igensattning av vardefulla lekbottnar.

Uthopp anlaggs dar djur riskerar att komma upp pa vagen av misstag sa att de kan hoppa
tillbaka ut i terrangen igen. Detta minskar risken for pakorning och dodande av vilt pa vagen
med forslust av resursen jaktbart vilt.

Vid bygget av bron 6ver Laxbécken har en brotyp med ett brospann valts som minimerar
paverkan pa vattendraget. Detta i syfte att sdkerstalla skyddet for fiskfaunan och
fiskeintressena.

Vid omgravning av Forsadn for byggandet av en bro som ar anpassad for viltpassage har det
projekterats strandpassager pa bada sidor om an, vilket kraver en mindre omgravning av
Forsaan i brolaget. Anpassning har skett vid projekteringen sa att gravning av afarans nya
lage kan ske i torrhet sa att risken for grumling och paverkan pa lekmiljoerna nedstréoms
brolaget och pa fiskbestadndet i Forsaan kan minimeras.

3.7.7. Paverkan, effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Ingen brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak i nollalternativet. Inte heller forsvaras
rationellt skogsbruk. Topografin i omradet bedéms ha storre inverkan nar det galler

forsvarande av skogsbruk an befintlig vag 50 i nollalternativet.

Dagvattnet kommer fortsatt att transporteras och renas i de langsgaende diken som l6per

platsvis langs vagen. Vid vagens dikes- och vattendragspassager kommer vagdagvattnet
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fortsatt att kunna direktavrinna till dikena och vattendragen som ingar i

vattenskyddsomradet for Véattern.

Skyddet for grundvattnet ar l1agt och risken for fororening av resursen grundvatten vid

avakning eller trafikolycka &r fortsatt stor i nollalternativet.

Jaktmarkerna paverkas inte i nollalternativet. Daremot ar pakorning av jaktbart vilt pa vag
50 negativt for jaktintresset genom att det kan minska tilldelningen av &lg for jaktlagen.
Viltolyckorna kan forvantas dka da trafiken pé vag 50 okar i framtiden. Okningen &r dock
inte tillrackligt stor for att klovvilt helt ska avskrackas fran att forsoka passera vagen s att

olyckorna i stéllet kan minska.

Skydd mot férorening av vattendrag som hyser bland annat 6ring kommer fortsatt att

saknas i nollalternativet.

I nollalternativet fas liten negativ konsekvens (-) for markanvandning och naturresurser

jamfort med idag.

Vagplaneforslaget
P& nagra platser odlas energigroda pa den produktiva jordbruksmark som tas i ansprak for
projektet, pa andra vallgroda. Fa ytor som anvands for livsmedelsproduktion tas i ansprak.

Intrang i batnadsomraden och paverkan pa diken i markavvattningsforetag kan inte helt
undvikas. Ersattning for intrang och/eller 6kat skotselbehov, 6kade floden, omprévning
eller avveckling av markavvattningsforetag kan komma att aktualiseras. Vagomradet medfor
visst intrdng i produktiv jordbruksmark men medfor obetydlig konsekvens for
livsmedelsproduktionen. Konsekvensen for hushallningen med produktiv jordbruksmark
bedtms bli liten negativ (-) jaAmfort med idag.

Genom atgarder och anpassningar vid projekteringen kommer skogsbruk inte att forsvaras
namnvart till foljd av vagprojektet. Faunastangslet kommer att kunna passeras genom att
enskilda vagar forses med strutar, farister eller grindar. Nya planskilda passager kommer att
byggas. Konsekvensen for skogsbruket beddms varken forbattras eller forsamras jamfort
med idag och vara likvardig (0O) med nollalternativet.

| projektet har efterstravats massbalans, vilket innebar att det blir sjalvférsérjande med
bergmaterial. Massor fran den norra, mera kuperade delen av vdgomradet dar vagen anlaggs
i nystrackning flyttas for att nyttiggoras langre soderut pa platser dar vagen breddas eller
nyanldggs pa bank. Pa detta satt kan sidotag undvikas i projektet och strackorna for
materialtransporter minimeras. Det ger en stor positiv effekt (+++) nar det géller
resursutnyttjande av bergmaterialet.
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Att i stora delar anvanda befintlig vagkropp och justera samt bredda denna pa den sodra
delen av strackan, samt att i den norra delen anvanda befintlig vag 50 for gdng- och
cykeltrafik samt som lokalvag innebar god hushallning med den resurs som den befintliga

vaganlaggningen utgor.

Bild 20. Den befintliga vaganlaggningen pa den stdra delen av strackan utgor en resurs som utnyttjas

i projektet.

Aven om resursutnyttjandet ar effektivt av de massor som finns i vaglinjen s& hamnar
konsekvensen av vagplaneforslaget anda pa minussidan pa grund av det totalt sett stora
resursbehovet. Det &r mycket stor atgang pa byggmaterial och stora material- och
energiresurser gar at for att tillverka detta, till exempel betong, racken och

beldggningsmaterial samt &ven for transport av materialet.

Markytor tas i ansprak for sjalva vaganlaggningen, men ocksa for tillfalliga upplag och
uppstallningsplatser med mera. Den stora resursanvandningen ger trots hushallande

atgarder en stor negativ konsekvens (---) av vagplaneforslaget.

Avfallsmangderna i projektet utgors av massor som har for 1ag kvalitet for att ateranvéandas.
Ett visst Overskott av jordmassor finns. Det handlar i huvudsak om bléta ler-/siltjordar, men
ocksa om riven belaggning som innehaller stenkolstjara samt vegetationsmassor som
innehaller véxtdelar av invasiva arter eller som av annan anledning ar olampliga att anvanda

eller aterfora.

Projektets konsekvens for naturens mojligheter att producera ekosystemtjanster bedéms
som liten negativ (-) och ar framst kopplad till att andelen hardgjord yta okar. Det medfor
att trycket p& utjamnande och vattenrenande tjanster dkar. Aven det fysiska intrang som
sker i naturmiljéer som forsorjer boende och besdkare med naturupplevelser, vila och
aterhamtning samt ar livsmiljo for de insekter som skéter pollinering bidrar till att
vagplaneforslaget trots skyddsmatt och kompensatoriska atgarder medfor en negativ

konsekvens.
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Ytterligare barriareffekter av vagen med paverkan pa viltrorelser skapas for jaktbart vilt till
foljd av racken och faunastangsel. Detta bedoms medfora mattlig negativ konsekvens (--) for
viltrorelser i landskapet jamfort med idag. Planskilda viltpassager skapas dock som gor
passerandet av vag 50 betydligt sakrare. Det gor att farre djur kors pa och skadas eller dodas
av trafiken pa vag 50 i framtiden. Vagplaneforslaget medfor liten positiv konsekvens (+) for
jaktintresset nar det galler att minska trafikens decimerande inverkan pa framforallt

algstammen.

Indirekt paverkan skulle kunna fas pa Vattern som riksintresse for yrkesfisket genom att
samtliga vattendrag mynnar i Vattern. Konsekvensen for fiskbestandet och lekmiljéerna for
oring i "Vatternbackarna” bedéms som mattlig positiv (++) med vagplaneforslaget.

Samtidigt som risk finns for grumling och annan paverkan pa kort sikt (i byggskedet) sa
kommer risken for paverkan pa vattenkvaliteten till foljd av trafiken pa vag 50 att minska i
framtiden jamfort med idag. De atgarder som vidtas for att sakerstélla dricksvattenskyddet
vid vagens vattendragspassager ger dven positiv konsekvens for fiskfaunan da samtliga
vattendrag som &r vardefulla for fisk- och fiskeintressena aven ingar i vattenskyddsomradet
for Vattern.

Vagplaneforslaget ger ssmmantaget stor negativ konsekvens (---) for markanvéandning och
hushallning med resurser jamfort med idag.

Véagplaneforslagets byggskede

Vagbyggnadsarbeten bedrivs inom de arbetsomraden som definieras i vagplanen och som
framgar av vagplanens plankartor. Det kommer att dven behovas omraden for etablering,
transporter, materialupplag, miljéstationer med mera. Behov och lokalisering av ytterligare
upplag kommer att detaljstuderas av entreprendren i byggskedet. Sa langt mojligt kommer
ytor som redan ar paverkade att tas i ansprak.

Sidotag for uttag av bergmaterial bedéms inte behovas i projektet d& anvandbara massor
finns att tillga i vaglinjen pa den norra delen av strackan. Ytterligare provtagning avseende
svavelhalt i berg bor ske vid storre bergskarningar som inte tidigare har provtagits och
analyserats.

Majlighet till minskad klimatpaverkan genom byggnadsmaterialval ska undersokas av
entreprenéren och tas tillvara.

Det behover sdkerstillas att tunga transporter fran Attersta Grus ABs naturgrustakt vid
Nydalen kan komma ut pa och anvanda vég 50 dven i byggskedet.
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Fororenade vagdikesmassor kan komma att patraffas i byggskedet. Att det forekommer
fororenade massor kan innebéra risk for att fororeningar sprids via hantering, lagring och
transport av massor. Spridning kan framfor allt ske via nederbérd (lakning) och dammande

massor, men aven via nedsmutsade fordon som kor ut fran arbetsplatser.

Aldre vagbelaggning med tjarasfalt som innehaller PAH forekommer som tidigare namnts
pa vagstrackor pa befintlig vag 50. Vad som sker med belagda vagar som utgar ur allmén
vaghallning faststalls inte i vagplanen, utan eventuella atgarder pa dessa vagar sker i samrad
med berdrda fastighetsagare i samband med att vagen dras in. | projektet ar det dock en
grundforutsattning att pa alla belagda vagar som utgar ur allman vaghallning ska asfalten
avlagsnas och vagen aterstéllas till naturmark alternativt att vagen byggs om till grusvéag.
Langsiktigt minskar darfor risken att PAH sprider sig i miljon genom denna atgard.

Ateranvéandning och &tervinning av rena eller latt férorenade schaktmassor i vagomradet &r
onskvart fran resurshushallningssynpunkt om detta kan ske utan risk for negativ
miljopaverkan. Detta kommer att hanteras i samrad med tillsynsmyndigheten och kan
eventuellt komma att krava anmalan eller tillstandsansokan i byggskedet.
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4.Vardering och samlad beddmning

Vagplanen beddms medfora positiva och negativa miljokonsekvenser jamfort med nuléaget
och nollalternativet. Varderingen och den samlade bedémningen nedan inkluderar de
skyddsatgarder som &r inarbetade i vagplanen. Den forutsatter ocksa att skyddsatgarder

under byggtiden sékerstalls genom avtal med anlitad entreprenor.

4.1. Generella miljdbestammelser

41.1. Allm&nna hansynsregler i miljdbalken

Miljobalkens andra kapitel innehaller allméanna hansynsregler. Dessa syftar till att framja en
hallbar utveckling. Hansynsreglerna ska ligga till grund for Trafikverkets arbete med

planering och utformning av vagar.

I andra kapitlet miljobalken ingar ocksa bestammelser om rimlighetsavvéagning.
Hansynsreglerna galler i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid
bedomningen av rimlighet ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmaétt jamfort med kostnaderna for sddana atgarder. En avvagning far inte

medfora att miljokvalitetsnormerna asidosatts.
Uppfyllelse av allmanna hansynsregler:

Bevisbdrderegeln (2 kap 1 § miljébalken)
Genom att uppratta denna miljokonsekvensbeskrivning som visar att atgarderna kan vidtas

samtidigt som hansynreglerna foljs, sa har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet (2 kap 2 8§ miljobalken)

Trafikverket har inhamtat befintlig information fran de berorda lansstyrelserna och
kommunerna med flera myndigheter samt genomfért samrad, platsbesok, provtagningar
och inventeringar i syfte att inhamta tillracklig kunskap for att tillgodose miljobalkens krav.

Forsiktighetsprincipen (2 kap 3 § miljobalken)
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de skyddsatgarder som foreslas inga i vagplanen
for att forhindra eller mildra de negativa miljokonsekvenserna av projektet.

Ett stort antal forsiktighetsmatt har vidtagits inom ramen for planeringsprocessen genom de
genomférda anpassningarna av vagens lage, dess plan- och profil samt forslag pa tekniska
I6sningar och utformningar. De finns sammanfattade som "inarbetade atgarder” i denna

miljokonsekvensbeskrivning.
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Produktval, hushallning och minskande av avfallets mangd och farlighet (2 kap 4-5 §§
miljébalken)

| projektet efterstravas massbalans, vilket innebér att detta blir sjalvférsérjande med
bergmaterial. Vid placering av vaglinjen och utformning av vaganlaggningen har
tillganglighet till jord- och skogsbruksmark for fortsatt brukande tagits i beaktande. Vagen
har utformats med passager och anslutningar sa att det ar majligt att n& markerna pa bada
sidor vagen. Trafikverket kommer i markférhandlingsprocessen att ersatta intrang samt
medverka till fastighetsombildningar och markbyten. Méalsattningen ar att sa langt mojligt
behalla barkraften i s val enskilda fastigheter som i den resurs som de areella naringarna
utgor i stort. Krav avseende produkt- och materialval, hushallning samt avfallshantering

kommer att stéllas pa entreprendren vid byggnationen.

Val av plats (2 kap 6 8 miljobalken)

Projektet innebar att ny vag byggs inom ett jord- och skogsbruksdominerat omrade. | de
tidigare skedena av planprocessen har, med hansyn taget till samtliga
markanvéandningsansprak och med hansyn till vad som framkommit vid utredningar och
samrad, vald strackning forordats och valts att ga vidare med. Vid senare mera detaljerad
utformning och anpassning av vaglinjen har stor vikt lagts vid att minimera intrang och

olagenheter.

Rimlighetsavvagning (2 kap 7 § miljobalken)

De allmé@nna hansynsreglerna géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgarder
och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for sddana atgarder.
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar projektets miljopaverkan och utgor ett viktigt
underlag vid prévningen av vagplanen. Provningen av vagplanen kan darigenom sdgas
utgdra en skalighetsavvagning, eftersom det da blir tydligt om de i planen foreslagna

atgarderna ar val motiverade och samhéllsekonomiskt forsvarbara.

Ansvar for skadad miljo (2 kap 8 8 miljobalken)

I vagplanen redovisas de atgarder som planeras for att motverka att skada eller olagenhet
for miljon uppstar. Om skador eller olagenheter for miljon anda uppkommer till foljd av
genomforandet av vagplanen sd kommer Trafikverket att ansvara for att dessa avhjalps i den
omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap miljobalken. | den man det foreskrivs i
miljobalken, kan det i stallet bli frdga om att ersatta skadan eller olagenheten.

4.1.2. Hushallningsbestammelser

I milj6balkens tredje kapitel finns de sa kallade hushallningsbestammelserna. Dessa
innehaller bestammelser om vilka allménna intressen som ska beaktas vid avvagningar
mellan olika 6nskemal nar det galler anvandningen av mark och vattenomraden. Har ingar

bade bevarande- och nyttjandeintressen.
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I fjarde kapitlet i miljobalken finns sarskilda hushéllningsbestimmelser for vissa geografiskt
utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvarden av riksintresse. Natur- och
kulturmiljon bedéms inte komma att patagligt skadas, inte heller 6vriga allmanna intressen.
Se kap 3 "Projektets miljoeffekter och miljokonsekvenser”. Projektet beddms inte heller
medfora pataglig skada pa riksintressen. Nagon avvagning dem emellan har darfor inte

behovt goras.

4.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer infordes med miljobalken &r 1999. De kan galla for begransade
geografiska omraden, eller for hela landet. Idag finns miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller, utomhusluft och vattenkvalitet. Miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap
miljobalken. Vid all prévning enligt vaglagen ska 5 kap 3 § i miljobalken tillampas, vilket
innebdr att Trafikverket i planeringen av vagprojekt ska sakerstélla att miljokvalitets-

normerna kan uppfyllas.

Omgivningsbuller

| forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras skyldigheten att kartlagga
omgivningsbuller samt att uppratta och faststélla atgardsprogram. Malsattningen ar att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pa manniskors halsa. Trafikverket har
enligt 4 § i forordningen en skyldighet att utféra detta for vagar som trafikeras av mer &n tre
miljoner fordon per ar, vilket motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn. Skyldigheten géller
alltsa inte for aktuell vagstracka.

Utomhusluft

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som galler for
luftkvalitet och innehaller maximala tillatna halter i luft av vissa skadliga &mnen och
partiklar. Miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft reglerar i dagslaget halterna av
kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid,
ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Med de trafikmangder som beréknats for prognosaret i detta projekt, i kombination med ett
vélventilerat landskap utan andra storre kéllor till luftféroreningar, finns det ingen risk att
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet dverskrids.

Yt- och grundvatten

Av Vatteninformationssystem Sverige (VISS) framgar att Vattern (SE646703-142522) utgor
en ytvattenforekomst. Huvudavrinningsomradet 4r Motala Strom. Vattern har "God
ekologisk status”. Daremot uppnas inte "God kemisk status” i Vattern till foljd av férorening
med tributyltenn. Enligt uppgift i VISS behdéver fororeningens utbredning samt lampliga
atgarder utredas. Miljokvalitetsnormen God kemisk status galler darfor med tidsfrist till &r
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2027 for tributyltenn. Denna tennférening har tidigare ingatt i batbottenfarger och har
bland annat patraffats i ytsediment i hamnar i Vattern. Vagprojektet bedéms inte bidra med

nagot utslapp av tributyltenn och inte heller bidra till spridning av fororeningen.

De diken och vattendrag som vag 50 passerar pa den aktuella strackan mellan Nykyrka och
Brattebro backe utgor inte nagra ytvattenférekomster inom vattenforvaltningen. De

omfattas alltsd inte av ndgra miljokvalitetsnormer.

Vid Nykyrka, soder om omradet for vagplanen, passerar vag 50 6ver del av grundvatten-
forekomsten SE649660-145151. Vdag 50 gar i sin befintliga strackning fran strax soder om
lansgransen och norrut mot Stora Forsa i Orebro l4an pa en &sformation som till stora delar
ingar i grundvattenférekomsten, Forsadsen, Stora Forsaomradet (SE651211-145255). Bada
dessa grundvattenférekomster har god kvantitativ och god kemisk grundvattenstatus.
Statusen far inte forsamras.

En om- och nybyggd sdkrare vag 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe starker
mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna foér ytvattenférekomsten Vattern och for
de bada grundvattenforekomsterna som vag 50 passerar mellan Nykyrka och Brattebro
backe (precis séder om vagplaneomradet respektive i Stora Forsa).

Fisk- och musselvatten

Vattern omfattas ocksa av miljokvalitetsnormerna for fiskvatten i forordningen (2001:554)
om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Denna forordning kommer eventuellt
att upphéavas framover enligt ett utredningsférslag som Havs- och Vattenmyndigheten
lamnat till regeringen 2016-05-31.

En om- och nybyggd, sédkrare vag 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe starker
mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for fiskvatten, vilka annu ar tillampliga
for Vattern.

4.2. Samhallsmal

4.2.1. Maluppfyllelse transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att “sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet”. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal —

tillganglighet och ett hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa.

Det ar i forsta hand hansynsmalet med dess preciseringar som har relevans for
miljokonsekvensbeskrivningen. Hansynsmalet lyder: ” Transportsystemets utformning,
funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska

ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas”.
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Vagplaneforslaget uppfyller hansynsmalet genom att véag 50 ges en utformning, funktion och
anvandning som minskar risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt pa vagen i
framtiden. Det kommer att bli sakrare for alla trafikantslag att transportera sig i omradet

efter genomfoérandet av vagplanen.

Nér det galler uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen bidrar projektet delvis till

6kad maluppfyllelse och delvis till att malen motverkas, se bedémning nedan.

4.2.2. Maluppfyllelse miljokvalitetsmal

Riksdagen har faststallt ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal som syftar till att vi till
nasta generation ska kunna lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljdproblemen ar 16sta
utan att orsaka dkade miljé- och halsoproblem utanfér Sveriges granser.

Miljomalen kan sagas vara ett |6fte till framtida generationer om frisk luft, halsosamma
miljoer och rika miljéupplevelser. Det finns dven preciseringar av miljomalen som

fortydligar dem och anvands i det I6pande uppféljningsarbetet.

Av de 16 nationella miljokvalitetsméalen bedoms de som ar gronmarkerade i figur 13 nedan

vara de mest relevanta vid genomférande av projektet enligt vagplanen.

. Begransad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen 6vergddning

. Levande sjoar och vattendrag

. Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande kust och skargard
. Myllrande vatmarker

. Levande skogar Figur 13. De 16 nationella miljokvalitetsmalen.
. Ett rikt odlingslandskap De for projektet mest relevanta

. Storslagen fjalimiljd miljokvalitetsmalen ar markerade med gron
. Ett rikt vaxt- och djurliv bakgrundsfarg.

. God bebyggd miljo
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Frisk luft och Begransad klimatpaverkan

Med miljokvalitetsmalen Frisk luft och Begransad klimatpaverkan avses att luften ska vara
sa ren att manniskors halsa samt djur, véaxter och kulturvarden inte skadas och att halten av
véaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som innebéar att méanniskans paverkan
pa klimatsystemet inte blir farlig. Det senare malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och

andra mal for hallbar utveckling inte dventyras.
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Om- och nybyggnaden av vag 50 mellan Nykyrka och Brattebro backe i enlighet med
vagplanen 6kar trafiksdkerheten och framkomligheten. Det gor att strackan kommer att vara
mer attraktiv att anvanda efter genomférandet av vagplaneforslaget. Restiden minskar med
1-3 minuter (beroende pa fordonstyp), medan strackan blir ca 50 meter langre an befintlig
vag. Sékrare vagar och kortare restid tenderar att gynna transportvalet bil, med 6kad
klimatpaverkan som féljd. Planférslaget bidrar darmed inte till att klimatmalet Begransad

klimatpaverkan nas.

Vagstrackan ingar redan idag i ett storre, nationellt vagstrak och utgor primar vag for farligt
godstransporter, det vill saga har en hog andel langvaga genomfartstrafik. Pa grund av detta
beddms strackan, trots sina brister i sékerhet och framkomlighet, komma att fortsatt
anvéandas for langvaga genomfartstrafik i nollalternativet. Den framtida klimatpaverkan fran
trafiken pa strackan ar behaftad med osakerheter for bada vagalternativen. Detta som en
foljd av osékerhet om hur snabbt den pabdrjade omstallningen till ett fossilbranslefritt
transportsystem gar, samt i vilken grad trafikmangden pa vagstrackan paverkas av
kapacitetsokningen pa jarnvagen nar utbyggnaden av dubbelspar mellan Motala och
Hallsberg ar klar.

Pendling med bil till arbete och skola samt skjutsning av barn till kamrater och olika
aktiviteter ar vanligt forekommande langs med den aktuella vagstrackan idag. Aven pa
mycket korta strackor anvands bilen idag fér transport som en féljd av den bristande
sdkerheten for oskyddade trafikanter. Detta enligt vad som framkommit vid samrad. |
nollalternativet ar det inte troligt att pendling eller andra resor med cykel kommer att 6ka
namnvart i framtiden. Med vagplaneftrslaget mojliggors en sékrare pendling och transport
med cykel. Trots detta kommer cykeltrafik troligen bara i begréansad utstrackning att kunna
ersétta arbetspendling och persontransport med bil fran bostaderna utmed strackan in till
huvudorterna Motala i séder och Askersund i norr genom att det ar relativt stora avstand.

For lokala transporter, samt for turism och rorligt friluftsliv 6kar attraktiviteten for gang-
och cykeltrafik avsevért och kan forvéantas 6ka med vagplaneforslaget. De korta bilresorna
for att nd malpunkter i naromradet kan darigenom minska i framtiden, vilket ar bra for den

lokala luftmiljon och klimatet.

En viss dverflyttning fran resande med bil till buss kan ocksa forvéntas till foljd av att det i
vagplanen foreslas standardhojning pa busshallplatser och forbéattrad tillganglighet till
dessa, vilket 6kar attraktiviteten for transportvalet buss.

Det beddms inte komma att uppsta skada pa manniskors hélsa, djur, véaxter eller
kulturvarden intill vag 50 till foljd av luftféroreningar. Landskapet intill Vattern ar
vélventilerat och utan andra storre kallor till luftutslapp. Trafikarbetet pa vag 50 forvantas
Oka nagot i framtiden, samtidigt som nya typer av framdrift och drivmedel for fordon
utvecklas, vilket bedéms ha en stérre inverkan pa de framtida utslappen av luftféroreningar
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fran vagtrafiken an trafikokningen pa strackan mellan Nykyrka och Brattebro backe.
Miljokvalitetsmalet Frisk luft bedoms fortsatt kunna nas med savél nollalternativet som med

vagplaneforslaget.

I byggskedet kommer utslapp av klimatpaverkande gaser fran fordon och
entreprenadmaskiner samt fran sprangning att ske. Utslapp av sddana gaser sker aven vid
tillverkningen av det material som byggs in i trafikanldggningen, till exempel asfalt, betong
och metaller i armering, skyltar och racken. Mgjligheten att minska klimatpaverkan genom
aktiva val avseende kemiska produkter, fordon och fordonsbréanslen, samt byggnadsmaterial
ska undersdkas och tas tillvara av entreprenéren i byggskedet. Trafikverket stéller
reduceringskrav vid upphandling av entreprenaden.

| driftskedet innebar mojligheten till hogre skyltad hastighet pa vagen och behovet av tkat
underhall till foljd av en mer komplex vaganlaggning 6kade utslapp av koldioxid med
planforslaget i jamforelse med nollalternativet. Detta vags i viss man upp av den 6kade
framkomligheten som mojliggor ett jamnare korsatt, attraktivare kollektivtrafik genom

standardhojning pa busshallplatser och forbattrade gang- och cykelmajligheter.

Levande sjbar och vattendrag

Miljokvalitetsmalet Levande sj6ar och vattendrag innebar att sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och ha variationsrika livsmiljoer. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande

funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Den om- och nybyggda vag 50 blir mer trafikséker. Det innebér att risken for olyckor och
utslapp vid olyckor minskar. Det gor darmed &ven risken fér férorening av sjoar och

vattendrag.

Vagen anlaggs med i huvudsak 6ppna vagdiken dar utjamning av fléden kan ske och
fororeningar som foljer med vagdagvattnet kan fastlaggas och darmed hindras fran att folja
med ut i vattendragen. Direktavledning av vagdagvatten till vattendrag har undvikits genom
projektering av dammande atgarder i vagdiken inom omraden med ytvattenskydd.

Kantsten foreslas for att leda vagdagvatten av broarna, i stallet for att lata vagdagvattnet
rinna direkt ned i vattendraget under bron.

Trummor som forlangs eller byts ut anpassas till berérda vattendrag och diken s att
befintliga vandringshinder avliagsnas och nya inte uppstér. Atgarder for att minimera
grumling och materialtransport i vattendrag vidtas i byggskedet. Omgravningen av Forsaan
vid brolaget for vag 50 kan utféras i torrhet.
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Strandpassager under broar samt torrtrummor anlaggs pa flera platser intill diken och

vattendrag for att minska barriareffekter for djur av vag 50 dar vagen passerar vattendrag.

Vatterns strandmiljoers varden for sportfiske, badliv, batliv och annat friluftsliv varnas i
planforslaget och paverkan fran vagtrafikbuller minskar vid bad- och batplatserna i
Forsaviken jamfort med i nollalternativet. Omraden for turism och friluftsliv blir lattare och

sdkrare att na for oskyddade trafikanter.

Planforslaget bidrar till okad maluppfyllelse jamfort med nollalternativet pa saval kort som

lang sikt.

Grundvatten av god kvalitet

Med Grundvatten av god kvalitet menas att grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till en god livsmiljo for véaxter och djur i sjéar och
vattendrag.

Om- och nybyggnaden av vég 50 till en métesseparerad landsvéag med forbattrad sékerhet i
sidoomradena innebér okad trafiksakerhet och darmed minskad risk for trafikolyckor och
avakningar. Atgarder som forhindrar avékningar eller lindrar effekterna av sddana, minskar
risken for utlackage av drivmedel eller andra skadliga @mnen. Detta innebéar dkat skydd for
grundvattnet i omradet.

Né&r genomfartstrafiken flyttar éver pa den nya vag 50 kommer en idag olycksdrabbad
vagstracka pa Forsadsen att avlastas genomfartstrafik. Detta minskar risken for
grundvattenfororening och tkar méjligheterna for grundvattenférekomsten att bibehéalla en
god kemisk status.

P& lang sikt bidrar vagplaneforslaget till maluppfyllelse och starker grundvattenskyddet.
Detta kommer att vara battre an med nollalternativet. P& kort sikt, innan den sakrare vagen
ar fardigbyggd okar risken nagot for utslapp av féroreningar som kan férorena grundvatten
till foljd av aktiviteter i vagomradet i byggskedet.

Myllrande vatmarker

Miljokvalitetsmalet Myllrande vatmarker innebar att vatmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och att vardefulla vatmarker bevaras
for framtiden.

Vid Kalvsjon paverkas I6vsumpskogen av intrang till foljd av att trafiksakerhetshojande
sidoomradesatgarder kommer att vidtas har. Kalvsjon ar sankt och utloppsdiket ingéar i ett
dikningsforetag. Sjon och lévsumpskogen intill denna utgor saledes inte nagra opaverkade
naturomraden. Forlusten av sumpskogsareal ar negativ for den biologiska mangfalden. Det
kommer dock fortsatt att finnas sumpskog kvar och mdjlighet for vilt att passera mellan
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végen och sjon liksom idag. Bullret fran trafiken pé vag 50 ar redan patagligt i sumpskogen

idag och kéansliga djur och fagelarter forekommer darfor inte.

Vatmarken vid fore detta Stavsjon ar ocksa den paverkad sedan tidigare av markavvattning.
Det ar de mer triviala delarna av vatmarken som vetter ut mot vag 50. Vag 50 gor dock inte

nagot fysiskt intrédng i sjalva vatmarksmiljon.

Vattensamlingar med forekomst av eDNA fran storre vattensalamander och andra groddjur
finns i direkt anslutning till eller relativt nara vagomradet pa fem platser.

Vattensamlingarna kommer inte att tdémmas eller fyllas igen i byggskedet, utan bevaras.

I Brattebro backe forekommer nagra mindre omraden med skogsmark pa torv intill vag 50.
Urgravning eller nedpressning av torv kommer att behévas vid anldaggandet av gang- och
cykelvagen. Hydrologin i Brattebro backe ar redan paverkad av den befintliga vag 50 har.

Vid jamforelse av vagplaneforslaget med nollalternativet sa ar bada relativt likvéardiga. Den
helt dominerande paverkan pa vatmarkerna har de markavvattningsatgarder som
genomforts under 1900-talet bidragit till. Vagplaneforslaget motverkar maluppfyllelse, men
i lag grad.

Levande skogar
Miljokvalitetsmalet Levande skogar innebér att skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt att

kulturmiljovéarden och sociala varden vérnas.

Skogsmark tas i ansprak for vagens nystrackning. Barriareffekter for viltet och arealbortfall
innebar att malet motverkas. Samtidigt skapas planskilda passager dar manniskor och djur
kan passera vag 50 pa ett sékrare satt an tidigare. Detta mildrar vagens barriareffekt i
skogsmiljon jamfért med nollalternativet dar planskilda passager fortsatt kommer att
saknas. Vid jamforelse av vagplaneforslaget med nollalternativet ar bada alternativen
likvardiga. De motverkar bada i viss man miljokvalitetsmélet Levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och stérks. Detta ar innebdrden av miljokvalitetsmalet Ett rikt
odlingslandskap.

De kulturhistoriska vardena ar till stora delar knutna till de 6ppna markerna. Pa nagra
platser odlas idag energigroda pa den produktiva jordbruksmark som tas i ansprak for
projektet. Har ar effekterna av vagens om- och nybyggnad inte lika negativ for
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livsmedelsproduktionen och de kulturhistoriska vardena som vid ianspraktagande av

akermark och ytor i angs- och betesmarker.

Genom de manga passagerna éver vattendrag som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern
kommer hdogkapacitetsracken att vara vanliga inslag utmed vagen dar den passerar genom
det 6ppna odlingslandskapet och dver dess diken. Upplevelsevarden samt kulturmiljovarden
paverkas darigenom negativt av ombyggnaden. Det sker dven negativ paverkan genom

forandring av landskapsbilden i det 6ppna landskapet.

Att jordbruksmark tas i ansprak for om- och nybyggnaden av vagen medfor aven
barriareffekter som foérandrar mark&tkomst och brukningsvarde. Atkomst till samtliga
brukningsenheter har efterstréavats vid projekteringen och atgarder som 6ppningar i
mittréacket, nya planskilda passager for enskilda vagar samt nya akeranslutningar mildrar
vagens barriarverkan. Trafikverket kommer ocksa att medverka till markbyten déar sa

behovs.

Vagen utgor ett visst spridningshinder for vaxter och djur i odlingslandskapet idag. Detta
Okar med 6kad vagbredd samt fér mellanstora och stora daggdjur genom uppférande av
faunastangsel. For att mildra effekterna foreslas planskilda faunapassager skapas.

For att minska risken for fragmentering till foljd av att betesmarker klyvs av vagen foreslas
atgarder i diken och slanter som innebar att vegetationsmassor med &ngs- och
betesmarksflora bade aterfors pa den plats dar de har avtagits, men ocksa att 6verskott av
vegetationsmassor med sadan flora anvands utmed véagen pa nya platser for att knyta ihop
betesmarker med varandra via floran utmed végen.

Den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena kommer inte att starkas tillrackligt i
projektet for att kompensera for intrdnget som orsakas i odlingslandskapet.
Vvagplaneforslaget bidrar i lagre grad till maluppfyllelse av miljokvalitetsmalet Ett rikt
odlingslandskap an nollalternativet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalet Ett rikt véxt- och djurliv innebar att den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vérnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. | malet
ingar ocksa att manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for halsa, livskvalitet och valfard.

Att landskapet blir allt mera uppdelat av vagar gor det svarare for djur och vaxter att sprida
sig och forsamrar deras livsvillkor. Intranget i naturmark tillsammans med barriarverkan av

véagen kan innebéara en negativ lokal paverkan pa arters livsmiljo.
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Negativ paverkan pa den biologiska mangfalden till f6ljd av spridning av invasiva arter, i
detta fall blomsterlupin och kanadensiskt gullris, kan minimeras genom att
vegetationsmassor som innehéller vaxtdelar av invasiva arter hanteras separat fran
vegetationsmassor som ska nyttiggoras i projektet. De foreslas transporteras bort till lamplig
deponi for nedgravning i stallet for att anvandas for aterfyllnad och ateretablering av
véxtlighet i slanter och diken. Det minskar risken for att de slar ut den naturliga floran i

artrika véagkanter och minskar risken for att de sprids till nya platser utmed végen.

Faunapassager anlaggs vilket motverkar barriareffekten av vagen nagot. Vagplaneforslaget
motverkar uppfyllelse av miljokvalitetsmalet Ett rikt vaxt- och djurliv. Sa gor aven i viss man
nollalternativet.

God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé innebér att stader, tatorter och annan bebyggd miljo
ska utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global
miljo. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar
ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt och sa att en langsiktigt god

hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Vagens lokalisering ar férenlig med den markanvandning som de berérda kommunerna
forordar i den fysiska planeringen och far darigenom anses utgora god hushallning med
resursen mark. Vagplaneforslaget innebéar en sékrare trafikmiljo for alla trafikantslag
jamfort med idag och jamfért med nollalternativet. Vaganlaggningen kommer fortsatt att
vara lokaliserad utanfor tatbebyggelse och utanfér omraden med detaljplan.

Utgangspunkten har varit att befintlig vag ska kunna utnyttjas och byggas om pa den sédra
delen av strackan (dar vagbanan redan ar bredare och lampar sig val for ombyggnad) for att
hushalla med den resurs som den befintliga vagen utgér, samt minimera intrang i nya

omréaden.

Massbalans har efterstréavats vid projekteringen av vagen for att verka for god hushallning
med bergmaterial. Anpassningar har gjorts av vagens hdjdsattning samt optimering av
typsektioner vid bergskarningar. Ett litet kvarstaende 6verskott finns da det ar battre att
ligga pa ett Gverskott an ett underskott dd man annars ar tvungen att 6ppna sidotag eller

transportera in massor utifran, vilket ger langre transporter och stérre miljopaverkan.

Avfallsmangderna i projektet utgors av massor som har for lag kvalitet for att ateranvéandas.
Det handlar i huvudsak om bléta ler-/siltjordar, riven asfalt som innehaller stenkolstjara
samt vegetationsmassor som innehaller véaxtdelar av invasiva, frammande arter eller som av

annan anledning ar olampliga att aterfora.
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Det antal bostadsfastigheter som avlastas trafikbuller ar fler an de som far ékat buller vid

nybyggnation av vag 50 pa den norra delen av strackan.

Vagplaneforslaget bade bidrar till och motverkar uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God

bebyggd miljo.

4.3.

Bedomning av uppfyllelse av projektmal

Projektmalen kommer att vara uppfyllda och det har tillgodosetts genom att:

4.4.

Den om- och nybyggda véag 50 blir ett snabbare, mer trafiksékert och mer
tillforlitligt alternativ for resor och transporter an tidigare. En flaskhals i

Bergslagsdiagonalen forsvinner.

Trafiksakerheten 6kar med farre utfarter, battre siktforhallanden, motesseparering,
sdkrare sidoomraden samt genom uppférande av faunastangsel. Trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter forbattras avsevart med ombyggnaden av busshallplatser,
skapandet av planskilda passager for oskyddade trafikanter, samt de forbattrade
gang- och cykelmojligheterna utmed strackan.

Skyddet for yt- och grundvatten ékar genom ombyggnaden av vagen till en mer
trafiksaker saddan och genom att hogkapacitetsracken anvands vid passage genom
vattenskyddsomradena.

Vardet av riksintressena, det vill sdga Medevi Brunn, Vattern med strandomraden
och omradet utmed vag 50 av betydelse for turism och rorligt friluftsliv kommer att
bestd. Vagtrafikbuller kommer dock fortsatt att vara ett oonskat inslag i
brunnsmiljon vid Medevi Brunn och i éstra delen av Vastanvik. Det kommer
daremot att minska i strandomradena vid Forsaviken med dess bad och batplatser.
Vandrings- och cykellederna kan efter smarre omdragningar utnyttja de nya
planskilda passagerna under vég 50.

Samlad bedémning

Vagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade ar positiva och negativa jamfort

med idag. De redovisas samlat i tabell 9 nedan.

Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som ar inarbetade i vagplanen och forutsatter att

foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sakerstalls genom avtal med anlitad

entreprendr.
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Tabell 9. Samlad bedémning av konsekvenser jamfort med idag. Bedémningsgrunder for
varderingarna framgar av tabell 3.

Miljdaspekt Konsekvens | Kommentar Konsekvens av Kommentar
av noll- vagplaneforslaget
alternativet
Landskap Vérdet Befintlig vags Mattlig negativ Den om- och nybyggda
andras inte karaktar behalls och konsekvens (--) vag 50 ar mer storskalig
eller i mindre | vagens avtryck i och blir mera synlig i det
och landskapet forblir smabrutna landskapet.
obetydlig detsamma. Véagen blir mindre
grad (0) framtradande pa
strackor i skogsmark.
Véagen i nystrackning
styckar landskapet pa
ett nytt satt och bryter
de befintliga monstren.
Kulturmiljo Vardet Befintliga varden Mattlig negativ Fornlamningar berérs
andras i bevaras. konsekvens (--) av fysiskt intrang.
mindre och Platskontinuitet for Riksintresset Medevi
obetydlig vagen. Riksintresset Brunn paverkas nagot
grad (0) Medevi Brunn av Okat buller, évriga
paverkas nagot av varden av riksintresset
Okat buller till foéljd av och byggnadsminnet
den férvantade bevaras. Kunskaps och
framtida upplevelsevarden i
trafikokningen pa kulturlandskapet
vagen. minskar, t ex vid Kalvsjo
och Stordalen men
bevaras vid Ra.
Naturmiljo Liten negativ | Okad framtida Mattlig negativ Ytterligare omraden
konsekvens | trafikmangd medfor konsekvens (--) med generellt
) Okad barriarverkan for biotopskydd och/eller
vilt och 6kad risk for med hdga naturvarden
pakorning av vilt. tas i ansprak. Skyddade
Utslapp vid arter skadas av t ex
trafikolyckor och avverkning och av-
saneringsarbeten tagning av vegetations-
eller kvarliggande massor. Planskilda
féroreningar paverkar faunapassager skapas
vaxt- och djurlivet i och gor passerandet
slanter, diken och sékrare, minskar
vattendrag. Invasiva pakorningar och darmed
frammande arter kan djurs lidande. Massor
ta Gver i vagslanter innehallande invasiva
pa nagra platser arter avlagsnas och
utmed vagen. detta kan minska
forekomsten och
spridningen av dessa
arter intill vagen, vilket
ar bra for den biologiska
mangfalden.
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Miljoaspekt Konsekvens | Kommentar Konsekvens av Kommentar
av noll- vagplaneforslaget
alternativet
Manniskors Mattlig Sannolikheten for att Stor positiv Boende som inte
hélsa och negativ en avakning eller konsekvens (+++) | tidigare har belastats av
sékerhet konsekvens | trafikolycka med olagenheter fran vag 50
(--) fordon lastat med i boendemiljon drabbas
farligt gods intréffar pa den norra delen av
Okar med okad strackan. Det &r dock
framtida trafik pa vag fler boende som
50. Bullret intill vagen avlastas olagenheter
Okar ocksa. fran vagen.
Situationen for Bullerskyddsatgarder
oskyddade trafikanter vidtas utmed befintlig
forvarras med 6kande vagstrackning till foljd av
trafik. Det ar fortsatt vasentlig ombyggnad
dalig framkomlighet med tillampning av lagre
for raddningstjansten. bullerriktvarden.
Oskyddade trafikanter
tar sig fram sakrare och
kan passera vag 50
planskilt. Forflyttning i
omradet som idag sker
med bil kan ersattas av
gang- och cykeltrafik,
vilket 6kar vardags-
motion och valmaende.
Det blir sékrare for barn
och unga att sjalva ta
sig till vanner och fritids-
aktiviteter.
Utryckningstiden for
raddningstjansten
minskar med okad
framkomlighet.
Friluftsliv Mattlig Véag 50 fortsatter att Stor positiv Barriareffekten for
och negativ utgdra en barriar for konsekvens (+++) | friluftslivet minskar. Det
rekreation konsekvens | friluftsliv, nar- kommer att bli sékrare
(--) rekreation och turism. och mera attraktivt for

Barriareffekten dkar
med framtida 6kad
trafikvolym.
Brunnsparken vid
Medevi Brunn
paverkas av buller
fran vag 50, vilket
paverkar upplevelsen
av brunnsmiljén vid
guidningar negativt.
Bullret 6kar med 6kad
trafikmangd i
framtiden.

cykelturister att fardas i
omradet. Bullret i
parken vid Medevi
Brunn kan komma att
O0ka med 6kad
trafikmangd i framtiden
och med 6kad hastighet
pa vagen.
Barriareffekter och
buller minskar vid
badplatsen och
fritidsbatshamnen i
Forsaviken.
Riksintresset starks.
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Miljdaspekt Konsekvens | Kommentar Konsekvens av Kommentar
av noll- vagplaneforslaget
alternativet
Vatten Liten negativ | Risken for trafikolycka | Mattlig positiv Den nya vagen och
konsekvens med utslapp okar i konsekvens (++) dess sidoomraden blir
) framtiden vid 6kad sékrare och
trafikmangd. Utslapp sannolikheten for olycka
kan fa stor negativ med utfléde av
effekt pa drivmedel eller farligt
vattenkvaliteten i gods minskar.
saval yt- som Vagdagvatten utjamnas
grundvatten. Skyddet och renas.
for dricksvatten- Direktavrinning av
intresset forblir vagdagvatten till
bristande. vattendrag minskar.
Grundvattenavsankning
sker vid ett portlage for
gang- och cykelvagen.
Markan- Liten negativ | Ingen byggnation Stor negativ Produktiv jordbruksmark
vandning konsekvens kommer ske, utan konsekvens (---) och skogsmark tas i
och ) enbart vagunderhall. ansprak. Stora mangder
naturresurse Medfér inga nya bergmaterial behovs
r markansprak. och transporteras i
Skyddet for resursen projektet. Norra delen
dricksvatten ar av vagomradet forsorjer
fortsatt lagt och risken hela projektet med
for fororening vid bergmaterial. Om-
olycka 6kar med okad flyttning av material
framtida trafikmangd. utmed vaglinjen och
Pakorning av jaktbart byggande av vagen
vilt 6kar. Fortsatt kraver stora mangder
daligt skydd mot drivmedel och energi.
férorening av Stora mangder metall,
vattendrag som har betong och andra
betydelse for material atgar.
fiskeintressena.
4.5.  Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter menas hur en tgard tillsammans med andra samtidiga, tidigare

och framtida verksamheter och atgarder paverkar miljon i ett omrade. Genom att férsoka

identifiera och beskriva kumulativa effekter i MKBnN och inte enbart behandla varje

miljoaspekts effekt for sig, far man en mer fullstandig bild av konsekvenserna av

vagplaneforslaget i ett storre hallbarhetsperspektiv.

Naturgivna och av manniskan skapade forutsattningar, tidigare gjorda vagval, intentioner

och bestammelser i olika fysiska planer styr hur mark- och vattenutnyttjandet sker och hur

miljon i omradet intill vagen utvecklas. De paverkar ocksa om effekter som motverkar eller

samverkar med varandra och med planforslaget uppstar. Till viss del framgar kumulativa

effekter saledes dven av beskrivningarna av omradesforutsattningarna och nollalternativet.

130

187 (427)




Nér det galler kumulativa effekter som kan uppsta till f6ljd av genomférandet av

vagplaneforslaget har de vasentligaste bedémts vara:

e Enviss 6kning av vagtrafikbullret kan antas ske vid bostéader intill vag 50 till féljd av
den forvantade trafikokningen i framtiden, samtidigt som bullret 6kar nagot till
foljd av det 6ppnare vagrummet och av att den skyltade hastigheten kan komma att

hdjas efter att vag 50 har blivit mer trafiksaker.

e Utefter nybyggnadsstrackan fas kumulativa negativa effekter i boendemiljon till
foljd av den samtidiga férandringen av landskapsbilden, 6kad barriareffekt och 6kat
buller i omraden som tidigare bara har genomkorsats av lagt trafikerade vagar, vilka
snarare har fungerat sammanbindande an haft barriarverkan. P4 motsvarande sétt
ger planforslaget positiva kumulativa effekter i boendemiljon utmed den stracka
som avlastas trafik nar vag 50 byggs i nystrackning. Har minskar olycksrisker fér
oskyddade trafikanter invid bostaderna till foljd av att direktutfart fran
fastigheterna till vag 50 inte langre sker och genom att gang- och cykelmojligheterna
starks. Samtidigt minskar trafikbuller och barriareffekter.

e Bygdegemenskapen paverkas idag i viss man negativt genom barriarverkan av vag
50. Vad som ingér i bygden och vilka som delar denna gemenskap kan ha paverkats
av végen i dess nuvarande strackning och ytterligare paverkan kan forvantas ske i
framtiden, framférallt utmed nybyggnadsstrackan i den norra delen av
vagplaneomradet. Vilka man betraktar som nara grannar, uppdelning av dgor och
jaktmarker kan forédndras, liksom invanda ménster av samarbeten och
motsattningar och ge saval positiva som negativa sociala konsekvenser. Att vissa
fastigheter avlastas olika typer av stérningar fran vag 50 medan stérningarna okar
for andra kan orsaka minskad trivsel, skapa "vinnare och forlorare” och sémre social

sammanhallning med negativa konsekvenser for manniskors valméende och halsa.

e Omradet som &r av betydelse for rekreation och friluftsliv vid Forsaviken blir
sékrare att ta sig till for oskyddade trafikanter samt mindre bullerutsatt.
Besokstrycket kan darigenom komma att 6ka. Byggande, drift och underhall av
anordningar for bat- och friluftsliv etc kan komma att behova 6ka samtidigt som
besokare kan behova styras bort fran sarskilt ekologiskt kansliga delar av omradet.

e Nar trafiken pa befintlig vag 50 flyttar 6ver pa den nya vagen langre dsterut fran
Vattern vid Forsaviken och Sodra Karraviken kan nya markansprak for bostader
uppsta i strandnara lagen. Detta kan i sin tur hota de hdga och mycket hoga
naturvérdena néra Véattern. Uppférande av nya bostéder och anlaggningar regleras
genom intentionerna och bestammelserna i de fysiska planer som Askersunds
kommun har uppréattat och kommer att upprétta i framtiden for Stora Forsa och
andra strandnara omraden kring norra Vattern.
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e Kumulativa effekter kan uppsta i byggskedet till f6ljd av buller och vibrationer fran
flera olika kallor, sa som fran trafiken pa vag 50, trafik pa omledningsvagar,
sprangning, krossning, schakt- och packningsarbeten samt transporter och

forflyttningar utmed véglinjen pa nybyggnadsstrackan.

e For vattendragen pa den norra delen av strackan kan kumulativa effekter uppsta i
byggskedet till féljd av vattenverksamhet i kombination med att sprangning,
schaktning, fyllning, urgravning etc sker i narheten av dessa vattendrag.
Fororeningar fran dumpat avfall i det delvis vattenfyllda gruvhalet vid Forsa Gruva
skulle kunna spridas till Forsaan eller grundvattnet och darigenom till enskilda

vattentakter om ny sprickbildning sker i berget vid sprangning i byggskedet.

4.6. Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och dess inverkan pa

projektet

Miljofragorna har paverkat utformningen och lokaliseringen inom stora delar av
vagprojektet. Under det inledande arbetet har skyddsvérda objekt och samband samt
vardefulla natur- och kulturmiljéer identifierats. De har i mojligaste man undvikits nar
vaglinjen har bestamts for nystrackningen i Orebro 1an och for gang- och cykelvagen i
Brattebro backe, samt nar atgardssida har valts for ombyggnaden av den befintliga vagen pa

delen i Ostergétlands lan.

Buller har ocksa utretts, forst dversiktligt och sedan mer detaljerat, for att géra det mojligt
att halla nere antalet bullerstérda fastigheter, bedéma var bullerskyddsatgarder behéver
vidtas samt vilka bullerskyddsatgarder som ar lampliga att erbjuda i det enskilda fallet.

Manga strandskyddade vattendrag samt vattenskyddsomraden kring vattendrag ingaende i
vattenskyddsomradet for Vattern passeras av vag 50 pa strackan. Detta oavsett hur vagen
utformas och placeras i landskapet. En avvégning mellan vad som &r bést fran
vattenskyddssynpunkt och vad som &r trafiksdkerhetsmassigt, ekonomiskt och vagtekniskt
mojligt har gjorts. Dar vagen gar i nystrackning, fran Medevi och norrut mot lansgransen,
har vaglinjen placerats sa langt ut i den yttre delen av skyddsomradena som majligt for att
minimera risken for negativ direktpaverkan pa strandomraden och pa vattenkvaliteten i

vattendragen.

Sa langt mojligt har aven grundvattenférekomsten Forsaésen, Stora Forsaomradet
(SE651211-145255) vid lansgransen undvikits. Har har dock begransningar for placeringen
av vagen funnits pa grund av intressekonflikten med buller i fritidshusomradet Vastanvik
och de svéra geotekniska forutsattningarna i delar av omradet. Grundvattenférekomsten
maste dock pa grund av sin utbredning passeras ndgonstans pa strackan.
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Som underlag for arbetet med projektering och MKB har en riskutredning med avseende pa
vatten och grundvatten tagits fram. Dikeslésningar och skyddsatgarder har dvervagts dar
vagpassager genom kansliga omraden inte har kunnat undvikas. Det har skett i nara

samarbete mellan olika teknikomraden, inklusive driftsidan pa Trafikverket.

Besoksnaringen ar tillsammans med de areella naringarna i omradet ar av stor betydelse for
bygden. Tillgdnglighet for att mojliggora fortsatt brukande av markerna har haft hog
prioritet i arbetet med vagplanen inklusive MKB. Portar under vagen samt gang- och
cykelvagen kommer att 6ka tillgangligheten i omradet for oskyddade trafikanter och vara en
resurs for de boende samt for turism och friluftsliv. Det varierande och smabrutna
landskapet &r en del i omradets attraktivitet, men storst betydelse for bestksnaringen
tillmats byggnadsminnet och riksintresset Medevi Brunn. Sa litet intrang som mdgjligt har
efterstravats.

En kulturarvsanalys, landskapsanalys, ekologisk landskapsanalys och ett
gestaltningsprogram har tagits fram som underlag for att arbeta in estetiska hansyn och
landsskapssamband i vagplanen. Art- och naturvardesinventeringar har skett och véardefulla
omraden och objekt har darigenom uppmarksammats och ofta kunnat undvikas. Dar detta
inte har varit mojligt har ett ndra samarbete mellan olika kompetenser skett for att soka
Iosningar och tekniska anpassningar med mera. Dar anpassningar och skyddsatgarder inte
heller har varit mojligt har forslag p& kompenserande atgarder utretts. Aven d& har
samarbete skett 6ver de olika teknikomradesgranserna, liksom vid genomforande av
riskanalyser och framtagande av PM Vattenmiljo.

Viltfrdgorna ar av stor betydelse i projektet da vag 50 utgor en barriar for viltet i omradet
och genom att befintlig vagstracka ar viltolycksdrabbad. Det finns flera jaktrattsinnehavare i
bygden med stort viltintresse och kunnande. Ombyggandsstrackan av viag 50 inom
Ostergotlands lan ar en av de fem mest viltolycksdrabbade i lanet enligt det regionala
viltolycksradet. Aven végen i dess nya strackning i Orebro 1an kommer att medféra en
barriar for viltet och en uppenbar risk for viltkollisioner. En viltpassageplan har tagits fram
och legat till grund for MKBn och for beslut om atgarder i vagplanen for att minska
viltolyckor, barriareffekter av vagen och skapa sékrare passagemojligheter for djur.

Exempel pa skyddsatgarder beskrivs under respektive rubrik i kapitel 3 "Projektets
miljoeffekter och miljokonsekvenser”. Skyddsatgarder for faststallelse i vagplanen redovisas
med SK-markering pa plankartan och i en till plankartan tillhérande forteckning och utgér
forutsattningar for arbetet i kommande skeden.
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5. Fortsatt miljoarbete

5.1.  Overforing av miljokrav

Miljoskyddsatgarder finns inforda pa plankartan och i en till plankartan tillhérande
forteckning. De beslutas i och med faststéllelsen av vagplanen. MKB-dokumentet utgor ett
viktigt kunskapsunderlag for beslutet om planen och déarefter for dverforingen av
miljohansyn fran planprocessen till upphandlings-, projekterings-, bygg- och driftskedet.
Den ingér ocksa som underlag for de ansokningar om tillstdnd och dispenser som kan

behdvas for att genomfora byggnation enligt védgplanen, se nedan.

En miljochecklista (Miljosékring plan och bygg) har uppréttats dar projektets identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag, entreprenadavtal och bygghandling. Syftet
med checklistan &r att sakerstélla att identifierade atgarder och forsiktighetsmatt dverfors
till och tas omhand i nasta skede av projektet.

5.2.  Viktiga fragestallningar i det fortsatta arbetet

Nedan sammanfattas de viktigaste behoven (fran miljosynpunkt) av fortsatt arbete med
utredning, projektering och miljokontroll, utifran vad som i det har skedet kan bedémas

som séarskilt viktigt att &gna uppmaéarksamhet.
Fortsatta utredningar och undersékningar:
e Arkeologiska undersokningar efter beslut av respektive lansstyrelse.

e Behovet av avgransning och skydd av fornlamningar i byggskedet, samt hur detta
lampligen ska ske.

e Lampliga biotopvardande atgarder (aterstallningsatgarder och/eller
kompensationsatgarder) vid omgravning av vattendrag med 6ring.

e Undersokning av populationsstorleken samt var individer av arten storre
vattensalamander uppehaller sig och dvervintrar intill det mindre dike dster om vag
50 som kommer att korsas av en enskild vag nara Friden, Ostergétlands lan, for

beddémning av eventuella skyddsatgarder i bygg- och driftskedet.

e Behov av anstkan om tillstand, dispens, anmélan for samrad etc. for arbeten

utanfor faststallt vagomrade.
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Var det behdvs rivning av PAH-haltigt material pa vagstrackor som utgar ur allman
vaghallning, vilka avfallsvolymer det handlar om och hur dessa ska hanteras.
Provtagning och motsvarande utredning for eventuell rivning pa delstrackor som

byggs om.

Ytterligare provtagning avseende svavelhalt i berg bor ske vid stérre bergskarningar
som inte provtagits och analyserats. Provtagning och analys av svavelhalter i
bergborrkarnor har tidigare utforts vid ca km 14/100, 17/700, 19/400 och 20/000,
vilka visade att de naturliga svavelhalterna i berget var laga eller mycket laga pa

dessa platser.

Behovet av skonsam sprangning eller alternativa losshallningsmetoder intill Forsa
gruva for att inte orsaka sprickor i berget genom vilka féroreningar kan spridas till
yt- eller grundvatten fran avfallet som finns dumpat i gruvhalet i Stora Forsa.

Behovet av flytt av djurbeséttningar infor sprangning och andra vibrationsalstrande
arbeten samt andra eventuella djurskyddsfragor i samband med
vagbyggnadsatgarderna.

Behov av skyddsatgarder i byggskedet for att forhindra negativ paverkan pa yt- och
grundvattenkvaliteten och sékerstélla dricksvattenskyddet i byggskedet.

Atgarder for att minimera negativ inverkan pa berérda markavvattningsféretag,
forhandling om engdngsersattningar eller éversyn av behovet av omprévning av
andelstal.

Inventering av byggnader, lamplig placering av vibrationsvakter etc infor

spréangningsarbeten och vibrationsalstrande arbetsmoment.

Detaljprojektering/detaljutformning av:

Planskilda passager.

Broar och andra vagpassager 6ver diken och vattendrag samt tillhérande skydd foér
yt- och grundvatten.

Diken och slanter i vattenskyddsomraden.

Faunastangsel, grindar, strutar, farister, uthopp.

Faunapassager.

Bullerskyddsatgarder.
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o Detenskilda vagnatet (faststalls ej i vagplanen utan genom lantmateriforrattning).
e Busshallplatser.
o Tillfalliga forbifarter och omledningsvagar.

Miljéuppfdljning med kontroll av:

e Vidtagna atgarder for att minimera risken for skada pa fornlamningar och évriga

kulturhistoriska lamningar i byggskedet.

e Attt vardefulla vegetationsmassor avtacks och lagras pa ett s& skonsamt satt sa att de
kan aterforas igen, det vill saga s att atgarder i kompenserande syfte kan utforas pa

avsedda platser.

e Attt vegetationsmassor med véxtdelar eller fron fran invasiva arter inte aterfors i

diken, slanter eller andra omraden intill vagen.
e Ateretableringen av vegetation i vagdiken och slanter med fér platsen naturlig flora.

e Attsadana aldre I6vtrad och I6vtradskorridorer som kan vara av betydelse for
fladdermusarterna som lever eller uppehaller sig vid Medevi Brunn inte belyses av
vagarmaturer, inte heller avverkas eller skadas i byggskedet.

e Attvandringshinder inte skapas i vattendrag vid broar och trummor samt att
befintliga vandringshinder atgardas i samband med forlangning eller utbyte av
befintliga trummor.

e Att skada inte uppstar pa vattensamlingar, vistelse- och évervintringsplatser med
forekomst av storre vattensalamander

e Att kravet pa basta mojliga teknik i miljobalken tillampas for att minimera negativ
omgivningspaverkan av t ex sprangning, schaktning, krossning, packning och
forflyttning av bergmaterial.

e Attavsparrningar, fallhyllor eller annan form av fallskydd (fér allménheten och vilt)
anordnas vid hoga schaktbranter i byggskedet.

e Att markerade vandringsleder intill védgen leds om, eller vid behov tillfélligt stangs
av for att garantera allménhetens sékerhet i byggskedet.
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e Att tillrackliga skyddsatgarder vidtas for att sédkerstélla vattenkvaliteten i vattendrag
som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern eller har kanslig fiskfauna i samband

med sprangningsarbeten, lagring, schaktning och packning av material.

o Att tillrackliga skyddsatgarder vidtas for att sakerstélla vattenkvaliteten i vattendrag
som ingar i vattenskyddsomradet for Vattern eller har kanslig fiskfauna i samband
med nedpressning eller urgrévning av torv samt vid lagring och avvattning av torv

eller blott lerigt/siltigt material.

e Vattenkvalitet och kvantitet i brunnar i vdgens nérhet foljs upp fére byggstart samt

under och efter avslutat byggskede.
e Vibrationer och buller i byggskedet.
o Atgérder som forhindrar stenkast, skador pa skog med mera vid sprangning.

e Hantering och férvaring av material och kemiska produkter inklusive drivmedel i
byggskedet.

e Att medvetna material- och produktval gérs med Iag klimatpaverkan i atanke samt i
ovrigt i enlighet med produktvalsprincipen i miljobalkens andra kapitel.

e Att beldggningsmaterial (tjarasfalt) med hdga PAH-halter avldgsnas och inte
ateranvands utan hanteras som avfall/farligt avfall.

e Hantering av stubbar samt vegetationsmaterial.

5.3.  Tillkommande prévningar

Ett antal olika provningar kommer att behovas for att kunna genomfora vagprojektet. Nagra
av dessa sker i samband med faststéallelsen av vagplanen, s som prévning av biotop- och

strandskyddsdispenser samt paverkan pa naturmiljon (”12:6-samrad”).

Generellt skyddade biotoper forekommer i vagomradet, sd som diken och dkerholmar i
jordbruksmark och flera av dessa kommer att paverkas vid vagombyggnaden. P4 vilket satt
redovisas i kapitel 3.3 "Naturmiljé” tillsammans med uppgifter om inarbetade
skyddsatgéarder.

Omraden med strandskydd vid vattendrag och Kalvsjon kommer att beréras vid
breddningen av befintlig vag. Vid nybyggnad av vag 50 och byggandet av bro 6ver Stavsjoan
respektive Forsaan berdrs omraden med strandskydd, dven vid nedlaggande av trummor for
nybyggnadsstrackans passager av diken i jordbruksmark i Ostergotlands lan. For detta sker
dispensprovningen i samband med faststéllelseprévningen. De omraden med strandskydd
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som berdors framgar av kartan i MKB-Bilaga 4 "Oversiktskarta Generellt biotopskydd och
strandskydd”.

Den anmalan eller tillstandsprovning av vattenverksamhet som kan kravas hanteras separat

fran faststallelseprévningen.

Utdver de prévningar som sker inom ramen for faststallelsen av vadgplanen redovisas nedan
de ytterligare tillstdnd och dispenser som bedéms behévas for att kunna genomfora

vagplanen, se &ven sammanfattningen i tabell 10 nedan.

5.3.1. Anmalan jordbruksmark

Anmalan enligt 12 kap 9 § miljébalken till lansstyrelsen om att ta jordbruksmark ur
produktion kan behdvas om detta skulle bli aktuellt for jordbruksmark utanfor faststallt
vagomrade. En sadan anmalan behdver goras oavsett for vilket andamal marken tas i
ansprak. Om marken tas i ansprak for anlaggande av ny enskild vag kan det vara lampligt att
gora en gemensam anmalan enligt 12 kap 6 och 9 §§ miljobalken da den juridiska

provningen fér dessa ar lika.

Atgarder for att méjliggéra fortsatt brukande kommer att vidtas, men anmalan kan
eventuellt behovas vid anlaggande av enskilda vagar (som inte faststélls i vagplanen) sd som
for infarten till Vastanvik, eller for andra atgarder utanfor faststallt vagomrade.

5.3.2. Anmalan/ansokan om tillstand miljofarlig verksamhet

Anmalan eller tillstdnd enligt 9 kap miljobalken kan behovas i byggskedet for t ex
anvandning av avfall for anlaggningsandamal och anmalan for uppstallning av mobil kross

eller avvattning av torv.

5.3.3. Anmalan for samrad

Anmalan for sa kallat ”12:6-samrad” enligt miljobalken kommer att bli aktuellt for atgarder
som kan paverka naturmiljon och galler i omraden utanfor det i vagplanen faststallda
vagomradet. Anmaélan sker till lansstyrelsen. Sddana atgarder som kan bli aktuella ar t ex
tillfalliga upplag, masshantering, enskilda vagar, vandplaner och byggvégar och som inte
kraver n&gon annan typ av tillstdnd eller anmalan enligt miljobalken. Atgarder for

skogsbruket anmals for samrad till Skogsstyrelsen.

I samband med anmélan for 12:6-samrad enligt miljobalken brukar ocksa anmalan enligt

2 kap kulturmiljolagen lamnas in till lansstyrelsen. Det vill saga anmalan for atgarder som
kan komma att beréra fornlamningar nar sa ar aktuellt, t ex vid anlaggande av tillfalliga
byggvagar for brobygget 6ver Laxbécken respektive Forsaan eller om lamning patraffas som
kan misstéankas vara fornlamning.
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5.34. Ansokan om tillstand till ingrepp i fornlamning

Trafikverket kommer att ans6ka om tillstand att gora intrang eller ingrepp i eller intill de
fornlamningar som inte gar att undvika att paverka vid om- och nybyggnaden av vagen. Det

beddms vara fa fornlamningar som berors pa strackan.

Fornlamningar som &r kédnda och statusbedémda redovisas i kapitel 3.2 "Kulturmiljé” samt
framgéar av MKB-Bilaga 2 "Oversiktskarta Kulturmiljointressen”. Lansstyrelsen kommer att

besluta om de arkeologiska undersokningar som behévs i det fortsatta arbetet.

5.3.5. Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet

Det generella biotopskyddets bestammelser innebar forbud mot intrang i de miljéer som
omfattas av skyddet. I mojligaste man ska alltsa intrdng i generellt biotopskyddade miljoer
undvikas. Dar detta inte &r mojligt kravs dispens. Dispensanstkan behdvs om intrang sker i
ett generellt biotopskyddat omrade utanfor faststéllt vagomrade, exempelvis i samband med
anlaggande av enskild vag. For omraden som ingdr i vagplanen hanteras fragan vid
faststéllelsen av vagplanen enligt vad som har beskrivits ovan och ytterligare

dispensprovning behovs da inte.

Generellt biotopskyddade omraden framgar av MKB-Bilaga 4 "Oversiktskarta Generellt
biotopskydd och strandskydd”.

5.3.6. Ansokan om dispens fran beslut om biotopskyddsomrade

Dispens behovs for intranget i 6stra kanten av det omrade vid Laxbacken som omfattas av
biotopskyddsomradesbeslut fran Skogsstyrelsen. Omradet &r markerat vid Laxbacken i
MKB-Bilaga 3 "Oversiktskarta Naturvardesinventering”. Ytan som tas i ansprak ar ca 250

m?2 stor.

5.3.7. Ansokan om dispens fran strandskyddsbestammelserna

Dispens fran strandskyddsbestammelserna behovs om t ex atgarder som vasentligt
forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter vidtas i omrade med strandskydd och
omradet ar belaget utanfor faststallt vaigomrade. Detta kan bli aktuellt exempelvis i samband
med vagatgarder vid Vastanvik dar det strandskyddade omradet vid Stavsjoan kommer att

berodras vid anldggandet av ny enskild vag for infart till Vastanvik.

For omraden som ingar i vagplanen hanteras fragan vid faststallelsen av vagplanen enligt

vad som har beskrivits ovan och ytterligare dispensansokan behdvs da inte.

Strandskyddsomradena framgar av MKB-Bilaga 4 "Oversiktskarta Generellt biotopskydd
och strandskydd”.
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5.3.8. Ansdkan om artskyddsdispens

I artskyddsforordningen listas alla fridlysta arter (i bilagorna 1 och 2). Foér en atgard som
riskerar att paverka en art pa ett satt som ar forbjudet enligt artskyddférordningen far

lansstyrelsen medge dispens i det enskilda fallet.

Fridlysta arter finns noterade i vagomradet, se kap 3.3 "Naturmiljo”. Artskyddsdispens
kommer att s6kas i nastkommande skede pa de platser dar atgarder kommer att paverka
skyddade arter pa ett satt som inte ar tillatet enligt artskyddsférordningen.

5.3.9. Anmalan/anstkan om tillstdnd vattenverksamhet

Fylining, palning, rensning eller gravning i vattenomrade samt andra atgarder som syftar till
att forandra vattnets djup eller lage, avvattna mark, leda bort grundvatten eller 6ka
grundvattenméangden genom tillférsel av vatten samt uppférande av anlaggningar i

vattenomraden definieras som vattenverksamhet.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand frdn mark- och miljédomstolen. For vissa
mindre omfattande vattenverksamheter racker det med anmalan till lansstyrelsen. | de fall
dar det ar helt uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena kravs det varken anmalan eller
tillstand. Det senare framgar av 11 kap 12 § miljébalken. Markavvattning utgor dock ett

undantag. For markavvattning kravs det alltid tillstand.

Byggandet av den nya vagen och ombyggnaden av den gamla kommer att medfdra
anlaggande, byte och forlangning av trummor, byggande av broar samt omgréavning av
vattendrag. De flesta dikena och vattendragen passerar genom jordbruksmark och darmed
omfattas de av bestdmmelserna om generellt biotopskydd i miljobalken. De stdrre av dem
ingar ocksa i vattenskyddsomradet for Vattern och omfattas av faststéllda
vattenskyddsbestammelser. Flera av dikena ingar i olika typer av markavvattningsforetag.
Flera av backarna i omradet hyser oring och annan vardefull fiskfauna. Detta medfor att for
samtliga storre diken samt vattendrag som vag 50 korsar pa strackan gors bedémningen att
enskilda eller allmédnna intressen kan komma att skadas i samband med det planerade
vagbygget, t ex genom flodesforandringar eller tillfallig grumling i byggskedet etc.
Undantaget fran tillstands- eller anmélningsplikt enligt miljobalken ar darmed inte
tillampligt. Arbetena som kommer att utforas i diken och vattendrag ar alltsd minst
anmalningspliktiga till respektive lansstyrelse.

Nar det galler fragan om tillstdndspliktig vattenverksamhet och prévning i mark- och
miljodomstol kan konstateras att medelvattenflédet i berérda diken och vattendrag
understiger gransen 1 m3/s med stor marginal. Obligatorisk provningsplikt galler alltsa inte i
dessa fall om inte t ex bottenytan som berdrs av arbeten i vattendraget éverstiger 500 mz,

Detta kan vara fallet pa féljande tva platser:
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e Vagens nystrackning intill och 6ver Stavsjoan (del av Odensbergsbéacken) pa

gransen mellan Ostergétlands och Orebro lan.

Har kommer arbetena i vattendraget sannolikt att vara av sddan omfattning, 6verstiga 500
m2 vid hogsta forutsagbara vattenstand, att atgarderna utgor tillstandspliktig

vattenverksamhet. Stavsjoan ingar pa den berérda strackan i Medevi Dikningsforetag av ar
1950 och omfattas av generellt biotopskydd samt ingar i vattenskyddsomradet for Vattern.

Enskilda och allmanna intressen kan saledes komma att paverkas.

e Den nya vigens passage pa bro éver Forsadn i Orebro lan.

Brohojden har anpassats for att mojliggora viltpassage intill Forsaan. En stig eller enklare
gangvéag planeras ocksa under bron. For detta kravs arbeten i ravinen intill &n samt en
mindre omgravningsatgard och utlaggning av erosionsskydd. Bottenytan som berors
kommer troligen att Gverstiga 500 m2 dven da strackan som gravs om ar mycket kort. Detta
eftersom det ar mycket stor skillnad mellan bottenytan i Forsaan vid normalt vattenstand
och utbredningen av vattenytan vid hogsta forutsebara vattenstand (100-arsfléde) som ska
tillampas for bedomning av tillstdndsplikt. Genomforandet av vagplanen bedoms komma att

krava tillstand for vattenverksamhet.

Bortledning av grundvatten genom pumpning kommer att bli aktuellt for den gang- och
cykelport som kommer att byggas vid Stenbacka i vagsektion km 6/135. En permanent

grundvattensédnkning med cirka 3-4 meter kan forvéntas i sjalva portléaget.

Ett fatal byggnader och enskilda brunnar finns i naromradet till porten. En av
bostadsbyggnaderna ar belagen innanfor det beraknade influensomradet, medan brunnarna

ar belagna strax utanfor.

Det nationellt vardefulla vattendraget Kavelbédcken passerar séder om porten, utanfor det
beraknade influensomradet. Eftersom det inte ar uppenbart att enskilda eller allmanna
intressen inte kommer att skadas till foljd av atgardens paverkan pa grundvattennivan,
beddms undantaget fran tillstandsplikt i 11 kap 12 § miljobalken inte vara tillampligt i detta
fall.

Bortledande av grundvatten ar inte en sddan typ av vattenverksamhet som endast kan
anmalas, det vill sdga bortledande av grundvatten finns inte med i upprakningen av
anmélningspliktiga vattenverksamheter i 19 § férordningen om vattenverksamhet. Det
foreslas darfor att tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken soks for
bortledandet av grundvatten vid det aktuella portlaget. Fragan kan dock behova ses 6ver
igen i ett senare skede och férnyad bedémning goras i tillstandsfrdgan om det skulle visa sig
att fastigheterna som forsorjs med vatten fran de narbelagna enskilda brunnarna inte langre

kommer att bebos eller att brunnarna av nagot annat skal inte kommer att anvéndas langre.
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5.3.10. Anstkan om dispensttillstand vattenskyddsforeskrifter

Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna for Vattern och tillstand, for det fall detta kravs
enligt foreskrifterna, kan behova stkas. Tillstand kravs for bland annat schaktning i

vattenskyddsomradet. Tillstand kommer att behova sékas for ombyggnaden av vagen.

Dispens kravs for bland annat uppstéllning av tankar, tankbilsslap, transportbehallare etc
med bréanslen eller andra kemiska produkter om volymen uppgar till mer an 250 liter.
Dispens kan bara beviljas om det finns sérskilda skal. Dispensansékningar bedéms inte
komma att behdévas da upplag inte kommer att anordnas intill vattendragen som ingar i
skyddsomradet for Vattern.

5.3.11. Ansokan om dispens och tillstand till markavvattning

Att anlagga diken langs med vagar enbart for att avvattna vagkroppen och transportera
dagvatten fran vagen ar inte markavvattning. Men om véagbanken varaktigt maste skyddas
mot vatten fran ett vattenomrade sa ar det markavvattning eftersom atgarderna behovs for
att 6ka fastighetens lamplighet for att bygga vagen. | sddra Sverige rader ett generellt férbud
mot markavvattning. Darfor behovs dispens fran forbudet for att sedan kunna soka tillstand
till sjalva markavvattningsatgarden. Bedomningen i det har skedet ar att markavvattning

inte kommer att behdvas for att genomféra vagplanen.

5.3.12. Omprévning markavvattning

Sex markavvattningsféretag berors av vagplanen. Dessa redovisas i kapitel 3.6. Om sjélva
anlaggningen forandras behover tillstdndet omproévas. Det kan ske i samband med att

Trafikverket soker tillstand till vattenverksamhet. Foretaget (samfalligheten/markagarna)
blir d& sakagare vid prévningen och har mojlighet att bevaka sina rattigheter. Eller sa kan

Trafikverket komma 6verens med samfélligheten som kan ansfka om omprévning.

Om det uppstar en 6kad belastning pa markavvattningsanlaggningen utan att denna
forandras i 6vrigt, kan foretaget/samfalligheten kompenseras antingen genom en
engangsersattning eller genom att Trafikverket gar in som deltagare i samfalligheten. I det
senare fallet beh6vs en omprovning av andelstalen. Eventuell omprdvning eller avveckling
av markavvattningsforetag sker efter ansékan hos mark- och miljddomstol.

5.3.13. Underrattelse patraffade fororeningar

Underrattelse till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap miljobalken ska ske om féroreningar
patraffas. Detta har Trafikverket gjort i planskedet vid patraffande av fororeningar i
gruvhalet i Stora Forsa. Underrattelsen har inte foranlett nagon atgard fran
tillsynsmyndighetens sida. Patraffas fororeningar vid kommande arbeten ska

tillsynsmyndigheten underréttas.
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5.3.14. Anmalan avhjalpande av fororeningsskada

Enligt 28 § forordningen om milj6farlig verksamhet och halsoskydd ar det forbjudet att
vidta en avhjalpandeatgard med anledning av en féroreningsskada i ett mark- eller
vattenomrade, grundvatten, en byggnad eller en anlaggning om inte en anmalan till
tillsynsmyndigheten har gjorts. Férbudet galler om avhjalpandeatgarden kan medféra 6kad

risk for spridning eller exponering av féroreningarna och denna risk inte bedéms som ringa.

5.3.15. Sammanfattning av tillkommande prévningar

En sammanfattning av de tillstandsprovningar etc som kan komma att behévas i kommande

skeden redovisas i nedanstéende tabell.

Tabell 10. Sammanfattning av tilkommande prévningar etc.

MB - Miljébalken (1998:808)

MPF - Miljoprovningsforordning (2013:251)
FMVH - Férordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd
KML - Kulturmiljélag (1988:950)
Restvattenlagen - Lagen med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet (1998:812).

Typ av arende Aktuellt vid/for Lag- Anmarkning Ansvarig
stiftning Myndighet

Anmalan for Jordbruksmark, utanfor 12 kap 9§ | Gemensam Lansstyrelsen
12:9-samrad (att | faststallt vagomrade, t ex for | MB anmalan enligt 12
ta jordbruksmark | ny enskild vag, vandplan kap 6 och 9 88
ur produktion) etc. MB kan goras.
Ansokan om Atervinning av avfall fér 9 kap MB, Lansstyrelsen
tillstand miljofarlig | anlaggningsandamal pa ett | 29 kap
verksamhet satt som kan férorena mark, | MPF

vattenomrade eller

grundvatten, om

fororeningsrisken inte

endast ar ringa.
Anmalan Atervinning av avfall fér 9 kap MB, Kommunal
miljofarlig anlaggningsandamal paett | 29 kap miljo-
verksamhet satt som kan férorena mark, | MPF myndighet

vattenomrade eller

grundvatten, om

fororeningsrisken ar ringa.
Anmalan Avvattning, t ex av uppgravd | 9 kap MB, Kommunal
miljofarlig torv. 29 kap miljo-
verksamhet MPF myndighet
Anmalan T ex uppstallning av kross i 9 kap MB, Ansvarar Kommunal
miljofarlig byggskedet. 4 kap MPF | vanligen miljo-
verksamhet entreprendren for | myndighet
Anmalan for Verksamhet eller atgard 12 kap 6 § | Gemensam Lansstyrelsen,
12:6-samrad som inte omfattas av MB anmalan enligt 12 | Skogsstyrelsen
(vasentlig andring | tillstdnds- eller kap 6 och 9 88§
av naturmiljén) anmalningsplikt enligt andra MB kan goras.

bestammelser i MB och kan Skogbruks-

komma att vasentligt andra atgarder anmals

naturmiljon (utanfor faststallt for samrad till

vagomrade). Skogsstyrelsen.
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MB - Miljébalken (1998:808)

MPF - Miljéprovningsfoérordning (2013:251)
FMVH - Foérordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd
KML - Kulturmiljélag (1988:950)
Restvattenlagen - Lagen med sarskilda bestammelser om vattenverksamhet (1998:812).

Typ av arende Aktuellt vid/for Lag- Anmarkning Ansvarig
stiftning Myndighet
Ansdkan om Intrdng i biotopskyddade 7 kap MB For omraden som | Lansstyrelsen
dispens fran det | omraden i jordbruksmark ingar i vagplan
generella utanfor faststallt vagomrade, hanteras fragan
biotopskyddet exempelvis fér anlaggande vid faststallelsen
av enskild vag. av vagplanen och
ytterligare
dispensansokan
behdvs inte.
Ansokan om Intrdng i skoglig biotop som | 7 kap MB Ravinskogen vid Skogsstyrelsen
dispens frén omfattas av Laxbacken
beslut om biotopskyddsomradesbeslut. berors.
biotopskydds-
omrade
Tillstand till Stdrre arbeten i vattendrag 11 kap MB | Undantag finns Mark- och
vattenverksamhet | eller vattenomrade (hogsta om det ar miljddomstol
forutsebara vattenstand ar uppenbart att
avgransande for enskilda eller
vattenomradet). allménna
intressen inte kan
skadas.
Anmalan D4 tillstand inte kravs, men Forordning | Undantag finns Lansstyrelsen
vattenverksamhet | undantag inte ar tillampligt: om vatten- | om det ar
T ex ny trummea, byte eller verksamhet | uppenbart att
férlangning av trumma, enskilda eller
utlaggning av allménna
erosionsskydd. intressen inte kan
skadas.
Ansdkan om Exempelvis vid behov av 11 kap MB, | Soks av Mark- och
omprovning eller | omrékning av andelstal (om | Restvatten- | markavvattnings- | miljddomstol
avveckling av TrV gar in som deltagare i lagen foretaget. Trv
markavvattnings- | markavvattningsforetaget). kan bista.
foretag
Ansdkan om Vid ingrepp i omrade med 7 kap 18 § Kommunal
dispens fran strandskydd utanfor MB tillsyns-
strandskyddet faststéallt vigomrade om myndighet
atgarder vidtas som t ex (lansstyrelsen,
vasentligt forandrar om omradet
livsvillkoren for djur- eller aven omfattas
vaxtarter. av andra
bestammelser
om omrades-
skydd, t ex
vattenskydds-
omrade)
Ansdkan om For att fa utfora 11 kap MB | Markavvattnings- | Lansstyrelsen

dispens fran
markavvattnings-
forbudet

markavvattning behdver
man alltid soka tillstdnd, och
om det ar forbud maste man
aven soka dispens.

forbud galler har
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MB - Miljébalken (1998:808)

MPF - Miljéprovningsforordning (2013:251)
FMVH - Férordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd
KML - Kulturmiljélag (1988:950)
Restvattenlagen - Lagen med sarskilda bestammelser om vattenverksamhet (1998:812).

Typ av arende Aktuellt vid/for Lag- Anmarkning Ansvarig
stiftning Myndighet
Ansdkan om Alla typer av skada eller 2 kap KML | Omfattning annu Lansstyrelsen
tillstand till annan averkan pa oklar.
ingrepp i fornlamning samt arbete i
fornlamning fornlamningsomrade kraver
tillstand.
Samrad enligt T ex vid misstankt 2 kap KML | Kan ske Lansstyrelsen
KML fornlamning, oklar tillsammans med
avgransning av 12:6 samrad
fornlamningsomrade. enligt MB.
Anmalan om Infér avlagsnande av 28 § FMVH | Det kan &ven Kommunal
avhjalpande av fororeningar eller atgarder kravas tillsyns-
fororeningsskada | pa plats om det finns risk att tillstand/anmalan | myndighet
féroreningarna da sprids enligt 9 kap MB.
eller exponeras. (Om det &r
mer an ringa risk).
Underréattelse om | Om férorening patraffas. 10 kap MB | Galler oavsett om | Kommunal
patraffad Om allvarlig miljoskada kan féroreningen &ar tillsyns-
fororening eller uppsta eller har uppstatt. kénd sedan myndighet
allvarlig tidigare eller inte.
miljoskada Underrattelse ska
aven gobras om
en allvarlig miljo-
skada skulle
uppsta i
byggskedet.
Ansodkan om Atgérd som riskerar att 14 § art- Lansstyrelsen
dispens fran paverka en art pa ett satt skydds-
artskydds- som ar forbjudet enligt férord-
férordningen artskyddférordningen, for ningen
arter som omfattas av
fridlysning enligt 4-5,7 88§
artskyddsforordningen och
finns angivna i bilaga 1 till
artskyddsforordningen.
Ansodkan om Atgérd som riskerar att 15 § art- Lansstyrelsen
dispens fran paverka en art pa ett satt skydds-
artskydds- som ar forbjudet enligt férord-
férordningen artskyddférordningen, arter ningen

som omfattas av fridlysning
enligt 6-8,9 88
artskyddsforordningen och
finns angivna i bilaga 2 till
artskyddsforordningen.
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6. Redogorelse for samrad

Samrad har skett vid ett tidigare framtagande av arbetsplan for strackan Medevi - Brattebro
backe ar 1997. Atgarder enligt arbetsplanen fran 1997 genomférdes dock aldrig pa grund av
bristande finansiering.

Samrad genomfordes darefter i samband med genomférande av forstudien 2012-2013 och
infor beslutet avseende frdgan om betydande miljopaverkan. Samrad under tiden for
framtagande av vagplanen och denna MKB och har skett som ett kontinuerligt informations-
och dialogarbete under hela planeringsprocessen. Samrad har ofta skett samordnat for
véagplan och MKB. Saval moten pé orten, publicering av dokument pa Trafikverkets hemsida

som skriftvaxling och muntliga samrad har forekommit.

Informationsmoten for berdrda fastighetsagare och allmanheten har hallits pa plats i
omradet samt i narbelagna Nykyrka. Moten med berérda lansstyrelser, kommunala
foretradare, raddningstjanst och regionala organ har skett. Narmast berérda har natts
genom moten pa orten samt genom dialog i olika fragor inklusive kontakter i
markldsenfragor och indragningsarenden. Ett utskick med fragor om férekomst och
utnyttjande av brunnar for enskild vattentédkt har gjorts.

Vid samrad med lansstyrelser, kommuner samt markéagare har Trafikverket foreslagit att
samraden rorande MKB till vagplanen dven far galla som samrad for MKB vid ansokningar
om tillstand till vattenverksamhet och eventuell omprovning av markavvattningsforetag.
Lansstyrelsen i Orebro lan har dock forordat att separata samrad halls for dessa andamal.
Trafikverket kommer darfor, oavsett vilket 1an som berors, att samrada med beroérda parter
pa nytt i samband med tillstdndsansokningar for vattenverksamhet etc.

Fragor som har lyfts vid samraden infor upprattandet av denna MKB har framst berort
bullersituationen idag samt efter om- och nybyggnad, alternativa vagkorridorer och
vaglinjer, yt- och grundvattenskyddsfragor, forbattrade gang- och cykelmgjligheter och
behovet av viltstéangsel.

Aven passagerna 6ver Laxbacken och Forsadn, vikten av att behalla dtkomsten till och
attraktiviteten hos malpunkter for besoksnéaringen, Vatternrundan,
fladdermdsspopulationerna vid Medevi Brunn, jakt och fiskevardsfragor, ekologisk odling,
masshantering och materialférsorjning, narliggande Natura 2000-omraden,
klimatanpassningsfragor samt markfororeningar till féljd av tidigare verksamheter i
omradet och fran tidigare olyckor och avakningar ar exempel pa sadana fragor som har
kommit upp vid samrad.

146
203 (427)



Uppgifter frdn samrad och synpunkter pa avgransning och innehdall i MKBn har i hdg grad
paverkat utformningen av densamma, samt i viss man aven pa de rapporter och underlags

PM som tagits fram, exempelvis viltpassageplanen.

Ett av de 6nskemal som har framforts avseende MKBn har dock inte kunnat tillmotesgas.
Det gallde att MKBnN aven skulle innehalla konsekvensbeskrivning av vag 50 i en helt ny
strackning, det vill saga konsekvenser av nybyggnation dven pa den sddra delen av strackan.
Ett sddant alternativ har tidigare avfardats av Trafikverket (nér utredningskorridoren for
forstudieomradet lades ut). Anledningen var att vag 50 mellan Nykyrka och Medevi har
tillrckligt hog standard for att byggas om i ungefarlig befintlig strackning. Ombyggnad i
stallet for nybyggnad beddmdes vara mer kostnadseffektivt for delstrdckan. Ombyggnad gor
aven att ny mark inte behover tas i ansprak i nagon storre omfattning, vilket innebéar
hushallning med resursen mark. Detta star ocksa i 6verensstammelse med den sa kallade
Fyrstegsprincipen som Trafikverket tillampar (se kap 2.4.3). Forutsattningar har alltsa
saknats for att beskriva utformning och konsekvenser av en helt ny védg mellan Nykyrka och
Medevi i foreliggande MKB.

Samradsredogorelsen i sin helhet, vilken ar mera utforlig 4n redovisningen ovan, finns

bifogad véagplanen.
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7. Uppfyllelse av kravet pa sakkunskap

Enligt 15 § miljobeddémningsférordningen (2017:966) ska den som avser att bedriva
verksamheten eller utfora atgarden se till att miljokonsekvensbeskrivningen tas fram med
den sakkunskap som kravs i fraga om verksamhetens “sarskilda forutsattningar och
forvantade miljoeffekter”. | enlighet med 19 § i ovan namnda férordning ska det ocksa

redovisas i MKBnN hur det foreskrivna kravet pa sakkunskap uppfylls.
For denna MKB uppfylls sakkunskapskravet pa foljande sétt:

Trafikverket har anlitat extern miljokompetens for arbetet med den specifika
miljobedémningen och upprattandet av MKBn. Genom upphandlingsférfarandet och

avtalskrav sakerstélls relevant kompetens och erfarenhet.

Monika Jenssen pa Miljobiten Konsultbyra AB, som har akademisk utbildning pa
miljdomradet inklusive inom MKB och lang erfarenhet av upprattande och granskning av
MKBer, har som underkonsult till AF Infrastructure AB genomfort miljobedémningen och
upprattat MKBn.

For kulturarvsanalys och arkeologiska utredningar har Arkeologgruppen AB anlitats, for
ekologisk landskapsanalys, naturvardes- och artinventeringar samt inventering av
fladdermdoss har Calluna AB anlitats. | dvrigt har det gestaltningsprogram som tagits fram av
landskapsarkitekt Helen Lundgren p& AF Infrastructure AB och de évriga PM som tagits
fram av konsulter p& AF inom ramen for projekteringsuppdraget anvénts i arbetet med
MKBn. Miljébedémning och upprattande av MKB har utférts i ndra samarbete med AFs
uppdragsledare och projektorer. Avstamningar har skett under hand pa de regelbundet
aterkommande projekteringsmotena samt vid teknikmoten med Trafikverkets specialister
inom relevanta omraden. Detta sakerstaller att projektets sarskilda forutsattningar ar val
kdnda av MKB-forfattaren och att tillrackligt underlag finns for att kunna bedéma de
forvantade miljéeffekterna.
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