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Sammantrade med:

Samhallsbyggnadsnamnd

Sammantradesdatum: 2020-03-18

Tid: kl. 09:15-16:00

Plats: Linden, Eklundavagen 1

Meddela forhinder snarast mdjligt till namndsekreteraren.
Du som ar ersattare meddelar om du kommer att narvara.

Téank pa vara allergiker och undvik starka dofter.

Ledamoter kallas Ersattare underrattas
Nina Hoijer (S), ordférande Theres Magnusson (S)
Magnus Lagergren (KD), vice ordférande Antti Tsupukka (S)
Oskar Svard (M), 2:e vice ordférande Kent Grangstedt (S)
Andreas Brorson (S) Bjorn Junaeus (KD)

Eva Jarliden (S) Arne Kumm (M)

Jouni Slagner (S) Johan Kumlin (M)
Solweig Oscarsson (S) Ronnie Erhard (M)

Leif Lewin (S) Greger Persson (SD)
Lars-Goran Zetterlund (C) Inga-Lill Andersson (C)

Par-Ove Lindqvist (M)
Fredrik Askhem (L)
Helena Bosved (MP)
Mats Seijboldt (SD)
Jan Murman (SD)
Jessica Carlqgvist (V)

Postadress

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro
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1. Dagordning
Foredragande:
2. Val av justerare

Foredragande:

Forslag till beslut
Samhaéllsbyggnadsndmnden beslutar

att jamte ordforanden utse Oskar Svird (M) till justerare av nimndens protokoll med
Fredrik Askhem (L) som erséttare.

Protokollet ska vara justerat senast 25 mars.

Yttrande 6ver Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lan -
samradshandling
Diarienummer: 19RS9711 Féredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att overldmna yttrande dver regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala 14n enligt
forvaltningens forslag

Sammanfattning

Region Uppsala har 6versant sitt forslag till nytt regionalt trafikférsérjningsprogram pa
remiss.

Region Orebro lin bedémer att det inte foreligger nigra hinder for att fatta beslut om allmén
trafikplikt for eventuell framtida trafik 6ver ldnsgrins. Mer specifikt delar Region Orebro
lan Region Uppsalas identifiering av Mélarbanan som en viktig koppling mot Visterds och
Stockholm och regionerna har i och med detta forslag en dverensstimmande niva av
ambition av hur kollektivtrafiken ska tillgdngliggoras for funktionshindrade.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndamnden 200318 Yttrande TFP Uppsala léan

e Yttrande dver Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lén - Samradshandling

e Remiss - Samradshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala
lan

e Remiss - Samradshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala
lan

e Remiss - Samrddshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala
lan

e Remiss - Samradshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala
lan

e Remiss - Samradshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala
lan

4. Avtal om tagtrafik mellan Degerfors och Kristinehamn

Diarienummer: 19RS3579 Féredragande:

2 (325) www.regionorebrolan.se
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6.

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsnimnden beslutar

att avtala med Region Virmland om en dubbeltur pd morgonen mellan Degerfors och
Kristinehamn december 2020 till december 2023 samt

att ge omradeschefen i uppdrag att teckna sadant avtal.

Sammanfattning
Samhillsbyggnadsndmnden fattade den 24 maj 2019 beslut om att inte forlanga avtalet med
Viarmlandstrafik for tagtrafik efter december 2020.

Efter dialog med Region Virmland och Degerfors kommun foreslas att Region Orebro lin
ska ingé avtal med Region Varmland om en dubbeltur p4 morgonen mellan Degerfors till
Kristinehamn och Karlstad for att stirka arbets- och studiependling.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhillsbyggnadsndmnden 202003 18Tégtrafik mellan Degerfors och
Karlstad

e Utredning av trafiken Orebro-Karlstad 2019-05-20

Forslag till remissyttrande over forslagen fordjupad oversiktsplan for Norra

Viattern, Askersunds kommun
Diarienummer: 20RS326 Féredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att som sitt remissvar éverlamna forvaltningens forslag till yttrande angdende forslag till
fordjupad dversiktsplan for Norra Vittern, Askersunds kommun, samt

att paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Region Orebro lén ser positivt pa att Askersunds kommun 4gnar norra Vitternomradet
uppmarksamhet genom forslaget till fordjupad 6versiktsplan. Genom &versiktsplanen och
utvecklingsstrategin skapas forutséttningar for en tydlighet betrédffande den langsiktiga
utvecklingen av omradet, vilket har stora forutsittningar att &ven i framtiden attrahera
boende, verksamheter samt tillfdlliga besdkare. Omradet har forutséttningar for en god
kollektivtrafikforsdrjning dven i framtiden varfor Region Orebro l4n dven ser positivt pa
forslagen till prioriterade omraden.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 20200318 remissyttrande 6ver fordjupad
Oversiktsplan for Norra Vittern, Askersunds kommun

e Remissyttrande 6ver forslag till fordjupad dversiktsplan for norra Vittern, Askersunds
kommun

e Remiss - Samrad - Fordjupad dversiktsplan for Norra Vittern (FOP)

Inforamtion
Foéredragande:

3(325) www.regionorebrolan.se
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Sammanfattning

Information om cykelpotentialstudie - Simon Jédderberg

Information om tidplan for lanstransportplanens revidering - Simon Jaderberg
Kollektivtrafikbarometern - Fredrik Eliasson

Hantering av Corona inom kollektivtrafiken - Fredrik Eliasson
Odensbackenstriket — info om process - Sofie Ostlund

Taxeprojekt steg 2 - Monica Stal

Aktuellt i EU -Rasmus Bergander

Uppdatering av programmet for hallbar utveckling - Staben for hallbar utveckling

Beslutsunderlag
e Slutversion Program for héllbar utveckling

7. Delegationsbeslut
Diarienummer: 20RS2350 Féredragande:

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att ta delegationsbesluten till protokollet.

Sammanfattning
Remissvar - Andring av detaljplan pa samrad - Férslag till indring av stadsplan for kvarteret
Musslan med flera 20RS1486

Beslut efter utredning fran fardtjanstenheten vecka 3 till vecka 9

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM samhéllsbyggnadsnimnden 20200318 delegationsbeslut
Sammanstillning till nimndento m v 3

Sammanstéllning till ndimndentom v 5

Sammanstéllning till nAmndentom v 7

Sammanstéllning till ndAmndentom v 9
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Allman och strategisk Kollektivtrafik, Lina Ramberg 2020-03-18 Dnr: 19RS9711
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Yttrande over Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lan - samradshandling

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att Overldmna yttrande over regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala ldn enligt
forvaltningens forslag

Sammanfattning

Region Uppsala har 6versant sitt forslag till nytt regionalt trafikforsérjningsprogram pa
remiss.

Region Orebro lin bedémer att det inte foreligger nigra hinder for att fatta beslut om
allmén trafikplikt for eventuell framtida trafik 6ver lansgrans. Mer specifikt delar
Region Orebro lin Region Uppsalas identifiering av Milarbanan som en viktig
koppling mot Visteras och Stockholm och regionerna har i och med detta forslag en
overensstimmande niva av ambition av hur kollektivtrafiken ska tillgéngliggdras for
funktionshindrade.

Arendebeskrivning

Region Uppsala har dversént sitt forslag till nytt regionalt trafikforsorjningsprogram
for remiss. Trafikforsorjningsprogrammet ligger till grund for de trafikpliktsbeslut som
kollektivtrafikmyndigheten fattar och det ska finnas stod for lanséverskridande trafik i
samtliga berorda lins trafikforsorjningsprogram och inte foreligga hinder for
eventuella beslut om trafikplikt Gver lansgrins.

Forslaget till yttrande sammanfattas i foljande punkter:

e Orebro lin och Uppsala lin grinsar inte direkt till varandra och
berdringspunkterna mellan den allménna kollektivtrafiken i Orebro ldn och
Uppsala lén ar relativt begransad. De kopplingar med allmén- och kommersiell

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro
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Allman och strategisk Kollektivtrafik, Lina Ramberg 2020-03-18 Dnr: 19RS9711

kollektivtrafik som finns gar i huvudsak via Enkdping och utvecklas inom ramen
for det gemensamma storregionala samarbetet i En Battre Sits (EBS).

e Oavsett detta dr det vardefullt att ambitionsnivaerna i kollektivtrafikutbud samt
tillgénglighet 6verensstimmer ldnen emellan. Detta for att minska administrativa
gransers paverkan pé kunders resmdjligheter.

e Region Orebro lin beddmer att det i och med detta nya TFP inte foreligger nigra
hinder for att fatta beslut om allmén trafikplikt for eventuell framtida trafik dver
lansgréns.

e Region Orebro lin anser ocksé att Region Uppsalas mal avseende tillgéinglighet
for funktionshindrade vil dverensstimmer med Region Orebro lins motsvarande
mal.

e EBS-arbetets betydelse &r pa ett tillfredstéllande sétt beskrivet och var bedomning
ar att det inte utgdr nadgon avvikelse fran de prioriteringar som gjorts inom detta
samarbete.

e Region Orebro lin instimmer i identifieringen av Milarbanan som en birande axel
for koppling mot Visteras och Stockholm

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

For miljoperspektivet innebér beslutet att det gar att vidmakthalla och utveckla den
kollektivtrafik som finns i Mélardalen, vilket skapar mojlighet for fler att vélja
kollektivtrafik istéllet for bil i de berorda relationerna.

Det innebér dven att den stora resendrsgruppen barn och unga fortsatt kan nyttja
kollektivtrafiken.

En kollektivtrafik med god kvalitet innebar ocksaé att pendlingsresorna blir mer
flexibla. Det innebér att det skapas bittre forutsittningar for bdde mén och kvinnor att
kombinera forvirvsarbete med ansvar for hushall.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet bedoms inte ge nigra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM till samhéllsbyggnadsndmnd den 18 mars 2020.

e Forslag till yttrande

e Remiss — Samradshandling, forslag till regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lén.

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Postadress
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Skickas till:
Region Uppsala
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum Beteckning Er beteckning
Allman och strategisk Kollektivtrafik, Lina Ramberg 2020-03-18 Dnr: 19RS9711 TSN2019-0088

Region Uppsala

Svar pa remiss — angaende forslag till nytt regionalt
trafikforsorjningsprogram for Uppsala lan

Regionerna Orebro och Uppsala griinsar inte direkt till varandra och
berdringspunkterna mellan den allménna kollektivtrafiken i Orebro lin och Uppsala
1an bestar inte 1 nagra direktresor mellan ldnen. De kopplingar med allmén och
kommersiell kollektivtrafik som finns gar i huvudsak via Enkdping samt utvecklas
inom ramen for det gemensamma storregionala samarbetet En Béttre Sits (EBS).
Det &r samtidigt vardefullt att ambitionsnivaerna i kollektivtrafikutbud samt
tillgénglighet dverensstimmer ldnen emellan. Detta for att minska administrativa
gransers paverkan pa kunders resmdjligheter.

EBS-arbetets betydelse &r pé ett tillfredstdllande satt beskrivet och vér beddmning &r
att det foreliggande forslaget till trafikforsorjningsprogram inte utgér ndgon avvikelse
fran de prioriteringar som gjorts inom samarbetet.

Region Orebro lin bedomer att det genom forslaget till trafikforsdrjningsprogram inte
foreligger négra hinder for att fatta beslut om allmén trafikplikt for eventuell framtida
trafik 6ver lansgrins.

Region Orebro lin anser att Region Uppsalas mal avseende tillganglighet for
funktionshindrade vl 6verensstimmer med Region Orebro ldns motsvarande mal.

Region Orebro lin instimmer i identifieringen av Mélarbanan som en birande axel
for koppling mot Vésteras och Stockholm.

Avslutningsvis tackar Region Orebro lin for méjligheten att ha fatt limna synpunkter
pa forslaget till nytt trafikforsdrjningsprogram.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro
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Nina Héijer
Ordforande
Samhiéllsbyggnadsndmnden
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Samradshandling

Regionalt trafikforsérjningsprogram for
Uppsala lan, 2020-2030

Region Uppsala

Trafik och samhalle, november 2019
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1. Inledning och sammanhang

Region Uppsala har som regional kollektivtrafikmyndighet huvudansvar fér lanets
kollektivtrafikforsorjning. Kollektivtrafik ar ett betydelsefullt verktyg for att uppna olika samhallsmal
som exempelvis ska bidra till utveckling i hela lanet, till minskad klimatpaverkan och till att underlatta
manniskors vardag.

Infrastrukturen och lokaliseringen av arbetsplatser, bostader och service styr pa lang sikt manniskors
resbehov och fardmedelsval. Samordning och samarbete mellan och inom de olika fysiska
planeringsprocesserna kravs darfor for att fler ska kunna och vilja resa med kollektivtrafiken. Genom
langsiktig och strategisk planering underlattas en sddan samordning. Kollektivtrafiklagstiftningen
staller darfor krav pa att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram ska redovisa behovet av regional kollektivtrafik i Ianet, samt mal for
kollektivtrafikforsérjningen. Trafikforsérjningsprogrammet ska dessutom omfatta®:

e alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som bedéms kunna utforas pa
kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att ombesdrja pa grundval av allman
trafikplikt

e atgarder for att skydda miljon

e tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov hos
personer med funktionsnedséattning

e bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer.

Detta trafikforsorjningsprogram ar en revidering av Trafikforsorjningsprogram 2016 for Uppsala lan.
Programmet blickar ca 10 ar framat i tiden, till ar 2030, och kommer att revideras vid varje
mandatperiod. Trafikforsorjningsprogrammet ar det huvudsakliga styrdokumentet nar det géller
utvecklingen av kollektivtrafik i lanet och fungerar som vagledande planeringsunderlag for
kommuner och andra berérda aktorer i regionen.

1.1 Tillganglighet och hallbar utveckling — kollektivtrafikens sammanhang
Kollektivtrafiklagstiftningen satter fokus pa de nyttor som kollektivtrafiken tillfér samhallet.
Kollektivtrafiken ar inte en separat angelagenhet utan ett verktyg fér samhallsutveckling i regionen.
De strategiska besluten kring kollektivtrafik maste darfor sattas i samband med beslut som ror
kollektivtrafikens utvecklingsbetingelser, sdsom bebyggelseutveckling och transportinfrastruktur.
Genom att betrakta kollektivtrafik som ett medel, bland flera, att bidra till tillganglighet och hallbar
utveckling skapas en relevant koppling till dessa omraden. Tillganglighetsperspektivet knyter ocksa
an starkt till de strategiska inriktningarna i regional utvecklingsstrategi foér Uppsala lan.

Hallbar utveckling har traditionellt betraktats ur ett tredelat perspektiv, dar ekonomisk, social och
miljomassig hallbarhet utgjort tre parallella och inbordes beroende omraden.

Nedan féljer en forklaring av de tre perspektiven ur ett kollektivtrafikperspektiv:
Ekonomiskt hallbar utveckling: Skapa tillganglighet till arbete och utbildning genom pendling,

underlatta for foretag att etablera sig och rekrytera ratt arbetskraft samt trygga majligheterna att
leva och verka i lanets olika delar.

L For RKM som har tagit dver ansvaret for fardtjanst ska ocksa redovisa omfattningen av denna trafik.
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Socialt hallbar utveckling: Gora samhallet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fritid,
tillgangligt for s manga som mojligt. Bidra till manniskors valbefinnande genom béttre hélsa och
gora det mojligt att i en vaxande region se ett minskande antal trafikolyckor.

Miljomassigt hallbar utveckling: Gora det mojligt att bibehalla manniskors tillganglighet och
samtidigt begransa klimatpaverkan. Skapa robusthet i transportsystemet och skapa forutsattningar
for goda livsmiljoer genom att begransa den yta som kravs for transporterna.

Den hallbara utvecklingen ska fungera som en ledstjdrna i arbetet och vara en pagaende process
snarare an en malsattning eller vision. Det kravs i det perspektivet avvagningar mellan olika satt att
skapa tillgdnglighet och mellan olika satt att planera for transporter. Kollektivtrafik ar ett medel att
skapa tillganglighet, men att uppna samma tillganglighet utan att behéva goéra en (motoriserad) resa
overhuvudtaget ar ofta ett mer hallbart alternativ.

Kollektivtrafiken ska ses som en del i hela resan, dar férutsattningarna att ta sig till och fran
kollektivtrafik pa ett sa hallbart satt som majligt ar en sjalvklar del i planeringen.

Globala mal

Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt fér alla kvinnor och
flickor samt sdkerstélla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Globala malen ar
integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den
ekonomiska, den sociala och den miljomassiga.

Kollektivtrafiken har paverkan som ett verktyg till att uppna olika delmal i Agenda 2030 och beskrivs
bast i mal 11: Hdllbara stdder och samhdllen med delmal 11.2

Senast 2030 sdkerstdlla tillgdng fér alla till fullgoda, sékra och ekonomiskt é6verkomliga, tillgéngliga
och héllbara transportsystem fér alla. Forbdttra vdgtrafiksikerheter, sdrskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sdrskild uppmédrksamhet pag behoven hos mdnniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsdttning samt dldre personer.
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2. Dagens kollektivtrafik

| Uppsala lan finns avtalad regional kollektivtrafik, kommersiell regional kollektivtrafik och sarskild
kollektivtrafik (skoltrafik, fardtjanst och sjukresor). Lanets taximarknad utgér ett viktigt komplement
till den linjelagda kollektivtrafiken.

2.1 Utbud

Den avtalade regionala Kollektivtrafiken i Uppsala lan drivs under varumarkena UL och SL och bestar
av regionalbussar, Upptaget, stadsbusstrafik i Uppsala, tatortstrafik i Balsta, Enkoping och Knivsta
samt SL-pendeln till Uppsala och Balsta. Region Uppsala/UL bedriver dven skolbusstrafik pa uppdrag
av fem kommuner i ldnet, men i samtliga atta kommuner finns linjer som i huvudsak uppfyller
skolelevers resbehov. Fardtjanst och riksfardtjanst &r i nulaget kommunala ansvarsomraden men
dialog har forts med eventuellt framtida 6verlatande av fardtjanst fran kommun till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Kollektivtrafiken &r yttackande, men utbudet pa linjerna varierar stort och resandet &r starkt
koncentrerat till de strak och omraden i ldnet dar flest bor och verkar. | regionbusstrafiken sker 25%
av resandet pa drygt 80 av 200 linjer (inkl. skolbusslinjer).

Regiontagstrafiken pa Mélarbanan och Ostkustbanan bedrivs i huvudsak av SJ pa kommersiella
grunder, men med avtal om Movingo-giltighet for pendlare.

Darutover finns helt kommersiell trafik, framst i form av busstrafik med som till storsta delen
trafikeras av Flixbus och farjebussarna, men dven andra operatorer trafikerar genom lanet.

2.2 Resande

Drygt 50 miljoner resor gjordes med kollektivtrafiken i Uppsala Ian under ar 2018. Utéver resandet
inom UL:s trafik (inklusive SL-pendeln mellan Uppsala och Arlanda) som redogérs i Tabell 1 sker ca 2
miljoner resor arligen med SJ? och en knapp halv miljon resor med SL-pendeln fran Bélsta.

Ar Stadsbussar Regionbussar Tag Totalt
2006 17,0 12,1 1,4 30,5
2007 16,3 12,2 3,5 32,0
2008 16,5 12,4 4,1 33,0
2009 17,5 12,1 4,2 33,8
2010 19,0 12,1 4,5 35,6
2011 20,0 11,6 5,1 36,7
2012 20,4 11,8 5,9 38,0
2013 20,9 11,3 8,1 40,3
2014 21,6 11,3 8,6 41,5
2015 21,8 11,1 9,7 42,6
2016 23,4 11,5 10,2 45,1
2017 24,3 11,2 11,0 46,5
2018 26,2 12,2 11,9 50,3

Tabell 1: Resandeutvecklingen 2006-2018, miljoner resor. Kdélla: Dilax

2 Region Uppsala har inte tillgang till Idpande resandestatistik fran kommersiella aktorer. Uppgifter fran manuella rakningar
som genomférts pa uppdrag av Malardalsradet/En battre sits under 2013 visar pa att det sker omkring 9000 resor per dag
med SJs tag inom TiM-systemet pa stationer i Uppsala ldn, vilket pa arsbasis motsvarar tva miljoner resor.
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Resandet har 6kat med tva tredjedelar sedan ar 2006. Den storsta 6kningen har skett inom
tagtrafiken, dar ett successivt 6kat utbud har bidragit till att fler véljer att resa kollektivt. Det har
dven skett en resandedkning inom stadstrafiken i Uppsala stad. Resandet i regionbusstrafiken har
under perioden varken 6kat eller minskat i nagon stérre omfattning. | relation till befolknings-
utvecklingen under samma period har resandet med kollektivtrafik 6kat mer. Eftersom det antagligen
inte bara ar de nytillkomna lansinvanarna som reser mer kollektivt ar det troligtvis sa att hela
befolkningen reser mer generellt, bade med kollektivtrafik och med bil. Under 2018 uppgick
kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserande resandet i lanet till 31 procent. Med en
utgangspunkt pa 17% 2006 ser mojligheterna att klara fordubblingsmalet, enligt trend, bra ut.

1,7
1,6
1,5
1,4
1,3
1,2

11 /

1,0 e

0,9
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

s [olkmangd_Index Resande_Index

Figur 2: Befolkningsutvecklingen och utvecklingen av resandet med den avtalade kollektivtrafiken i relation till varandra,
ar 2006-2018 for Uppsala Ién. Index for ar 2006=1. Kdlla: SCB och Dilax, egen framstdillning.

2.3 N&jdhet

Varannan lansinvanare reser kollektivt minst en gang i manaden, medan bara en sjattedel uppger att
de aldrig reser kollektivt. Gemensamt for kollektivtrafiken i hela landet ar att det finns ett glapp
mellan den sammanfattande néjdheten och néjdheten med den senaste resan och sa &r fallet dven
for UL-trafiken. Detsamma galler for skillnaden i néjdhet mellan allmanhet och kund, dar allmanhet
upplever en lagre nojdhet och dar det finns potential att arbeta med strategier for att forbattra den
allmanna bilden av kollektivtrafiken och darmed fa fler att vilja att resa kollektivt.

2018 Sammanfattande - allmanhet Sammanfattande - kund Senaste resan - kund
MISSNOJDA 16% 12% 8%

NEUTRALA 31% 27% 12%

NOJDA 53% 61% 80%

Tabell 2: Sammanfattande néjdhet med UL-trafiken bland resendirer och allménhet samt néjdhet med senaste resan bland
resendrer. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern 2018.

Undersékningar bland resenarer och allmanhet visar att omraden som behoéver férbattras for att
medborgarna ska bli mer néjda med lanets kollektivtrafik omfattar

¢ informationen om det utbud som ar relevant for resenaren

¢ informationen vid planerade och oplanerade storningar

¢ mojligheterna att resa med hjalpmedel, barnvagn eller bagage
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¢ lyhordheten mot resenarerna
¢ upplevelsen av trygghet ombord.

2.4 Utveckling av kollektivtrafiksystemet
| detta avsnitt beskrivs nagra utvecklingsomraden som Region Uppsala har for avsikt att arbeta med
for att utveckla kollektivtrafiken i lanet.

Barn i kollektivtrafiken: Handlingsplan for integrering av barnperspektivet i planering och
genomférande av kollektivtrafiken i Uppsala lan

Handlingsplanen bygger pa en kartlaggning och analys av forvaltningens pagaende arbete rérande
barnperspektiv och inkludering av barn i planeringen av kollektivtrafiken. Handlingsplanen fokuserar
pa tre huvudomraden: utbildning, starka barns forutsattningar, implementering och strategisk
styrning. Utifran de tre fokusomradena har ett antal aktiviteter identifierats som Region Uppsala ska
arbeta med. Det handlar om att analysera och redogo6ra for hur barnperspektivet ska integreras
arbetet med utveckling av kollektivtrafiksystemet. Andra aktiviteter handlar om att genomféra
dialoger med barn, ungdomar och foéréaldrar, ta fram utbildningsmaterial fér tagvardar och férare och
implementering av barnperspektivet i Trafik och samhalles strategiska dokument och
verksamhetsutdvning.

Battre kundmoten

For att battre mota kundernas behov pagar flera arbeten. Det handlar om att utveckla det digitala
kundmotet, men ocksa om att skapa ett attraktivare och enklare biljettsystem. Genom att forenkla
och fortydliga biljettutbudet kan dven séllanresenaren eller besdkaren kdnna sig trygg i att vilja
kollektivtrafiken och gora ratt for sig.

Trafik i Enkdping, Balsta och Knivsta

Dagens tatortstrafik i Enkdpings stad ar otydligt och ar inte anpassad efter den tillvaxt som skett och
vantar i Enkdping. Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden férvantas fatta beslut om ett nytt
stadsbusslinjenat under 2020, med tankt trafikstart 2022.

Balsta och Knivsta/Alsike ar tva orter som ocksa genomgar stora utvecklingsprojekt. Region Uppsala
ser att det finns behov av att tillsammans med berérda kommuner se 6ver den lokala trafiken pa
dessa orter infor ett nytt trafikavtal.

For Knivsta tillkommer de utbyggnadsplaner som finns kopplade till det avtal som Knivsta kommun
tecknat med staten och Region Uppsala om byggande av ytterligare tva spar Uppsala till lansgransen
mot Stockholm.

Stadstrafik Uppsala

Stadsbusslinjenatet i Uppsala har nyligen lagts om och resandet har 6kat kraftigt. Det finns dock
anledning att I6pande se 6ver hur natet foljer stadens utveckling. Inte minst finns anledning att se
over trafikeringen till Akademiska sjukhuset.

Region Uppsala har tillsammans med Uppsala kommun och staten ingatt avtal om byggandet av
ytterligare tva spar mellan ldnsgransen mot Stockholm och Uppsala. | avtalet ingar ocksa byggandet
av en station i Bergsbrunna.

| avtalet ingar att det ska byggas sparvag mellan Bergsbrunna och Gottsunda. Region Uppsala har
atagit sig att anskaffa fordon, bygga depa och trafikera sparvagssystemet.
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Ett omfattande arbete pagar tillsammans med Uppsala kommun inom ramen for Program Uppsala
for att genomfora avtalet.

| arbetet med Uppsalapaketet behéver paverkan pa 6vriga delar av stadstrafiken i Uppsala och
regiontrafiken uppmarksammas for att skapa ett effektivt system som knyter ihop ihop Uppsala stad,
lanet i 6vrigt, men ocksa storregionala malpunkter utanfor lanet.

Detta innebar ocksa att det behover planeras for en utveckling av Uppsala resecentrum, ett arbete
som behover ske i samverkan mellan Uppsala kommun, Trafikverket, Jernhusen och Region Uppsala.

Regionbusstrafik

Utvecklingen av regionbusstrafiken fortsatter i enlighet med trafikférsorjningsprogram och
regionbusstrategin.

Regionbusstrategin bygger pa tre linjetyper: straklinjer, expresslinjer och landsbygdslinjer.

Tagtrafik

Med grund i samverkansavtal mellan Region Stockholm, Region Uppsala, Region S6rmland, Region
Ostergotland, Region Orebro och Region Vastmanland kommer stora delar av den storregionala
tagtrafiken i Mélardalen att upphandlas fran 2022 under varumarket Malartag.

For trafiken pa Malarbanan och delar av trafiken pa Ostkustbanan avses giltighet for Movingobiljetter
avtalas.

| upphandlingen kommer ocksa den nuvarande Upptagettrafiken att inga.

Infor att de nya ER1 tagen tas i drift pagar arbetet med att utveckla ett hallbart resande pa
Ostkustbanan mellan Uppsala och Gavle. Forutom att sdkerstalla att forutsattningarna finns pa plats
for de nya fordonen, s3 omfattar satsningen ocksa arbete for att gora hela resans enklare och
bekvamare.

Samverkan med Region Stockholm med pendeltagstrafiken fortsatter och beroende pa hur resandet

utvecklas kan det komma att vara aktuellt med fértatningar av trafiken, forutsatt att de praktiska och
ekonomiska forutsattningarna finns.
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3. Lanets behov

3.1 Ett Ian med varierande forutsattningar

Uppsala lan har en stark storregional kdrna i Uppsala stad med drygt 45 procent av lanets totalt ca
375 000 invanare. Ungefar 20 procent av befolkningen bor i ndgon av de andra sju
kommunhuvudorterna och en lika stor andel fordelar sig Over resten av lanets tatorter. | en
storregional jamforelse syns generellt en hogre koncentration av befolkningen till kommun-
huvudorterna.

Lanet ar ett av Sveriges snabbast vaxande lan och totalt sett vaxer bade befolkningen i tatort och
befolkningen pa landsbygden. Men forutsattningarna och utvecklingen ser olika ut éver lansdelarna,
med en tydlig skiljelinje mellan de norra och sddra delarna. Den sddra lansdelen (Uppsala, Knivsta,
Enkoping och Habo) har haft, och kommer med storsta sannolikhet fortsatta ha, en stark
befolkningstillvixt. Den norra lansdelen (Heby, Osthammar, Tierp och Alvkarleby) har under den
senaste tioarsperioden 6kat befolkningen, men i en lagre takt &n i de sodra delarna.

En utmaning framéver blir att hantera behov fran en kraftigt 6kande men ocksa aldrande befolkning.
En markant hogre andel dldre kommer framforallt synas i de norra kommunerna, med ldgre antal
inflyttande.

3.2 Arbetspendlingen ar avgdrande for sysselsattning och tillvaxt

Uppsala lan ar en del i en sammanhangande region dar pendling 6ver kommun och lansgranser ar
naturlig och nédvandig. Den mojliggdr for manniskor att hitta passande arbete och det mojliggor for
arbetsgivare att rekrytera arbetskraft med ratt kvalifikationer.

Sammanlagt pendlar ca 42 000 personer ut fran lanet och cirka 19 000 6ver kommungrans inom
Uppsala Ian. Lanet har ocksa cirka 20 000 inpendlare fran grannlanen. Pendlingsstrémmarna in och ut
fran lanet vaxer for varje ar, relativt sett ar det i nartid pendlingen in till [inet som 6kar mest. Lokalt
forankrade arbetsmarknader finns i Uppsala, Enkdping, Osthammar/Gimo och i Tierp. Stora
malpunkter for pendlare i Uppsala ar bland annat Akademiska sjukhuset, Fyrislund och Bolanderna,
SLU och Uppsala universitet. Forsmarks kraftverk och Sandvik Coromant i Gimo samt
Ledningsregementet S1 i EnkOping dr exempel pa stora arbetsplatser utanfor Uppsala. Utanfor lanet
ar de viktigaste malpunkterna Arlanda, Kista samt centrala Stockholm, Vasteras och Gavle.

3.3 Nagra omvarldstrender som paverkar kollektivtrafikens utveckling

Urbanisering och det stadsnéra omlandet

Battre privatekonomiska forutsattningar att resa och effektiviseringar av transportsystemet har
under en langre period medfort en utvidgning av de funktionella regionerna, det som allmant kallas
for regionforstoring. De stora funktionella regionerna erbjuder en diversifierad arbetsmarknad som
drar till sig ytterligare ménniskor och foretag. Det leder till att framfor-allt arbetstillfallen, men ocksa
boende, koncentreras allt mer geografiskt — urbaniseringen fortsatter. | stddernas och de centrala
strakens redan anstrangda trafiksystem galler det att hitta skalbara transportlésningar.

Men de stérre funktionella regionerna medfor ocksa att omlandet kring staderna utvidgas som
attraktiva bostadsmarknader. Mindre orter och landsbygder i strategiska och tillgéngliga lagen blir
attraktiva for manniskor som inte vill bo i den tata stadsstrukturen. Kollektivtrafiken kommer att fa
en allt viktigare roll f6r denna utveckling som val forvaltad kan bidra till att starka samband och skapa
balans mellan lans- och regiondelar.
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Resendrernas foérdndrade krav

En markbar utveckling &r att tid blir en allt mer begrédnsad resurs och att tid i manga fall ersatter
pengar som den bristande resursen i vardagen. Tidsoptimerat resande i termer av hastighet,
palitlighet och utnyttjande av restiden far en avgérande betydelse. Som en f6ljd satts fokus pa att
skapa resandemiljoer som underlattar t ex arbete eller studier och kraven pa att uppleva kontroll
over sin resa kommer att bli storre.

Det verkar ocksa som att tillgang ersatter dgande i fraga om tidigare statussymboler som exempelvis
bil. Lokala undersokningar i bland annat Uppsala bekraftar ocksa att aldern nar manniskor viljer att
ta korkort haller pa att stiga. System som t ex bilpooler och hyrcykelsystem i kombination med en val
fungerande kollektivtrafik ger goda forutsattningar att ytterligare minska behovet av att dga bil.

Manniskor i Sverige blir allt mer miljomedvetna. | allt storre utstrackning staller de krav pa
organisationer och foretag att varor och tjanster ska vara miljovanliga. Darav ar kollektivtrafiken en
viktig del fér dessa méanniskor nar de reser och véljer fardmedel. Att gang, cykel och kollektivtrafik ar
mindre paverkande for miljon ar tydliga argument for fler och fler av de som viljer bort bilen.

Trafikutveckling som méjliggér nya koncept och tjénster

Den snabba teknikutvecklingen medfér nya intressanta tjanster inom omradet hallbara transporter.
Autonoma fordon och smabussar som i realtid férandrar sina rutter beroende pa vart resenarerna
ska och var de for stunden befinner sig ar ett intressant exempel som har testats pa flera hall i
varlden.

Aven for den traditionella kollektivtrafikens informations- och betalsystem fortsitter utvecklingen
mot det digitala och det ar viktigt att nya koncept stottas av plattformar som inte avskracker och som
ar tillgangliga for alla.

Den mobila tekniken har dven minskat behovet av framférhallning, vilket hojer férvantan pa att inte
behdva planera resan pa forhand. Trafikinformation ska finnas precis ndr den behdvs och fér just den
stracka och tid som for tillfallet ar intressant. Trafikslagsovergripande information kommer att
efterfragas allt mer. Region Uppsala ser férdelar med, och arbetar for att trafikdata ska finnas i
Oppna granssnitt sa langt det ar moijligt, dar det samtidigt ar viktigt att ha kontroll 6ver den
information som distribueras.

3.4 Behov

Uppsala lan bestar av 8 kommuner, har en stor landsbygdsbefolkning och landets fjarde storsta stad.
Arbetspendling 6ver administrativa granser ar vardag for en stor del av lanets sysselsatta invanare
och av de som har sitt arbete inom ldnets granser pendlar ca 10% in fran nagot av grannlanen.
Behovet av kollektivtrafik ar stort och ser olika ut i olika delar av lanet.

Ostkustbanan, Mélarbanan och 55:an-straket utgor barande axlar fér vardagsresandet i lanet, genom
de absolut nédvandiga kopplingarna till Stockholm, Arlanda, Gavle-Sandviken och Vasteras. Det finns
ett identifierat behov av ny jarnvag i Arosstraket, Aroslanken mellan Enkdping och Uppsala.
Kapacitetsstark och stabil kollektivtrafik i dessa strak ar avgérande for ett 6kat kollektivt resande och
for lanets utveckling. Utokad kapacitet i straket Uppsala — Arlanda — Stockholm &r att betrakta som
den hogst prioriterade fragan for kollektivtrafiken i forhallande till att kunna uppna den regionala
visionen och malen. De 6kande pendlingsstrommarna lanen emellan stéller krav pa parallella system
som tillgodoser snabba resor i de storsta resrelationerna och en god tillgédnglighet ocksa till mindre
centrala delar av Stockholm.
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Lanets struktur med tatorter pa parlband langs de storre kommunikationsstraken in till Uppsala och
till de storre orterna i angransande lIan kommer fortsatt att krava koncentration av resurser till dessa
strak. Kapacitetsforstarkande och hastighetshéjande atgérder langs Dalabanan kan ndmnas som en
prioriterad fraga for att starka kopplingen mot Vastmanland och Dalarna. For att knyta ihop lanet och
stotta regionala samband finns ett behov att framover se over forutsattningarna att aven utveckla de
kollektiva resmojligheterna i relationer som binder samman lansdelar med varandra, utan att behéva
resa via Uppsala.

| takt med att Uppsala stad vaxer behovs inom staden system med hog kapacitet. Kapaciteten och
framkomligheten for kollektivtrafiken i Uppsala stad ar avgérande inte bara for stadens invanare,
utan ocksa for regionen.

De tre storre tatorterna Enkoping, Knivsta och Balsta star infor stora utvecklingsprojekt med manga
nya bostader. Férutom goda kopplingar till den storregionala arbetsmarknaden kommer det att
uppsta behov av mer effektiv kollektivtrafik inom orterna.

Landsbygdsbefolkningen vaxer ocksa och landsbygdslinjerna behéver i 6kad utstrackning ansluta till
straklinjer vid lampliga bytespunkter. Forutsdgbarhet, enkelhet och att utbudet motsvarar de lokala
forutsattningarna runt om i lanet blir avgérande for att allt fler bade ska kunna och vilja resa med
kollektivtrafiken.

3.5 Storregionala behov

Det lansoverskridande resandet har okat kraftigt. Utvecklingen har gjort att resenarerna och
samhallet i stort blivit allt mer beroende av en vél fungerande storregional tagtrafik. P4 motsvarande
satt har det faktum att allt fler manniskor roér sig 6ver lansgranserna gjort att kommuner, stader och
lan successivt blivit mer beroende av varandra. Det har darfor blivit tydligt att planering av regional
kollektivtrafik och infrastruktur till stor del behdver ske gemensamt. En samverkan under namnet En
Battre Sits finns darfor etablerad. Stockholm, S6dermanland, Uppsala, Gavleborg, Vastmanland,
Orebro och Ostergétlands I&n, samt Gotland har formulerat en gemensam malbild. Den storregionala
tagtrafiken ar en viktig pusselbit for att forverkliga de regionala malen for transportsystemet genom
sin regionsammanbindande funktion. | férhallande till de gemensamma malen ar kollektivtrafikens
roll att

e Dbidra till tillganglighet i en pagaende regionforstoring

e moijliggdra en 6kad omstallning i arbets- och vardagsresande fran bilism till hallbart resande

e framja samhalls- och stadsutveckling i goda lagen for kollektivtrafik

e bidra till att gora kollektivtrafiksystemet i sin helhet tillgangligt, konkurrenskraftigt och
attraktivt.?

For att den regionala tagtrafiken ska kunna fylla sin roll finns krav pa hur trafiken praktiskt utformas
och fungerar:

e Den storregionala tagtrafiken behover ingad som en vél integrerad del i den stérre samman-
hallna regionala kollektivtrafiken

e Engemensam bas efter en s3 kallad taktfast tidtabell efterstravas med timmestrafik,
kompletterad med insatstag i rusningstid. Sarskild hansyn behover tas det regionala behovet
av god tillganglighet till Stockholm och Arlanda

3 En béttre sits 2015-09-17
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e Kvaliteten behover vara god och utbudet langsiktigt, forutsdgbart och med kapacitet att ta
emot fler resendrer ver tid

e De langa restiderna staller krav pa relativt sett hogre komfortniva inklusive maojlighet att
arbeta pa resan

e Den storregionala tagtrafiken ska, i likhet med 6vrig regional kollektivtrafik, vara fullt
tillganglig for alla resenarer.

3.6 Grundlaggande utbudsnivaer

For att kollektivtrafiken ska kunna utgdéra en av normerna i samhallsplaneringen ar det viktigt med en
tydlighet kring vilken niva pa kollektivtrafik som kan férvdntas beroende pa var du bor och/eller
verkar. De exakta utbudsnivaerna faststalls av Trafik- och samhallsutvecklingsndmnden i andra
strategiska dokument, medan trafikférsérjningsprogrammet anger vilka ambitionsnivaer som finns.
Nivaerna i trafikforsorjningsprogrammet ska betraktas som miniminivaer.

Storregional kdrna (Uppsala)

Snabba férbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till 6vriga relevanta
storregionala karnor (Gavle, Stockholm och Vasteras)

Forbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till [anets storre tatorter och
kommuncentra

Tat kollektivtrafik inom staden som medger resor 6ver hela trafikdygnet mellan olika stadsdelar och
for anslutning till regionaltrafik.

Storre tatorter (7000 invanare)

Snabba forbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till relevanta
storregionala karnor

Forbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till relevanta storre tatorter
och kommuncentra

Kollektivtrafik inom tatorten som medger resor 6ver storre delen av trafikdygnet mellan olika
stadsdelar och for anslutning till regionaltrafik.

Ovriga kommuncentra

Forbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till relevanta storregionala
kdrnor

Forbindelser med minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid till relevanta storre tatorter
och kommuncentra.

Medelstora tatorter (1000 invanare)

Forbindelser till kommunhuvudort och relevanta regional och storregionala orter som maijliggér resor
till arbete och studier

Forbindelser som majliggor resa till och fran aktiviteter pa kvallen i kommunhuvudorten

Forbindelser ska finnas under helger och skollov.

Ovriga titorter (200 invanare)

Alla tatorter ska ha forbindelser som majliggér resa till gymnasieskola. Atminstone nagon forbindelse
bor ocksa finnas under helger och skollov. | vissa strak och reserelationer kan anropsstyrd trafik
utgora ett alternativ eller komplement, bland annat som matartrafik ut till befintlig busslinje.
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Landsbygd i kollektivtrafikstrak

Forbindelser motsvarande grundutbudet i straket, det vill sdga bland annat normalt minst
timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid for landsbygd i strak mellan storregional kdarna och
storre tatorter och 6vriga kommuncentra och méjlighet till resor till studier och arbete fér landsbygd
i strak mellan medelstora tatorter och kommuncentra.

Ovrig landsbygd

Kollektivtrafik erbjuds dar det kan ske i samverkan med annan kollektivtrafik, till exempel
skolskjutsar. | vissa strak kan anropsstyrd trafik utgora ett alternativ eller komplement.
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4. Mal och strategier for kollektivtrafikforsorjningen

4.1 Strategiska forhallningssatt

En sammanfattande behovsbild och nagra grundldggande strategiska forhallningssatt for
kollektivtrafikens utveckling och funktion har identifierats i forhallande till malen. Denna
grundlaggande bild ska ses som vagledande i alla beslut som ror kollektivtrafiken medan strategierna
senare i dokumentet tar upp sarskilt utpekade atgardsomraden.

Hela resan-perspektivet ska genomsyra kollektivtrafikplaneringen

Hela resan-perspektivet ar en viktig utgdngspunkt — att manniskor ska kunna ta sig hela resan fran
dorr till dorr. Har spelar manga faktorer in sasom biljettsystem och information, hallplatser och
fordonens utformning, service och utbud i anslutning till kollektivtrafiken m.m. En annan del i hela
resan handlar om goda majligheter till kombinationsresor med kollektivtrafik, dar exempelvis cykeln
har en nyckelroll. Region Uppsala ska verka for utbyggd cykelinfrastruktur for starkt koppling mellan
cykel och kollektivtrafik. For att minska bilismens andel maste det finnas alternativa och attraktiva
fardséatt att valja vid saval kortare som langre resor. For langre resor kan en kombination mellan cykel
och kollektivtrafik vara ett attraktivt alternativ. Satsningar pa cykelvagar och val utformade
pendlarparkeringar vid kollektivtrafikens knutpunkter ar en viktig faktor for att 6ka det hallbara
resandet.

Konkurrenskraftig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Uppsala lan ska strava mot att vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. De
funktionella krav som resenarerna har behover uppfyllas for att skapa bade majlighet och vilja att
resa med kollektivtrafiken. Det kraver starkare kopplingar mellan kollektivtrafikplaneringen och den
fysiska planeringen. Sarskilt viktigt ar att lyfta kollektivtrafiken i bebyggelseplaneringens tidiga
skeden.

Kollektivtrafiken ska bidra till miljomalen

Kollektivtrafiken ska hela tiden strava till att bidra till att uppfylla miljdmalen, inte bara nar det géller
utslapp av vaxthusgaser, utan ocksa till exempel vad géller partiklar och buller.

Tillgangligt for alla och i hela ldnet

Kollektivtrafiken ska vara ett bra alternativ for personer med funktionsnedsattning och stor hansyn
ska tas till systemets anvandbarhet och enkelhet for alla resenarer. Ett sammanhallet och samordnat
kollektivtrafiksystem efterstravas, dar byten kan ske smidigt och dar det ar lika latt att resa 6ver
lansgranser som inom lanet.

Langsiktighet och stabilitet

Stor hadnsyn ska tas till langsiktighet och stabilitet, sarskilt i den storregionala trafiken och i de
huvudsakliga resandestraken. Den regionala utvecklingsstrategins inriktning pa flerkarnig region ska
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beaktas i planeringen som ett medel att starka funktionella arbets- och studiemarknadesregioner
samt for att gora det mojligt att bo och verka i hela Uppsala lan.

Kollektivtrafiken ska vara kostnadseffektiv

Kollektivtrafiken utférs och planeras for 6kad kostnadseffektivitet med ett bibehallet
samhallsnyttoperspektiv. Det innebér att malen i trafikforsorjningsprogrammet ska uppnas till en sa
Iag kostnad som mdjligt, vilket kraver ett utbud som ar val balanserat mot efterfragan. Bade
kostnader och intdkter ska beaktas infor trafikforandringar.

Kollektivtrafikens framkomlighet maste forbattras

God framkomlighet for kollektivtrafiken ar en avgorande faktor for att skapa minskad restid och
starka konkurrenskraften gentemot bilen samt minska kollektivtrafikens kostnader och paverkan pa
miljon. En hog framkomlighet och effektiv trafik med gena korvagar, signalprioritering och egna
korfalt m.m. ger forutsattningar for en god trafikekonomi. Har kravs att saval staten som lanets
kommuner prioriterar infrastrukturatgarder som gynnar kollektivtrafikens framkomlighet.

Ekonomiskt perspektiv

En av de storre utmaningarna for genomforandet av detta program ar hur kollektivtrafiken ska
finansieras. Kommersiella inslag i den regionala kollektivtrafiken som inte kraver subventioner utéver
biljettintakter ar positivt, men kommer troligen fortsatta vara en relativt marginell andel av
kollektivtrafiken i ldanet.

For att uppna malen i programmet kravs darfor en relativt omfattande skattesubventionering. Detta
innebar att kollektivtrafiken i praktiken stalls mot andra skattefinansierade verksamheter vad géller
resurstilldelning och darmed majlighet att utvecklas mot malen i detta program. | samband med
denna vardering ar det av stor vikt att hdnsyn tas till kollektivtrafikens samhallsnytta. Svensk
Kollektivtrafik publicerade 2017 en rapport dar det framgar att kollektivtrafik bidrar till samhéllsnytta
pé en rad olika omraden?, inklusive minskade hilso- och sjukvardskostnader. Framfér allt bidrar
kollektivtrafik dock till en 6kad tillgdnglighet, med battre matchning pa arbetsmarknaden och hogre
produktivitet i naringslivet som foljd. Det finns dven studier som visar pa en hogre robusthet vid
lagkonjunkturer med en val utbyggd kollektivtrafik. Till detta kommer kollektivtrafiken som ett medel
for att den regionala utvecklingen ska kunna ske hallbart.

Det finns dven en betalningsvilja for regional kollektivtrafik. Manga ar beredda att betala for en tjanst
som haller god och utlovad kvalitet. Priset pa kollektivtrafikresor ar inte heller bara ett satt att
generera intakter, utan dven ett satt att ransonera anvandandet sa att det exempelvis inte sker
onodigt korta resor.

For att uppna en ekonomisk effektiv kollektivtrafik krdvs en balans mellan hur resenérerna nyttjar
trafiken, kostnaden for den samt biljettpriset. Flera av de strategier som trafikforsorj-
ningsprogrammet tar upp bygger pa identifierade brister och mojligheter for att kunna halla en sadan
balans. Den storsta effektiviseringsvinsten finns i att 6ka kapaciteten och antalet resenarer per

4 Kollektivtrafikens samhallsnytta, Svensk Kollektivtrafik 2017
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fordon och férare. Pa lang sikt ar det darfor den fysiska planeringen och lokaliseringen av ny
bebyggelse som framférallt paverkar kollektivtrafikens ekonomi.

4.2 Mal och strategier

Malen bygger pa tre nyttoperspektiv — samhélle, medborgare® och resenér - och ar formulerade som
onskvarda egenskaper for kollektivtrafiksystemet: effektivt, jamlikt och attraktivt. Malen &r ocksa
bidragande till att samma egenskaper framjas i samhallet generellt.

De tre parallella nyttoperspektiven motsvarar lagstiftningens breddade uppdrag for kollektivtrafiken.
Dar de tidigare trafikhuvudmannens fokus lag pa resenaren ligger fokus for kol-
lektivtrafikmyndigheterna snarare pa samhallsbehoven. Att bidra till nytta for resenérerna ar
nddvandigt som ett medel att nd samhallsnyttorna. Medborgarperspektivet ar viktigt for att
framhava de nyttor som kollektivtrafiken tillfér individen inte bara i egenskap av resenér. De tre
perspektiven och de formulerade malen bar ocksa pa tydliga kopplingar till de tre hallbar-
hetsperspektiv som beskrivits i det inledande kapitlet.

Den nytta som kollektivtrafiken tillfér samhallet har att géra med majligheter till 6kad sysselsattning
genom pendling, men rymmer ocksa t ex minskad miljobelastning, farre trafikolyckor, minskad
trangsel och frigjord yta for stadsutveckling och battre folkhdlsa genom renare luft och 6kad fysisk
rorlighet. For medborgarna bidrar kollektivtrafiken till 6kad tillganglighet till arbete, skola och service
samt till kultur- och fritidsaktiviteter. Det géller oavsett vilka andra satt till forflyttning som ar
maijliga. Kollektivtrafiken bidrar ocksa till att gora transportsystemet framkomligt for de som av olika
skal maste anvdnda bilen. Nyttan for resendren bestar i att kunna ta sig till sin malpunkt och
samtidigt kunna utnyttja de produktfordelar som kollektivtrafiken ger.

Nytta for samhille, medborgare och resendr

Ett effaktivt Ett Jamlikt Ett attraktivt
kollektivtrafik- kollektivtrafik- kollektivtrafik-
systeam system system

Figur 3: Trafikfoérsériningsprogrammets nyttoperspektiv och mal.

Strategierna visar vagen for Region Uppsalas arbete mot malen och de kommer att ligga till grund for
Trafik och samhélles verksamhetsplanering de kommande aren. Strategierna bygger pa pavisade
brister inom dagens kollektivtrafiksystem och identifierad utvecklingspotential for att kunna na malen
och férma allt fler att vélja kollektivtrafiken framfor bilen. Det innebar att det finns viktiga delar som
inte berors i ndgon av strategierna, dar det idag fungerar tillfredstéallande och/eller inte bedéms finnas
nagon sarskild utvecklingspotential i forhallande till malen.

Det ar en fordel med strategier som stodjer flera mal pa samma gang och sa ar fallet med de flesta av
de foreslagna strategierna. For tydlighets skull har strategierna anda sorterats in under det mal som
beddms paverkas mest och direkt av den aktuella strategin.

5 Med medborgare avses person som bor och/eller verkar i Uppsala ldn
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4.3 Ett effektivt kollektivtrafiksystem

Mal

Malet om ett effektivt kollektivtrafiksystem handlar om att anvdnda de gemensamma resurserna pa
ett ansvarsfullt satt och s3 att storsta mojliga miljoeffekt uppnas. Kollektiva transporter bygger pa
stordriftsfordelar som uppstar genom att manniskor reser tillsammans istéllet fér en och en. Okad
beldggning i fordonen innebar att resurserna som Region Uppsala lagger i trafiken kommer till nytta
for fler personer, att energiatgangen minskar per resa och att de negativa miljokonsekvenser som
trafiken for med sig fordelas pa fler resenérer.

Utvecklingen mot malet foljs genom ett antal indikatorer, exempelvis

° Resandet med kollektivtrafiken i férhallande till befolkningen

. Kollektivtrafikens energiforbrukning i jamforelse till utfort persontransportarbete
. Region Uppsalas kostnad per resa i kollektivtrafiken

. Utslapp av partiklar och kvaveoxider (NOx) fran kollektivtrafiken

. Andel fossilfritt bransle i busstrafiken

. Utbudet av kommersiell kollektivtrafik.

Strategier

Minska den faktiska restiden i de huvudsakliga resandestrédken

Minskad restid gor att operatdrerna kan utféra mer trafik for samma ersattning eller att Region
Uppsala betalar mindre for samma mangd trafik. Dessutom ger en minskad restid resendrerna mer
tid till annat an till att transportera sig. Omraden Region Uppsala ska arbeta med ar att

. snabba upp pa- och avstigning

. verka for korta bytestider

. verka for gena korvagar och god framkomlighet i gaturummet for kollektivtrafiken
° utveckla trafikkoncept sa att snabbare restider i de mest efterfragade relationerna

mojliggors parallellt med en tillfredsstallande trafik for landsbygden och de mindre orterna

° skapa forutsattningar for etablering av kommersiella direktlinjer till storre
arbetsplatsomraden och malpunkter, genom konstruktiv dialog med trafikféretagen.

Verka for en kollektivtrafiknormativ samhdllsplanering

Kollektivtrafikens mojlighet att trafikera pa ett effektivt satt ar i mycket hég utstrackning beroende
av hur den fysiska bebyggelsestrukturen ser ut. Genom samverkan med kommuner, Trafikverket och
andra berorda aktorer ska Region Uppsala

. verka for bebyggelseutveckling vid kollektivtrafiknara lagen och strak
. verka for gena korvagar och god framkomlighet i gaturummet for kollektivtrafiken
. verka for att en proportionerligt rimlig andel av medlen i lansplanen for regional

transportinfrastruktur avsatts for kollektivtrafikframjande atgarder

. verka for att tidigt i planeringen av nya exploateringsomraden utarbeta riktlinjer for
kollektivtrafik

. verka for att behovet av infrastrukturldsningar for kollektivtrafik sasom till exempel
reglerplatser och depaer tas med tidigt i planeringen
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° verka for att initiera sarskilda samarbeten med kommunerna vid stdrre satsningar pa
utokad trafik.

Utveckla tagtrafiken

Tagtrafiken i Uppsala lan har, genom sin hdga kapacitet och korta restider, haft en positiv
resandeutveckling och bidragit till att forstora arbets- och studiemarknader fér manga medborgare.
Bade inom ldnet och storregionalt har sparkapacitet frigjorts nar dubbelspar genom Gamla Uppsala
och vid Skutskér stod klart och Citybanan genom centrala Stockholm 6ppnade fér pendeltagstrafik ar
2017. Runt arsskiftet 2019/2020 anldnder nya fordon med hogre kapacitet och komfort som béttre
kan mota okade resandevolymer. Framover ska Region Uppsala arbeta med att

. utveckla den storregionala tagtrafiken i Malardalen, utifran de malsattningar som finns
genom samarbetena i En battre sits och via Malardalstrafik
. utveckla tagtrafikens attraktivitet genom att forbattra bytespunkter och verka for

forbattrade mojligheter till kombinationsresor med tag

Verka fér en jdmnare férdelning éver trafikdygnet
Den storsta andelen av det vardagliga resandet utgors av resor till och fran hem och arbete eller
skola. Detta ger upphov till en resandepuckel som ar dimensionerande da det galler kollektivtrafikens
fordonsflotta och bemanning, samtidigt som puckeln ocksa innebar minskad komfort fér de resande
genom okad trangsel och langre restider. Att astadkomma ett jamnare resande under
vardagsdygnets timmar ar en viktig atgard for att na ett effektivt och attraktivt kollektivtrafiksystem.
Region Uppsala ska arbeta med

e Dialog med kommuner om skoltider

e Dialog med storre arbetsplatser om arbetstider

e Incitament som framjar resande utanfor hogtrafiktid

4.4 Ett jamlikt kollektivtrafiksystem

Mal

Malet om ett jamlikt kollektivtrafiksystem handlar om att skapa regional och lokal tillgédnglighet och
att bygga ett system som ar relevant for det vardagliga resbehovet hos allt fler. Prissattningen av
kollektivtrafikresorna har betydelse for ett jamlikt kollektivtrafiksystem. Genom att mojliggora for
fler att aktivt delta i samhallet bidrar de kollektiva resmojligheterna till att jamna ut skillnader mellan
socioekonomiska grupper, liksom till att starka integrationen i samhillet.

Utvecklingen mot malet foljs genom ett antal indikatorer, exempelvis
. Tillganglighetsanpassade hallplatser och bytespunkter

. Tillganglighet med kollektivtrafik for lanets invanare till kommuncentrum,
storregionala karnor, arbetsmarknad och hogskolor/universitet

. Upplevd relevans for kollektivtrafiken bland allmédnhet och resenéarer
. Upplevd trygghet i kollektivtrafiken bland allmédnhet och resenérer.
Strategier

Utveckla resmdéjligheterna pd landsbygden och i de mindre orterna

Lanet har en yttackande kollektivtrafik som pa landsbygden i stora delar dr anpassad efter
grundskoleelevernas resande. Samordning mellan skoltrafik och regional kollektivtrafik kan vara
motiverat av ekonomiska skél, men uppdraget for kollektivtrafikmyndigheten och uppdraget for
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kommunerna kopplat till skoltrafik sammanfaller inte fullt ut. Malsattningen ar att skapa fler
resmojligheter pa landsbygden och i de mindre orterna, samtidigt som de negativa effekterna av att
kora fordon med lag beldggning begrédnsas. Region Uppsala ska darfor

. fokusera pa behovet av skol- och serviceresor samt i de fall dar det 4r mojligt ocksa
resor for arbetspendling

° utveckla strategiska bytespunkter med angdrande gang- och cykelvagar och
parkeringsmoijligheter

. effektivisera den linjelagda kollektivtrafiken genom battre matning till strategiska
bytespunkter

. utveckla flexibla former av kollektivtrafik som kan anpassas utifran efterfragan.

Tillgénglighetsanpassa héllplatser och bytespunkter

En stor utmaning i arbetet med tillganglighet for personer med funktionsnedsattning ligger i
anpassningen av hallplatser, bytespunkter och stationer. Atskilliga hallplatser och bytes-punkter ar i
behov av tillgdnglighetsanpassning. Region Uppsala ska

e tainitiativ till att systematisera och 6ka takten pa arbetet, som maste drivas tillsammans
med kommunerna, Trafikverket och i vissa fall privata vaghallare

e verka for att de potter som finns avsatta for kollektivtrafikatgarder i lansplanen och som
kan anvédndas bland annat for tillganglighetsatgarder utnyttjas fullt ut.

Skapa bdttre forutsdttningar for resande utanfér pendlingstopparna

Kollektivtrafiken i [anet ger idag goda forutsattningar for arbetspendling och framforallt for
arbetspendling under de traditionella kontorstiderna. Men idag arbetar allt fler i yrken som inte foljer
dessa tider och en vaxande arbetsmarknad finns for yrken dar arbetet inte ar bundet till en fysisk
plats. Andelen medborgare som passerat pensionsaldern véaxer, med paféljande krav pa att kunna
resa mer service- och fritidsbetonat. Likasa finns ett stort behov bland ungdomar att kunna ta sig till
olika fritidsaktiviteter. Region Uppsala ska darfor

e anpassa trafiken i de huvudsakliga resandestraken for att svara upp mot resbehovet under
en storre del av dygnet — mitt pa dagen, sena kvillar, helger och nattetid

e inkludera fler viktiga malpunkter for service- och fritidsresor i linjenatet

e utveckla flexibla I6sningar, till exempel anropsstyrd trafik.

Verka for 6kat medborgarinflytande i kollektivtrafiken

Undersokningar bland allmanhet och resenarer samt genomférda medborgardialoger visar pa att
kollektivtrafiken som bedrivs under varumarket UL och dess organisation idag inte upplevs som
lyhérd. Medborgarna har flera olika kanaler for att lamna synpunkter pa lanets kollektivtrafik, men
det finns dnda behov av 6kad delaktighet i planeringen av kollektivtrafik. Under de senaste fyra aren
har Region Uppsala utvecklat arbetet med medborgardialoger kopplar till olika
trafikutvecklingsprojekt som pagatt. En lardom &r att resenarer och invanare ar intresserade och vill
dela med sig av tankar, idéer och synpunkter. | det fortsatta arbetet ska Region Uppsala:

e skapa battre processer for att hantera synpunkter som kommer in via UL:s kundtjanst,
kommuner och trafikféretag

e tydliggora internt och mot medborgarna hur synpunkter, forslag och klagomal tas om hand

o (oka kunskapen och forstaelsen kring hur atgarder i kollektivtrafiksystemet paverkar olika
grupper av medborgare

o genomfora sarskilda medborgarsamrad i fragor som &r av betydande karaktar for enskilda
och grupper av medborgare
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e tillsammans med lanets kommuner kommunicera ansvarsférdelningen mellan kommuner
och Region nar det galler kollektivtrafiken.

4.5 Ett attraktivt kollektivtrafiksystem
Mal
Malet om ett attraktivt kollektivtrafiksystem handlar om viljan att resa kollektivt. Resendrerna ska

kanna att kollektivtrafiken ar att foredra eftersom den skapar mervarden i jamforelse till att resa
med bil och att systemet levererar det som utlovats.

Utvecklingen mot malet foljs genom ett antal indikatorer, exempelvis

° Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet

. Resfrekvens med kollektivtrafik (hur ofta anvander resenarerna kollektivtrafiken)
° Nojdhet med kollektivtrafiken bland allmanhet och resenarer

. Faktiskt och upplevd palitlighet for kollektivtrafiken

. Upplevd kunskap om kollektivtrafiksystemet bland allmédnhet och resenérer

° Okad andel kombinationsresor mellan kollektivtrafik och cykel

Strategier

Minska den upplevda restiden

Kollektivtrafiken har en stor produktférdel i jamforelse med personbilen da det gar att utnyttja
restiden till annat an att kora. Méjligheten att arbeta ombord ar vardefull for manga pendlare.
Region Uppsala ska

e underlatta mojligheterna till arbete och studier ombord pa langre strackor genom t ex storre
arbetsyta och tekniska hjalpmedel som eluttag och tradlést natverk ombord
e se Over antalet hallplatsuppehall

o hoja komforten ombord, exempelvis genom att ta fram mal for hur lange resendrer normalt
ska kunna behova sta i den upphandlade kollektivtrafiken

GoOr det enkelt att gora rdtt for sig i kollektivtrafiken

Osakerhet kring hur, var och hur mycket som ska betalas for resan bidrar till att kollektivtrafiken
upplevs som otillgdnglig och kranglig. En férandring med tydligare zonindelning och enklare
prisstruktur har lett i ratt riktning. FOr att ytterligare sdnka troskeln in i systemet och for att bejaka
resendrernas vilja att gora ratt for sig ska Region Uppsala

e finna enkla biljettlésningar for det lansgranséverskridande resandet

e undvika sarlésningar for enskilda resrelationer

e arbeta med att utveckla betalkanalerna och informationen kring dem i syfte att underlatta
for resendrer som reser sallan eller kommer till Ianet som besokare

e arbeta for att férenkla biljettlosningar mellan samhallsbestalld och kommersiell trafik.

H&j medborgarnas kunskap om de kollektiva resmdjligheterna

Analyser visar att bade frekventa resenarer och sallanresenarer i teorin tycker att det finns ett bra
kollektivtrafikutbud i lanet, sarskilt i de huvudsakliga resandestraken. Samtidigt ar det manga av
sdllanresendrerna som upplever att det inte finns nagon relevant kollektivtrafik fér deras resbehov.
Region Uppsala ska darfor hdja medborgarnas kunskap om all kollektivtrafik i lanet oavsett utférare
genom
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. individanpassad marknadsforing genom att exempelvis informera om utbud inom ett
visst geografiskt omrade

. marknadsforing i utbildningssyfte

° innehallsmassigt och funktionellt utvecklade informationskanaler for battre
information fore, under och efter resan

. att utveckla formerna for mobilitetsatgarder och samverka med offentliga och privata

aktorer i detta.

Férhéj integrationen med andra fdrdmedel

En resa bestar generellt av flera delresor, darfor maste mojligheterna att kombinera andra fardmedel
med kollektivtrafik bli battre. Den skonjbara utveckling som innebar att persontransporter alltmer
betraktas som en tjanst, dar resendrens skiftande behov styr valet av fardmedel for stunden, behover
bejakas. Utvecklingen av digitala informationstjanster som omfattar trafikdata fran flera kallor ar en
nyckel for att resenarerna ska kunna skapa sig en helhetsbild av resmojligheterna. Region Uppsala

ska

tydliggbra mojligheterna att ta med cykel ombord pa kollektivtrafiken

verka for pendlarparkeringar for cykel och /eller bil vid strategiska hallplatser

verka for gena och sdkra gang- och cykelvagar till hallplatser

soka samarbeten med organisationer och foretag, t ex bilpooler och cykelservice, vars
produkter och erbjudanden kan kombineras med kollektivtrafiken

verka for att sa mycket som mojligt av trafikdata finns i 6ppna gréanssnitt.
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5. Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Alla ska ha mojlighet att anvanda kollektivtrafiken i Uppsala ldn. | arbetet med tillgdanglig-
hetsanpassning av kollektivtrafiken ska hela resan-perspektivet vara vagledande, vilket kraver
samverkan mellan Region Uppsala, kommuner och statliga féretradare samt andra utforare av
kollektivtrafik. Féljande ska vara majligt for alla resenarer i kollektivtrafiken i Uppsala lan:

e Planeraresan

e Kopa och anvanda biljett

Ta sig till station eller hallplats

Vistas i, orientera sig pa och ta till sig information pa station eller hallplats
e Kliva pa fordonet, finna och anvanda en sittplats samt kliva av fordonet

e Tasig fran station eller hallplats

Tillganglighetsanpassningarna riktar sig framst till personer med nedsatt rorelseférmaga,
synnedsattning eller hoérselnedsattning, men dven forutsattningar for till exempel personer med
allergi eller andra funktionsnedsattningar bor uppmarksammas vad galler regler och anvisningar i
fordon och vid hallplatser eller digitala kanaler. Vid beslut om allman trafikplikt ska basta maéjliga
tillganglighet for personer med funktionsnedséattning efterstravas och tillganglighetsaspekterna ska
tillméatas stor vikt vid bedémningen. | och med det 6ppna marknadstilltradet behover ocksa
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning i den kommersiella trafiken bevakas.

Region Uppsala efterstravar att fullt tillganglighetsanpassa samtliga hallplatser i Uppsala lan med
utgangspunkt hallplatser langs prioriterade strak och omraden. Utover samverkan med andra aktorer
har Region Uppsala antagit riktlinjer for att stotta verksamheten i arbetet mot 6kad tillganglighet.
Dessa omfattas av Hdllplatshandboken — riktlinjer fér utformning av héllplatser i Uppsala Ién,
Riktlinjer fér tillgénglighet i kollektivtrafiken i Uppsala ldn for personer med funktionsnedsdttning
samt Definition av fullt tillginglig héllplats/bytespunkt.

Prioriterade strak och omraden for tillgdnglighetsanpassning

Tillgdnglighetsanpassningen prioriteras till strak och omraden dar resandet ar storst — till stads- och
tatortstrafik och tag- och regionbusstrafik i de huvudsakliga resandestraken. Prioriteringen
sammanfaller med Trafikverkets nationellt prioriterade nat for kollektivtrafik tillika Lansplan for
regional infrastruktur i Uppsala lan. Aven servicelinjer och anropsstyrd trafik med mera ska erbjuda
full tillganglighet. Hundratals hallplatser behover atgardas i de prioriterade straken och omradena.
Darfor har ocksa en prioritering gjorts utifran funktion och antal resenérer fran hallplatserna. En
forteckning over linjer och de hallplatser som i forsta hand ska vara fullt tillgédngliga for alla resenéarer
finns i bilaga 2. Det ar framst i samverkan med lanets kommuner och Trafikverket som Region
Uppsala verkar for genomférande av tillganglighetsatgarder. Det finns dock omraden och aktiviteter
dar regionen har storre radighet och planerar att genomfora, exempelvis anpassning av fordon,
trafikinformation och kommunikationsvagar samt inférande av yttre utrop ombord pa fordon.

Nuldge 2019 och maltal

| tagtrafiken uppfyller alla fordon kraven pa tillganglighet. 2019 var andelen tillganglighetsanpassade
fordon i busstrafiken 94,3%. 2020 beddms resterande dldre fordon ha fasats ut. Ungefar 10 procent
av cirka 2500 hallplatser i Uppsala lan uppfyller delvis kraven pa tillganglighet. Det aterstar saledes
omfattande arbete och investeringar innan full tillgdnglighet kan anses rada pa hallplatser och
bytespunkter i Uppsala lan. | lansplanen avsatts varje ar medel fér bland annat
tillganglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter. En realistisk ambition ar att 5 procent av
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hallplatser och bytespunkter i de prioriterade straken &r tillganglighetsanpassade ar 2025 och att 20
procent uppfyller kraven ar 2030.

tillgdnglighetsanpassade
hallplatser/bytespunktet’
%

Nulage 2025 2030
Andel fullt tillgingliga 94,8 100 100
fordon (buss/tigs) %
Andel 0 5 20

Tabell 3 Nuldge 2019 och madiltal for tillgdnglighetsanpassning av fordon och hdllplatser / bytespunkter.

6 Avser ramp/lift, rullstolsplats, audiellt utrop. Nulige ur fordonsdatabasen Frida 2019.

7 Definition av fullt tillgénglig hallplats, KT2018-0123, Region Uppsala
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6. Kollektivtrafikens miljopaverkan och atgarder for att skydda miljon

Miljopaverkan fran transporter &r en av Region Uppsalas mest betydande miljopaverkande aktivitet.
Samtidigt som kollektivtrafiken paverkar miljo och hélsa sa ar utsldppen per resenar betydligt mindre
med kollektivtrafiken i jamforelse med om resenarerna hade fardats med bil. En 6vergang till
fossiloberoende fordon och fossilfria branslen minskar paverkan pa klimatet. Eftersom
kollektivtrafiken ocksa ar yteffektiv i forhallande till biltrafik, ar en évergang fran bil till kollektivtrafik
positivt for stadsmiljon och minskar utslappen fran transporter i lanet. Utéver malen som ar direkt
kopplade till transporter bidrar kollektivtrafiken dven indirekt till andra mal i miljoprogrammet,
exempelvis mdlomradena energi, hallbar och effektiv resursanvandning och halsa.

Ett flertal projekt har genomforts for att stimulera fler att cykla eller aka kollektivt till arbetet.
Utvéarderingar visar att exempelvis 6kad cykling ger minskad sjukfranvaro for de deltagande, vilket
leder till minskade kostnader.

2018 genomfordes 82,4 % av UL:s kollektivtrafik med fossilfritt drivmedel. Fran ar 2021 ska all UL:s
kollektivtrafik vara fossilfri. Tagtrafiken drivs med gron el och réknas som helt fossilfri. Vad galler
utslapp av partiklar och kvaveoxider (NOx) har dessa minskat kraftigt sedan 2012. Aven utslapp av
CO2 har minskat och mal och atgarder for minskade koldioxidutslapp finns i Region Uppsalas
miljoprogram 2019-2022.

| busstrafiken anvands idag biogas och HVO i stadstrafiken i Uppsala. Ett antal elhybridbussar har
tagits i trafik och utvecklingen gar mot en allt mer elektrifierad stadsbusstrafik. | regionbusstrafiken
anvands bade fordonsgas och diesel med olika nivaer av inblandad biodiesel. HVO introducerades ar
2006 som ersattning till den traditionella dieseln och kommer tillsammans med biogas att i storre
utstrackning ersatta naturgasen som idag driver ca 30% regionbusstrafikens fordon.

Strategier for framtida val av drivmedel inom kollektivtrafiken finns i Regional plan for infrastruktur
for fornybara drivmedel och elfordon i Uppsala lan, som Regionstyrelsen beslutade om i februari
2019.

Mal Atgarder

Ar 2022 ska: Malen uppnds genom att:

100 procent av den allmanna kollektivtrafiken

utfiras med fossilfna branslent

utslappen av kviveoxider frin kollektivtrafiken
minskat med 15 procent, jamfart med 2018

utslappen av partiklar frin kollektivtrafiken
minskat med 10 procent, jamfart med 2015

fardig=tilla en ny stadsbussdepd, inklusive
pipeline far biogas

sakerstilla tillgangen till och leverans av biogas

félja upp branslebesparing fenergieffektivisering i aktuella befintliga avtal

nettoutslippen av koldicxid® fran
kollektivtrafiken minskat med 15 procent,
jamfart med 2018

busstrafiken anvinda 5 procent mindre energi
per personkilometer, jamfért med 2013

byta ut fordon enligt tecknade trafikavtal och kravstalla i kernmande
trafikupphandlingar

penomfdra uppdrag for elektrifiering av linje | stadsbusstrafiken ta fram en
handlingsplan far energieffektivitet inom Kollektivirafikicral tningen

Figur 4: | Region Uppsalas Miljéprogram 2019-2022 finns mal gdllande transporter och kollektivtrafik.
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Malet om utsldpp av partiklar och kvdveoxider beror i stort sett uteslutande pa motorteknik och det
ar svart att gora nagra storre forbattringar utan att fordonen byts ut, vilket regleras i trafikavtalen,
Men fler aspekter kan spela in, exempelvis vid konvertering av aldre fordon for att kunna kora pa
HVO liksom sopning av gatan och dackens prestanda. Malet om energieffektivisering nas dels genom
infasning av elfordon och elhybrider i fordonsflottan, men dven genom atgarder som paverkar hur
fordonen anvands. Beldaggningsgrad och antal stopp samt trafikfloden och framkomlighet har stor
paverkan pa energieffektiviteten.

En satsning gors for att klara miljézonskraven i Uppsala till 2021 vilket innebar att Euro 5 fordon
konverteras for att klara Euro 6 kraven.
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7. Genomfdrande av trafikforsdrjningsprogrammet

Tidsperspektiv

Trafikforsorjningsprogrammet ska hallas aktuellt och Region Uppsala har for avsikt att revidera
programmet en gang per mandatperiod. Trafikforsorjningsprogrammets mal stracker sig fram till ar
2030, men sjalva genomforandet och strategierna bygger pa identifierade brister och mojligheter dar
arbetet behover starta omgaende. | vissa fall kommer strategierna fortfarande vara aktuella infor
nasta revidering, i andra fall kommer utvardering av programmet visa att strategin inte langre
behover pekas ut som sarskilt atgardsomrade.

Trafikforsorjningsprogrammet foljs upp arligen genom indikatorer kopplade till respektive mal,
tillsammans med en beskrivning och utvardering av hur arbetet skett utifran strategierna.

Plan for genomforande av Trafikforsorjningsprogrammet

For att konkretisera arbetet med att genomfoéra trafikforsorjningsprogrammet tas en
genomférandeplan fram som beskriver hur programmets mal och strategier hanteras i
verksamheten. Planen ska innehalla en beskrivning av den trafik och de atgarder som planeras de
narmaste tre aren, med en utblick mot de ndrmaste fem aren.

Genomforandeplanen faststalls och féljs upp arligen av Trafik- och samhéllsutvecklingsnamnden.

Samverkan som nyckelfaktor for uppfyllelse av programmet

Arbetet med att uppna malen i Trafikforsorjningsprogrammet stracker sig utanfor vad Region
Uppsala som regional kollektivtrafikmyndighet har direkt radighet 6ver. Samverkan blir darfor en
nyckelfaktor som utgor den viktigaste forutsattningen for maluppfyllelse. Samverkan ar exempelvis
en forutsattning for att na resultat i de fall dar nyttor eller kostnader tillfaller nagon annan &n den
som genomfor en atgard.

Med grund i det avtal som tecknades mellan davarande Landstinget och lanets kommuner infor
bildandet av kollektivtrafikmyndigheten sker arliga samrad pa politisk niva mellan parterna.

| det vardagliga arbetet sker samverkan pa flera nivaer och i manga olika sammanhang. Det ar viktigt
att trafikforsérjningsprogrammet i den man det ar relevant for sammanhanget, fungerar vagledande
for kollektivtrafikens foretradare i dessa forum. Samverkan i de fysiska planeringsprocesserna bor
utga ifran tillganglighet och satta den rumsliga narheten i fokus for en hallbar utveckling.

Overgripande beskrivning av aktorers ansvar

For att na malen i Trafikforsorjningsprogrammet behovs en utvecklad samverkan mellan offentliga
aktorer inom en rad olika omraden. Det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (Region
Uppsala i Uppsala ldn) som ansvarar for planering, utveckling och férsorjning av kollektivtrafik i lanet.
Lanets kommuner ansvarar for den fysiska planeringen och for infrastrukturen dar de ar vaghallare.
Kommunerna ansvarar for plattformar och mark vid hallplatserna medan Region Uppsala ansvarar
for utrustning ovan mark sasom vaderskydd, skyltar och bankar. Det finns sarskilda avtal med
kommunerna som reglerar detta mer detaljerat. Kommunerna har dven ansvar for gang- och
cykelvag till och fran hallplatser dar de ar vaghallare. Nar det galler finansiering sa bor detta avsattas i
respektive aktors investeringsbudgetar samt dven i medel i Lansplanen for regional
transportinfrastruktur for kollektivtrafikatgarder, det vill sdga majlighet att fa statlig medfinansiering.
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Kommunerna ansvarar for bebyggelseplaneringen. Trafik och samhalle bidrar med kunskap och
underlag i kommunernas processer nar det galler samhallsbyggnadsfragor, 6versiktsplanering,
planprogram och detaljplanering samt bostadsférsorjning. Trafik och samhélles ambition ar att delta
sa tidigt som maijligt i kommunernas processer for att kunna forverkliga malen och ambitionerna i
Trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikverket ansvarar for de statliga jarnvagarna och vagarna. Trafikverket har motsvarande ansvar
som kommunerna, det vill sdga gallande infrastruktur kopplat pa och i anslutning till hallplatser.
Trafikverket har ocksa ansvar for jarnvagen och stationerna samt ansvarar for genomférandet av
Lansplan for regional transportinfrastruktur och den nationella planen.

Lansstyrelsen ger rad och stod samt granskar planer som kommunerna och Trafikverket har tagit
fram utifran statliga mal och intressen.

Avsiktsforklaringar som en del av genomférandet

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett styrdokument pa en évergripande och visionar niva, vilket kan
gora det svart for kommunerna att ta malen och strategierna till sig och férsta hur de kan paverka
deras arbete och vardagen for kommuninvanarna. Det ar viktigt att Region Uppsala och respektive
kommun for en dialog och hur programmet ska tolkas pa lokal niva. Det ar sarskilt viktigt nar det
galler samordning i planering av kollektivtrafikforsérjning och bebyggelseutveckling.

For att sdkra forutsattningarna for ett hallbart resande ser Region Uppsala att det i vissa fall kan vara
aktuellt att ta in avsiktsforklaringar som en del i genomférandet for att sdkra forutsattningarna for en
god kollektivtrafikforsorjning i ett tidigt skede. Avsiktsforklaringar ger mojlighet att konkretisera
malen i Trafikférsorjningsprogrammet och identifiera de viktigaste fragorna att arbeta med lokalt. En
avsiktsforklaring utgor dven en tydlig utgangspunkt att bygga de arliga samraden pa.

Hallbar mobilitet

Hallbar mobilitet handlar om hur manniskor ska kunna resa utan att dventyra att klimatmalen nas.
Det handlar om valet av fardmedel, men ocksa om hur vi bygger ett samhalle som ger forutsattningar
for ett minskat behov av transporter. Inom hallbar mobilitet ryms utveckling av nya tjanster som
mojliggor for resenérer att enkelt resa hallbart fran dorr till dérr och minska behovet av att dga en
egen bil.

Idag saknas ett samlat och strukturerat arbetssatt kring hallbar mobilitet inom Trafik och samhalle
och potentialen for ett brett samarbete mellan olika aktorer som arbetar mot samma mal ar stor.
Region Uppsalas roll inom omradet behéver tydliggéras och former for samspel mellan
kollektivtrafik- och infrastrukturatgarder ar utgangspunkter som behéver utvecklas i stark koppling
till hela resan-perspektivet.
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8. Forutsattningar och ramverk

8.1 Andra styrande dokument och mal

Trafikforsorjningsprogrammet, Regional utvecklingsstrategi och Lansplan for transportinfrastruktur
utgor tillsammans de viktigaste styrdokumenten pa regional niva i lanet. Det dr angeldget att dessa
tre stottar varandra och leder mot samma malbild for att det regionala perspektivet ska kunna fa
genomslag i de kommunala styrdokumenten. | och med regionbildandet 2017 ansvarar Region
Uppsala for att ta fram alla tre dokumenten. Kommunernas 6versiktsplaner ar viktiga inspel i det
praktiska arbetet med att utveckla och bedriva kollektivtrafiken och ger en bild av var det behéver
finnas en beredskap for kollektivtrafikforsoérjningen.

Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan
Den regionala utvecklingsstrategin (RUS)® &r en langsiktig strategi som handlar om
hur organisationen Region Uppsala vill méta framtidens utmaningar och utveckla
det geografiska omradet Uppsala lan tillsammans med andra aktorer.

“Ett gott livi en

. L . . o el es nyskapande
Utveckllnogs”strategms vision visar pa ett Ioang5|kt|gt onskvart t|IIstand_._ Den kunskapsregion
bygger pa lanets styrkor och pekar framat. Den svarar upp mot omvarldens med internationell

forandringar och foreslar I6sningar pa den funktionella regionens langsiktiga
utmaningar. Den inkluderar alla och visar att vi ér en del i det globala
samhallet, ansvariga bade for bade var egen och for den globala utvecklingen.

lyskraft”

Den langsiktiga visionen konkretiseras i tre strategiska utvecklingsomraden som knyter an till ovan
utpekade utmaningar.

EN VAXANDE REGION fokuserar p& utveckling av det geografiska omradet Uppsala lan och
forhallandet till omkringliggande lan.

EN NYSKAPANDE REGION tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt naringsliv samt formagan till
fornyelse och vardeskapande i foretag och organisationer i global konkurrens.

EN REGION FOR ALLA lyfter fram ldnets invanare och det goda livet.

Den regionala utvecklingsstrategin lyfter kollektivtrafiken som en drivkraft for den regionala
utvecklingen i lanet och beskriver behovet av att starka sambanden mellan bebyggelseutveckling och
kollektivtrafik samt gang och cykel for en mer resurseffektiv, mer jamstalld och jamlik mobilitet.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan

Lansplanen gors pa uppdrag av staten och ar en del av den langsiktiga ekonomiska planeringen for
transportinfrastruktur, tillsammans med Trafikverkets nationella plan. Region Uppsala har uppdraget
for Uppsala lan och i sitt direktiv har regeringen givit Uppsala Ian en planeringsram pa 1535 miljoner
kronor for perioden 2018-2029.

Lansplan 2018-2029° innehéller &tta mal férdelade under kategorierna:

8 Regional utvecklingsstrategi fér Uppsala lan (2017), Region Uppsala
9 Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala |dn 2018-2029, Region Uppsala
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e Ett hallbart transportsystem
e  Ett tillgangligt och inkluderande transportsystem
e  Ett 6kat bostadsbyggande

Regional Cykelstrategi
Region Uppsala har antagit en Regional cykelstrategi som bygger pa tre mal. Ar 2030 ska:

e andelen kombinationsresor med cykel-kollektivtrafik ha fordubblats jamfort med 2016, fran
19 procent till 38 procent

o cykeltrafikens fardmedelsandel ha 6kat med 10 procentenheter jamfort med 2016, fran 13
procent till 23 procent

e antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister ha halverats jamfort med 2017, fran 8 till 4.

Nationella mal
Overgripande mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktig hallbar transportférsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Detta mal ar
uppdelat i funktionsmal och hdnsynsmal.

Funktionsmal Tillganglighet

Skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till malsattningen att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitets-malen uppnas och att 6kad
hélsa uppnas.

8.2 Allman trafikplikt

Som Regional kollektivtrafikmyndighet har Region Uppsala ett uppdrag att, med utgangspunkt fran
det regionala trafikférsorjningsprogrammet, fatta beslut om allman trafikplikt for att sakerstalla trafik
som anses ndédvandig och som inte bedéms komma till stand i dnskvard omfattning utan att trafiken
upphandlas och bedrivs i regionens regi. Allman trafikplikt ar darigenom ett strategiskt verktyg for att
utveckla kollektivtrafiken.

Trafikforsorjningsprogrammets mal och den behovsbild som malas upp utgér grunden och styr vilken
trafik som myndigheten senare sidkerstaller genom avtal, via beslut om allman trafikplikt. Kollek-
tivtrafiklagstiftningen innebar ocksa att trafikforetag fritt far etablera kommersiell kollektivtrafik
inom alla geografiska marknadssegment. Darfor ska myndigheten bedéma i vilken omfattning
kommersiell trafik kan uppsta i lanet och i vilken omfattning denna kan bidra till att uppna malen, for
att i forlangningen eventuellt avsta att beldgga delar av systemet med trafikplikt.
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Trafikférstrjnings- Beslut om allmdn Upphandling och

program trafikplikt avtal om traflk

Figur 6. De regionala kollektivtrafikmyndigheternas beslutsprocess sker i en sammanhdngande kedja frdn trafik-
férsériningsprogram, till avtal om trafik.

8.3 Oppet marknadstilltrade

Kollektivtrafiklagstiftningen innebar att trafikféretag fritt far etablera kommersiell kollektivtrafik
inom alla geografiska marknadssegment. Region Uppsala ser att bade offentligt initierad som
kommersiellt bedriven kollektivtrafik har viktiga egenskaper att tillféra det samlade
kollektivtrafikutbudet. Malen i trafikforsorjningsprogrammet styr vilken trafik som Region Uppsala
kommer att sdkerstalla genom avtal, via beslut om allman trafikplikt.

8.4 Process for beslut om allman trafikplikt

| enlighet med kollektivtrafiklagen ska kollektivtrafikmyndigheterna, med utgangspunkt i de regionala
trafikforsorjningsprogrammen, fatta beslut om allman trafikplikt for sadan regional kollektivtrafik
som samhallet avser att ta ansvar for och teckna avtal om. Allman trafikplikt kan beslutas for olika
delar av trafiken, férutom for ett strak eller omrade kan beslut dven tas for del av dygn eller av vecka.

Marknadsanalys,
oversiktlig och
fardjupad

51U - samrad infor upphandling

Rekommenderad tidpunkt for
beslut om allman trafikplikt

Senaste tidpunkt for beslut
om aliman trafikplikt

Aro Ar1 Arz Ar3

Annonsering innan Farfragningsunderag Tilldelningsbesiut / avtal Trafikstart
upphandling (ett ir lagkrav) skickas ut

Figur 7: Process fér allmdn trafikplikt och upphandling av trafik

Som underlag for beslut om allman trafikplikt genomférs sa kallad SIU — samrad infér upphandling.
Under detta samrad sker en fordjupad dialog mellan myndigheten och trafikféretagen om den
aktuella marknaden. Samradet kan ge skl for myndigheten att vidare utreda om det ar maojligt att
undanta nagot omrade eller strak fran den allménna trafikplikten, eller till och med ta ett aktivt
beslut om att avsta trafikplikt for just den trafiken. Region Uppsala gor i sa fall en bedémning kring
hur uppfyllandet av trafikforsérjningsprogrammets mal paverkas. Sarskild hansyn i bedémningen tas
till

e resandeutveckling och kundnéjdhet
e miljopaverkan
e tillgdnglighet f6r personer med funktionsnedsittning.

Beddmningen ska vdga in de sammantagna effekterna av avtalad och kommersiell trafik. Region
Uppsala kommer i dessa fall dessutom lata genomféra en sarskild riskanalys. Riskanalysen
undersoker de grundldggande principerna for kommersiell trafik — att trafiken inte forut-satter
subventioner och att det finns betalningsvilja hos resenaren att betala hela kostnaden for tjansten,
samt att trafikforetaget har vilja och beredskap att investera i trafiken och utsatta sig for full
konkurrens.
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Langsiktighet och stabilitet ar en grundlaggande faktor for att behalla resenérernas fortroende for
kollektivtrafiken och for att kunna bidra till regionens mal. Kommersiella aktérer far trada in pa, eller
ut frdn marknaden, med tre veckors varsel®. | de fall Region Uppsala viljer att avstd allmin trafikplikt
for ett omrade eller strak maste det darfor upprattas en plan for hur trafikforsorjningen ska
sakerstallas om den kommersiella trafiken upphér med kort varsel.

Samrad

Utover de ordinarie samraden infor upphandling ar det Region Uppsalas ambition att mer
kontinuerligt fordjupa samverkan med trafikforetagen nar det galler den kommersiella trafiks
majligheter. Samverkan utgar fran en 6ppenhet for diskussioner med trafikféretagen om den
kommersiella trafikens mojligheter och vilka samverkansforum som ar 6nskvarda for att pa sikt se
fler inslag av kommersiell kollektivtrafik i lanet. Regionen forvantar sig att trafikféretagen har
beredskap och vilja att fora diskussionen pa ett 6ppet och transparent satt. Ambitionen ar ocksa att
tillhandahalla underlagsdata och statistik for trafikforetagens diskussion om metoder for framtagning
av underlag och om finansiering for att ta fram underlaget. | bilaga 1 har Region Uppsala
sammanstallt visst underlag for att underlatta kommersiella aktérers marknadsanalys.

8.5 Tilltrade till hallplatser, terminaler och informationssystem

En av intentionerna i kollektivtrafiklagstiftningen var att underlatta etableringen av kommersiell
kollektivtrafik for att pa langre sikt minska andelen av skattefinansierad trafik i lanen. Utvecklingen i
landet har sedan 2012 varit blygsam och nastan all den kommersiella trafiken i Uppsala lan sker
interregionalt pa bade vag och jarnvag. Lagstiftningen innebar dven att tilltrade till offentligt agd
infrastruktur som terminaler, bytespunkter och hallplatser ska ske pa konkurrensneutrala och icke
diskriminerande villkor.

| och med att den kommersiella trafiken inte 6kat i ndgon storre omfattning har Region Uppsala idag
inte arbetat fram ett regelverk for tilltrade till offentligt 4gd infrastruktur, ndgot som framfér allt kan
aktualiseras vid 6kat antal forfragningar da behovet av tydliga regelverk vaxer.

Det ar da onskvart att Region Uppsala arbetar vidare med att ta fram riktlinjer for en transparent och
rattvis process for tillgang till kollektivtrafikens infrastruktur. Riktlinjerna bor omfatta tilltrade till
befintliga hallplatser, terminaler och annan offentligt dgd infrastruktur som till exempel
informations- och betalsystem. Riktlinjerna ska da utga fran konkurrensneutralitet,
sjalvkostnadsprincipen och fran att det sker formella 6verenskommelser med trafikféretagen om
tilltrade till kollektivtrafikens infrastruktur. Om kapacitetsbrist eller andra begransningar hindrar
kommersiella aktorer fran att anvanda viss infrastruktur ska Region Uppsala redovisa hur dessa
brister ska hanteras pa sikt. Malen i trafikforsoérjningsprogrammet ar vagledande i de fall en kortsiktig
prioritering behover goras.

10| enighet med Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2012:2
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9. Viktiga begrepp
Kollektivtrafik: Enligt EU:s kollektivtrafikférordning definieras kollektivtrafik som “person-
transporttjdnster av allmdnt och ekonomiskt intresse som erbjuds allmdnheten fortlépande och utan

diskriminering”.*

Regional kollektivtrafik: Den kollektivtrafik som omfattas av lagen (2010:1065) bendmns som regional
kollektivtrafik. Det innebar kollektivtrafik

1.inom ett lan eller,
2. 6ver lansgrans och som huvudsakligen moter ett behov for vardagsresande.

Avtalad kollektivtrafik: Anvands i trafikforsorjningsprogrammet som samlande begrepp for den
regionala kollektivtrafik som &r avtalad och drivs med hjalp av subventioner fran samhallet.

Kommersiell kollektivtrafik: Kollektivtrafik som drivs av en aktor pa helt kommersiella villkor och
som inte har nagot avtal med en regional kollektivtrafikmyndighet eller en aktor at vilken en regional
kollektivtrafikmyndighet har dverlatit befogenhet att inga avtal om trafik.

Sarskild kollektivtrafik: Skoltrafik, fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor. Dessa uppdrag atféljs av
laglig ratt och bestammelser som dr mer langtgaende &n for den kollektivtrafik som endast regleras
genom lag 2010:1065 om kollektivtrafik. | Uppsala lan har landstinget ansvar for sjukresor. Skoltrafik
ar enligt lag ett kommunalt ansvarsomrade men sex av atta kommuner har gett landstinget i uppdrag
att integrera skolbusstrafiken med den ordinarie avtalade kollektivtrafiken. Fardtjanst och
riksfardtjanst ar idag kommunala ansvarsomraden, men det finns lagligt utrymme att 6verlata
ansvaret.

Allman trafikplikt: Med allman trafikplikt menas det som i Europaparlamentets och radets
forordning om kollektivtrafik pa vag och jarnvag definieras som

“krav som en behérig myndighet definierar eller faststdller for att sérja for kollektivtrafik av allméint
intresse som ett kollektivtrafikféretag inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse av att bedriva

utan att fg erséttning, eller Gtminstone inte i samma omfattning eller pé samma villkor”.*?

Beslut om allman trafikplikt ska kunna harledas ur trafikforsorjningsprogrammet och kan éverklagas.

Regional kollektivtrafikmyndighet, RKM: Lansvisa myndigheter som uppréattar det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och ansvarar for lanets kollektivtrafikforsorjning. | enlighet med
kollektivtrafiklagen (2010:1065) ocksa den myndighet som ar behorig att fatta beslut om allman
trafikplikt.

Trafikférsorjningsprogram: | enlighet med kollektivtrafiklagen ska varje RKM regelbundet i ett
regionalt trafikférsorjningsprogram ange behovet av kollektivtrafik, samt mal for
kollektivtrafikforsorjningen i lanet. Alla beslut om allman trafikplikt ska ga att harleda ur
programmet.

UL: Det varumarke som den avtalade trafiken i Uppsala lan drivs under.

Trafik och samhalle: Forvaltning inom Region Uppsala l1an som har utféraransvaret fér de uppgifter
som aligger RKM.

SL: Det varumarke som den avtalade kollektivtrafiken i Stockholms lan bedrivs under.

Trafikforetag: Ett foretag som bedriver kollektivtrafik pa kommersiella premisser eller som pa
uppdrag av en regional kollektivtrafikmyndighet utfor samhallssubventionerad kollektivtrafik.

11 EG nr 1370/2007 artikel 2
12 EG nr 1307/2007 artikel 2
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Mobilitet: Mobilitet innebar rérlighet och tillgangliggdrande av olika typer av tjanster och resurser.
Begreppet anvands brett och kan innefatta flera olika omraden sasom tjanster, vanor och beteenden
samt utbud, digitala verktyg och tillganglighet.
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1. Underlag for marknadsanalys

1.1 Utbud och resande i den avtalade trafiken

Over hilften av resorna i ldnets avtalade kollektivtrafik sker med stadsbussarna i Uppsala. Resandet
och utbudet av kollektivtrafik i 6vriga lanet &r koncentrerat till de strak som féljer de storre vagarna
och jarnvagen, dar ocksa merparten av lanets invanare bor. Ett 20-tal linjer star for 75 procent

av resorna i regionbusstrafiken och i Uppsala ar det 4 stadsbusslinjer som star for mer

an 50 procent av resendrerna. Raknar man bort resenirer med skolkort &r det ungefar lika manga
som arligen reser med regionbussarna som med Upptaget.

FIGUR XX — UTBUDSKARTA

Under perioden 2015-2018 syns framforallt en positiv resandeutveckling i straket Vasteras —
Enkoping — Uppsala (se Figur 1). Det kan delvis forklaras med satsningar utbudsmaéssigt och
beteendepaverkande atgarder som genomférts inom ramen fér ett samverkansprojekt med
Enképings kommun. Aven straket Arlanda — Knivsta - Uppsala uppvisar ett 6kat resande. Fér dvriga
stora strak ar det sma, men positiva forandringar.
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—\/3steras - Enkoping - Uppsala
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1 500 000 e (regrund - Osthammar - Uppsala
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— s e Fnkoping - Balsta - Stockholm
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Figur 1: Resandeutvecklingen med regionbuss per strak, 2015-2018. Kdlla Dilax.

Resandet med den avtalade tagtrafiken har under samma period haft en stark resandeutveckling som
till stor del foljt de satsningar pa okat utbud turtathetsmassigt och linjeméssigt som gjorts etappvis
under perioden. Resandet pa de olika tagstrackorna férdelas enligt Figur 2
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Figur 2: Resandet per dag med avtalad tagtrafik 2018. Kdlla Dilax och Trafikférvaltningen
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Figur 3: Resandet per dag med avtalad tagtrafik 2015-2018. Kdlla Dilax och Trafikférvaltningen
Tabell 1: De 30 UL-busslinjerna med flest resande per dag 2018.
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Linje Utbud - Turkilometer per dag Pastigande per dag

3 2520 11 900

5 2776 9140

4 2565 8720

7 1662 6930

2 1819 6 830

B 1568 5300

a8 2065 5040
11 2090 4630
1 2674 4 500

9 1761 3730
a04 5 850 3 200
10 1178 2630
12 741 24580
201 3952 1980
848 3962 1 380
811 4 807 1 360
100 2145 1 660
209 2911 1570
774 3149 1520
111 1616 1380
501 13835 1270
102 1689 1270
844 3114 980
30 774 970
773 2236 860
115 810 850
110 772 840
286 2315 820
823 2776 760
203 2027 760

1.2 Belaggningsgrader

Analys av beldggningsgraden har genomforts genom att studera maxbeldggningen per tur.
Maxbeldggningen ar det storsta antal personer ombord pa fordonet under en tur, i forhallande till
fordonets sittplatskapacitet. Analysen ar gjord pa Upptaget strackan Gavle — Uppsala, samt pa en
aggregerad geografisk niva for hela regionbusstrafiken men dven pa aggregerad niva i
stadsbusstrafiken i Uppsala.

Over dygnsperioden ar beldggningsgraden i stadstrafiken som stérst i morgonrusningen, men har
dven tva toppar pa eftermiddagen, se Figur 4.
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Uppsala stadstrafik, 2018
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Figur 4: Maxbeldggningsgraden for stadstrafiken i Uppsala 2018 vardagar.

Over dygnsperioderna ar belaggningsgraden i regionbusstrafiken (Figur 5) jamnare fordelad. Det ar
endast ett fatal turer som kor fullsatta och den totalt sett laga beldaggningsgraden forklaras till stor
del av att resandet i regionbusstrafiken ar relativt enkelriktat, med en tydlig pendlingsriktning in mot
Uppsala pa morgonen och ut fran staden pa eftermiddagen.
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Figur 5: Beldggningsgrad i Regionbusstrafiken 2018
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Upptaget mellan Gavle och Uppsala har en generellt hog beldggning. Under morgon och eftermiddag
pa vardagar maste staplats utnyttjas under en del av turerna och i samtliga dygnsperioder finns
avgangar som ar fullsatta eller upplevs fullsatta, med undantag fér morgontid helger.
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Figur 6: Medel- och maxbeldggningsgrader fér Upptdget Gdvle-Uppsala i morgonrusningen
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Figur 7: Medel- och maxbeldggningsgrader fér Upptdaget Uppsala-Gévle i eftermiddagsrusningen

50 (325)



1.3 Konkurrensindex mellan kollektivtrafik och bil

Genom en modell, som bygger pa schablonvarden som Trafikverket tagit fram for att kunna
kvantifiera resendrernas vardering av resans olika moment har konkurrensindex mellan
kollektivtrafik och bil berdknats i ett antal strdk i lanet. Ar index dver ett (1) innebar det att
genomsnittsresendren uppfattar kollektivtrafiken som mindre attraktiv an bilen. Analysen omfattar
tva kategorier av kollektivtrafikresenarer, de som reser frekvent och de som reser sallan.

Kollektivtrafikens konkurrenssituation gentemot bilen ar, enligt de frekventa
kollektivtrafikresendrerna, mycket god. Manga anser att kollektivtrafikens fordelar vager tyngre an
biltrafikens fordelar. Den goda konkurrenssituationen for kollektivtrafiken beror ocksa pa att det
finns ett stort utbud av kollektivtrafik i lanet. Det innebér att det finns manga resmajligheter som i
sin tur ger relativt korta vante- och bytestider fér resenarerna, vilket gor det mer fordelaktigt att resa
kollektivt.

Kollektivtrafikens konkurrenssituation gentemot bilen ar, fér de som mer séllan reser med
kollektivtrafik, overlag god. Sarskilt i resrelationer i storre strak. | resrelationer mellan andra omraden
har kollektivtrafiken en dalig konkurrenssituation gentemot bilen. Anledningen till att
konkurrenssituationen ar samre bland sallanresenarer an frekvente resendrer ar att
sdllanresenédrerna har andra tidsvarderingar som gor kollektivtrafiken mindre attraktiv jamfért med
bilen. | de storre straken ar dock konkurrenssituationen god, detta beror pa att det finns ett stort
utbud av kollektivtrafik dar. Det innebar att restiden med kollektivtrafiken kan bli relativt kort nar
vante- och bytestider ar korta.

Figuren nedan visar varden for Upptaget pa strackan Tierp-Uppsala, men slutsatsen ar generell for de
flesta straken i lanet. Kollektivtrafikens konkurrenskraft ar stérre pa langre strackor. Ju ndrmare
Uppsala resan borjar, ju svarare blir det for kollektivtrafiken att konkurrera mot bilen. Detta beror pa
att vantetiden och tiden det tar att ta sig till hallplatsen/stationen utgor en stérre andel av den totala
restiden, jamfoért med for langre resor.
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1.4 Befolknings- och bebyggelseutvecklingen i lanet

Lansanalys befolkningsprognos for perioden 2019-2050 visar pa en fortsatt hog befolkningstillvaxt i
kommunerna Uppsala, Knivsta, Enkdping och Habo. Det ar sannolikt att befolkningsutvecklingen i
kommer att se annorlunda ut dn prognosen antyder. | dessa kommuner finns stora
utbyggnadsplaner, exempelvis S6dra staden och Bergsbrunna i Uppsala, centrala Balsta och
fortatning i Enkdping och Knivsta. | ldnets norra kommuner Heby, Tierp, Osthammar och Alvkarleby
tyder prognosen pa en blygsam utveckling, men dven i dessa kommuner pagar eller planeras
bebyggelseutveckling i mindre skala. Tillganglighet till goda kollektivtrafikforbindelser kan vara
avgorande for utvecklingen framover.

Ar  Enkdping  Heby Habo HKnivsta Tierp Uppsala Alvkarleby Osthammar

2018 44 400 13900 21600 48700 21400 225200 G 400 22 000
2019 45400 13300 22000 18600 21200 230100 9500 22 100
2020 46700 13300 22300 15300 21500 233700 9 400 22100
2021 47900 13700 22700 18800 21600 237 200 9 400 22100
2022 49200 13600 23000 19100 21600 240200 9 400 22 000
2023 51100 13500 23300 19400 21700 242600 9 400 22 000
2024 52500 13400 23600 19700 21700 245400 9300 21900
2025 53800 13300 23900 20000 21300 243100 9 300 21 800
2026 54600 13200 24200 20300 21300 251100 9200 21 800
2027 54700 13100 24500 20700 21900 254 500 9200 21 800
2028 54500 13100 24900 21000 22000 253200 9200 21 800
2029 54500 13000 25300 21100 22100 261 500 8200 21 800
2030 54500 12900 25600 21200 22200 264 200 9100 21700
2031 54400 12900 25900 21300 22200 267 300 9100 21700
2032 54400 12300 26200 21400 22300 270300 9100 21700
2033 54300 12700 26500 21500 22300 273600 9000 21 600
2034 54300 12600 26900 21600 22400 276400 9000 21 600
2035 54200 12500 27200 21700 22400 279000 4 900 21 500
2036 54100 12400 27500 21700 22400 281600 8 900 21 400
2037 54000 12300 27800 21800 22400 284 200 2900 21 300
2033 53800 12200 25000 21900 22500 236700 4 800 21 300
2038 53300 12100 28300 21900 22500 239100 4 800 21200
2040 53600 11900 28600 22000 22500 291600 8700 21100
2041 53500 113800 28900 22100 22500 294 000 3600 21000
2042 53400 11700 29200 22100 22500 296 400 4 600 20 900
2043 53300 11600 29500 22200 22500 293300 8 500 20 900
2044 53200 11500 20800 22300 22500 301100 8500 20 800
2045 53100 11400 30100 22300 22500 303 400 2 400 20 700
2046 53000 11300 30400 22400 22500 305300 4 400 20 600
2047 52000 11200 30700 22500 22500 303100 8 300 20 600
2048 52800 11100 31000 22500 22600 310400 8300 20 500
2049 52700 11000 31300 22600 22600 312700 4 200 20 400
2050 52600 11000 31600 22600 22600 314900 4200 20 400

Tabell x, Befolkningsutvecklingen i lanets kommuner 2017-2040
https://www.regionuppsala.se/Global/Regional%20utveckling/Utredningar%20och%20analyser/Befo
Ikningsprognos%20for%20Uppsala%201dn%202019-2050.pdf

1.5 Dagens kommersiella kollektivtrafik och taximarknad

SJ ar den storsta kommersiella operatoren i ldnet med ett betydande utbud av tagtrafik for det
vardagliga resandet. Med det finns dven andra tagoperatérer som erbjuder ett mindre antal
avgangar i veckan. Den kommersiella tagtrafiken finns i straken Gavle-Tierp-Uppsala-Stockholm,
(Dalarna)-Sala-Uppsala och Vasteras-Enkoping-Balsta-Stockholm. Kommersiell busstrafik finns i
mindre omfattning och framst i straken Gavle-Uppsala-Stockholm och Vasteras-Enkoping-Arlanda.
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Region Uppsala bedomer att det finns en relativt stabil taximarknad i [anet som tillgodoser behoven.
Antalet taxibilar per 1000 invanare har legat relativt stabilt under de senaste aren pa 1,56 till 1,57.
Knivsta och Alvkarleby kommuner sticker ut och har en |3g siffra jamfért med évriga kommuner i
l&net, men bade Knivsta och Alvkarleby ligger nara andra kommuner med héga siffror.

1.6 Kommersiell potential i lanets kollektivtrafik

Det ar svart att bedoma den kommersiella potentialen i den befintliga UL-trafiken. Det beror delvis
pa att det &r mycket svart att fordela intakterna per linje da manga resor innefattar ett eller flera
byten mellan linjer. Det gar inte heller att forenklat sdga att turer med hog beldggning ar
kommersiellt gdngbara, eftersom resenarerna kréaver en viss flexibilitet och forvantar sig att kunna
valja fran fler avgangar under dagen, aven om de i de flesta fallen reser med en specifik avgang.

Utifran fordelningen i anvandandet av enkelbiljetter, multibiljetter och manadskort gar det inte
heller att se ndgon tendens till ett relativt sett storre anvandande av enkelbiljetter pa nagon linje.
Detta skulle i sa fall kunna indikera en hogre betalningsvilja for just den linjen.

En kvalificerad bedomning utifran befintligt underlag och erfarenhet pekar pa kommersiella
moijligheter for produkter som bidrar till upplevelse av minskad restid, till exempel hégre komfort.
Direktlinjer till stora malpunkter ar en annan mdjlig nisch, liksom produkter som kombinerar flera
tjanster sdsom kollektivtrafik, bilpool och cykeluthyrning. Region Uppsala har for avseende att
tillsammans med intresserade trafikforetag fordjupa marknadsanalysen i samband med att
myndigheten star infor upphandling och beslut om allman trafikplikt.

1.7 Sammanfattning av Region Uppsalas avtal for regional kollektivtrafik 2020
Uppdateras till antagandehandling
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2. Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Hallplatser lings med foljande prioriterade strak ska vara fullt tillgidngliga till en grad av minst 80 % enligt
kriterierna.!

! Definition av fullt tillgdnglig hallplats, KT2018-0123, Region Uppsala
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Hallplatser och bytespunkter i Uppsala lan som i forsta hand ska vara fullt tillgangliga for alla

resenarer.

Uppsala kommun

Gavsta skola

Mehedeby station

Akademiska sjukhuset*

Ramsta kyrka

Centralstationen Bjorklinge centrum Knivsta kommun
Ekonomikum Bjorklinge sédra Knivsta station

Grinby bussnod Alsike skola
Svartbickens vardcentral Enképings kommun AR-terminalen

Vaksala torg Lasarettet Vassunda

Gottsunda torg Gustav Adolfs plan Langhundra Aby vigskal
Stenhagen Enkd&ping station

Skolgatan Litslena kyrka Alvkarleby kommun
Klostergatan Skolsta Skutskars station***
Uppsala Science Park** Enkopings Foretagspark Skutskdrs centrum

Stélgatan s6dra

Orsundsbro centrum

Alvkarleby station

Flogsta centrum

Alvkarleby kraftverk

Fyrishov

Haibo kommun

Krysset

Bilsta station

Kalmarsand Osthammars kommun
Storvreta station Futurum Osthammars busstation
Vattholma skola Frosundavik Gimo bussterminal

/Skifthammars kyrka

Vattholma station***

Alunda bussterminal

Skyttorp station***

Tierps kommun

Osterbybruk bussterminal

Gunsta

Tierp station***

Val6 vigskil

Almunge skola

Tierps virdcentrum

Uppskedika

Knutby skola Orbyhus station***

Jarldsa station Tobo station Heby kommun

Viinge kyrka Skirplinge bussterminal Heby station***

Dalkarlsbo Hoégbergsskolan Heby torg

Lindbacken Aspenskolan Ostervila busstation
Karlholm Klockstapeln Morgongava station***
Habia Cable Molnebo vigskil

*samtliga héllplatser i och omkring sjukhusomridet

**samtliga hallplatser vid Uppsala Science Park

***bide buss och tig
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3. Indikatorer for uppfoljning av malen for den regionala

kollektivtrafiken

Utgangspunkter
Ambitionen i detta arbete har varit att identifiera ett hanterbart antal indikatorer, som gar att folja
genom befintliga data eller till exempel via Kollektivtrafikbarometern.

Uppfoljning av indikatorerna sker arligen, det kan dock finnas skal att félja upp och rapportera vissa
indikatorer tatare eller mer sallan.

Indikatorerna ska, som namnet antyder, ge en indikation pa at vilket hall utvecklingen gar. Maltal ska
dock anges for de indikatorer dar sedan tidigare uttalade politiska mal finns: Fossilfri busstrafik ar
2020 och férdubblat resande med kollektivtrafiken (innebdrande 61 miljoner resor).

Indikatorer som rér miljo och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning kan med fordel
sarredovisas, med hanvisning till att lagstiftningen stéller sarskilda krav kring dessa omraden. Mal
inom miljoomradet redovisas delvis ocksa via andra uppféljningssystem inom Region Uppsala.

Foljande malgrupper och faktorer/indikatorer att f6lja identifierades initialt, med grund ibland annat
trafikforsorjningsprogrammets remissversion och SKL:s Oppna jamforelser fér kollektivtrafik:

Politiker
Resande, kostnadseffektivitet, resmdjligheter, belaggning, marknadsandel, fossilfrihet, néjdhet,
palitlighet, relevans.

Regionala tjanstepersoner
Resande, energiforbrukning, kostnadseffektivitet, utslapp av partiklar, fossilfrihet, restidskvoter,
kunskap, tillgdnglighetsanpassade hallplatser, marknadsandel, nojdhet, relevans.

Kommuner
Resmojligheter (tillgdnglighet till kommuncentrum), tillgdnglighetsanpassade hallplatser, utsldpp av
partiklar, resande, néjdhet, narhet till hallplats.

RKM grannldn
Regionforstoring, resmojligheter.

Tre nivaer for uppféljning

Flertalet av de indikatorer som &r relevanta att f6lja ar allméangiltiga och har baring pa samtliga tre
mal. Indikatorerna foljer en struktur dar ett mindre antal indikatorer kopplar mer direkt till
respektive mal och ett stérre antal ligger pa en niva ovanfér malen, pa programniva.

Indikatorer pa programniva kan sagas folja en generell utveckling for kollektivtrafiken inom nagra
bredare omraden, sasom resande, utbud och upplevelse. De matetal som féljs pa programniva bor
inte vara for nischade. De kan ddaremot med fordel brytas ner och maltal sattas i den I6pande
verksamhetsplaneringen i samband med att sarskilda insatser planeras.

Kopplat till trafikforsorjningsprogrammets mal anges indikatorer som har mer direkt baring pa
respektive mal, dven om de inte goér ansprak pa att motsvara och félja upp respektive mal i sin
helhet. Valet av indikatorer pa malniva satter dock fokus pa nagra av de utpekade strategierna, som
alltsa kan forvantas medfdra en positiv utveckling for dessa indikatorer.
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Indikatorer som rér miljo och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning redovisas for sig.
Detta med hanvisning till att lagstiftningen stiller sarskilda krav kring dessa omr&den. Aven en
indikator som ror omradet sdkerhet redovisas pa detta satt.

Figuren nedan visar den ovan redovisade strukturen, med indikatorerna pa malnivan uppdelade pa
trafikforsorjningsprogrammets tre évergripande mal.

Tre Gwargnpande indikatoser:
Resande, utbud &

resmajlighetear och Programivision
upplevelsa

ca 15 matedal totalt

2-3 indikatorar par mal som
kopplar till strateqiama
1-2 matetal per ndikator

Indiatorer: Miljs, ;
filgangliohel och sakaret Lagkrav och branschstandard

Figur: Struktur for indikatorer

3.1 Indikatorer

Indikator 1: Resande
Matetal 1: Totalt antal resor
Mats som totalt antal pastigande under aktuellt helar. Kalla: Dilax och Trafikférvaltningen.

Onskad utveckling: Ska éka i enlighet med férdubblingsmalet till 61,0 miljoner resor ar 2020
Nuldge: 50,3 miljoner pastigande

Madtetal 2: Antal resor per invanare
Mats som antal pastigande under aktuellt helar delat med antalet invanare i lanet i december manad
aktuellt heldr. Kalla: Dilax och SCB.

Onskad utveckling: Ska éka
Nuldge: 134 resor per invanare och ar

Matetal 3: Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
Mats som andelen resor med kollektivtrafik av det totala resandet med kollektivtrafik och bil (inkl.
passagerare). Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med férdubblingsmalet till 36% &r 2030.

Underlag for basaret 2006 saknas for att kunna berdakna malvardet for 2030 pa regional niva,
da Kollbardata finns tillgangligt forst fran och med 2010. Enligt uppgifter fran Svensk kollektivtrafik
(baserat pa Trafikanalys resvaneundersokning) lag dock det nationella genomsnittet 2006 pa 18%.
Nuldge: 31 procent

Matetal 4: Andel kombinationsresor med cykel-kollektivtrafik
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Mats som antalet salda cykelbiljetter i kollektivtrafiken. Kalla: UL/Region Uppsala

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med mél i Regional cykelstrategi fér Uppsala l4n.
Andelen kombinationsresor med cykel-kollektivtrafik ska fordubblas jamfért med 2016, fran
19% till 38%

Indikator 2: Resmdjligheter

Matetal 4: Tillganglighet till storregional kdrna

Mats som andel av lanets invanare som med kollektivtrafik nar Uppsala, Stockholm, Vasteras eller
Gavle inom 60 minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google
Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Matetal 5: Tillganglighet till kommuncentrum
Mats som andel av lanets invanare som med kollektivtrafik nar sitt eget kommuncentrum inom 30
minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Matetal 6: Tillganglighet till centrala Uppsala
Mats som andel av invanarna i Uppsala stad som med kollektivtrafik nar centrala staden inom 15
minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Indikator 3: Nojdhet

Matetal 7: Sammanfattande néjdhet bland allmédnheten

Mats som andelen av samtliga svarande (lansinvanare) som instdmmer i pastaende (angett
svarsalternativ 4 eller 5, nojd eller mycket néjd) pa fragan “Hur n6jd dr du sammanfattningsvis med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska éka
Nuldge: 53 procent

Matetal 8: Sammanfattande néjdhet resendrerna

Mats som andelen av de som reser minst en gang i manaden och som instimmer i pastaende (angett
svarsalternativ 4 eller 5, nojd eller mycket néjd) pa fragan "Hur n6jd dr du sammanfattningsvis med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nuldge: 61 procent
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Matetal 9: N6jdhet med senaste resan
Andel, (resor en gang/manad eller mer) som angett svarsalternativ 4 eller 5 pa fragan "Om du tanker
pa din senaste resa med UL, hur n6jd var du med den”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: 79 procent

Indikator 4: Kostnadseffektivitet

Matetal 10: Entreprenadkostnad per passagerarkilometer

Mats som férhallandet mellan summan av kollektivtrafikens entreprenadkostnader och summan av
passagerarkilometer. Killa: Dilax och Arsredovisning, Trafik och samhalle

Onskad utveckling: Ska minska
Nuldge: 2,6 kr/passagerarkilometer

Indikator 5: Energieffektivitet
Matetal 11: Energiférbrukning
Mats som antal forbrukade KWh per fordonskilometer (buss)”. Kélla: Frida

Onskad utveckling: Ska minska
Nulage: 3,82 KWh/fordonskilometer

Indikator 6: Relevans

Matetal 12: Anvandbarhet

Andel som instammer (svarsalternativ 4 eller 5) i pastaendet ”Jag kan anvénda UL for de flesta resor
jag gor”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:

Grupp Instammer (%)
Allmdnhet 50
Kund 68
Aldersgrupper

15-25ar 68
26-64 Gr 47
65+ dr 42
Kon

Man 43
Kvinna 56

Indikator 7: Produktfordel

Matetal 13: Enkelhet

Mats som andel (aker en gang/manad eller mer) som instammer i pastdendet ”Det &r enkelt att dka
med UL". Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka
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Nulage: Allmanhet: 62 procent
Kund: 73 procent

Indikator 8: Kunskap

Matetal 14: Kannedom och information om utbudet

Mats som andel som instdmmer i pastaendet "For de flesta resor jag gor vet jag hur jag kan aka med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nuldge: Allmanhet: 71 procent
Kund: 84 procent

Matetal 15: Kannedom och information om fardbevis
Mats som andel som instammer i pastaendet "Det ar enkelt att kopa UL:s biljetter och kort”. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 71 procent
Kund: 74 procent

Matetal 16: Information om férandringar
Mats som andel som instammer i pastaendet ”Informationen vid forandringar av tidtabeller och linjer
ar bra”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 54 procent
Kund: 56 procent

Indikator 9: Klimatpaverkan
Matetal 17: Andel fossilfritt bransle i busstrafiken
Mats som andelen fordonskilometer i busstrafiken som kérs med férnybara drivmedel. Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med mélet om 100 % fossilfri kollektivtrafik &r 2020.
Nuldge: 82,4 % (buss)

Indikator 10: Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

Matetal 18: Tillgédngliga fordon

Mats som andelen fullt tillgdngliga fordon (avser ramp/lift, rullstolsplats och audiovisuellt utrop).
Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka och i enlighet med méali TFP vara 100 % senast &r 2020.
Nulage: 94,9 %

Matetal 19: Tillgangliga bytespunkter
Mats som andelen fullt tillgdngliga bytespunkter eller hallplatser. Kalla: Trafik och samhalle

Onskad utveckling: Ska 6ka (hallplatser) och i enlighet med mal i TFP vara 5 procent &r 2020 och 20
procent ar 2030.

Nuldge: Under framtagande
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Indikator 11: Sakerhet

Matetal 20: Sdkerhet fordon

Mats som andelen bussar som uppfyller sikerhetskraven avseende de parametrar som finns
tillgangliga. Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:
Grupp Trafikslag Buss (%)
Alkolas 84,7
Brandslackning i motorrum 99,6
Bélten (regionbuss) 100

Indikator 12: Trygghet

Matetal 21: Upplevd trygghet

Mats som andel som instdmmer i pastaendet “Det kanns tryggt att aka med UL”. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:

Grupp Instammer (%)
Allmanhet 70
Kund 76
Aldersgrupper

15-25ar 73
26-64 ar 67
65+ ar 73
Kon

Man 68
Kvinna 71
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4. Miljobeddmning
Uppdateras till antagandehandling
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2019-11-29

Region Uppsala

Inbjudan till samrad-
Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lan 2020-2030

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region Uppsala for att upprétta Regionalt
trafikforsorjningsprogram enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.
Trafikforsorjningsprogrammet innehéller bland annat mél och strategier for
kollektivtrafikforsorjningen och utveckling av kollektivtrafiken.

Trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden beslutade vid sammantridde den 21 november 2019 att
godkidnna forslag till Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala ldn for samrad (TSN2019-
0088).

Forslaget r en revidering av gillande regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala 1dn (2016)
och har arbetats fram i en intern process inom Region Uppsala.

Samréadet pagar under perioden fran december 2019 till mars 2020. Synpunkter pa
samradsforslaget skickas in skriftligen senast den 31 mars 2020 via e-post eller brev och
med markning KT2019-0436.

- E-post: registrator.ktf@regionuppsala.se

- Brev: Trafik och samhille, Box 1400, 751 44 Uppsala

Tidplan
Nov 2019 Beslut om samrad
December — mars 2020 Samrad

Samréadsredogorelse, bearbetning av forslag
September 2020 Beslut om antagande i Regionfullméktige
Kontaktperson

My Larsson, kollektivtrafikstrateg. Tel: 018-611 19 37, e-post: my.larsson@regionuppsala.se

Bilagor
1. Samrddshandling Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala 1dn 2020-2030
2. Bilagor till Regionalt trafikférsorjningsprogram for Uppsala 1dn 2020-2030
3. Séndlista remissinsatser
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Datum

2019-11-21

Sandlista, remissinstanser

Regionalt trafikférsorjningsprogram for Uppsala ldn 2020

Kommuner, lansstyrelse,
regioner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter

E-post

Enkodpings kommun

kommunstyrelse@enkoping.se

Heby kommun

information@heby.se

Habo kommun

kommun@habo.se

Knivsta kommun

knivsta@knivsta.se

Tierps kommun

kommunstyrelsen@tierp.se

Uppsala kommun

kommunledningskontoret@uppsala.se

Alvkarleby kommun

Kommun@alvkarleby.se

Osthammars kommun

kommunstyrelsen@osthammar.se

Lansstyrelsen Uppsala lan

uppsala@lansstyrelsen.se

Region Vastmanland

region@regionvastmanland.se

Region Dalarna

region.dalarna@regiondalarna.se

Region Gavleborg

rg@regiongavleborg.se

Region Orebro l3n

regionen@regionorebrolan.se

Region Ostergétland

region@regionostergotland.se

Region Stockholm

regionstockholm@sll.se

Region Sérmland

post@regionsormland.se

Géavle kommun

gavle.kommun@gavle.se

Norrtélje kommun

kontaktcenter@norrtalje.se

Sala kommun

kommun.info@sala.se

Sandvikens kommun

kommun@sandviken.se

Sigtuna kommun

kontaktcenter@sigtuna.se

Strangnads kommun

kontaktcenter@strangnas.se

Upplands-Bro kommun

kommun@upplands-bro.se

Vasteras stad

kontaktcenter@vasteras.se

Trafikféretag och
branschorganisationer

Sveriges bussforetag

info@transportforetagen.se

Svenska taxiforbundet

info@taxiforbundet.se

Nobina adm@nobina.se

Gamla Uppsala buss AB info@gub.se

Transdev info@transdev.se
Tagoperatdrerna info@tagoperatorerna.se

Trafik och samhalle

Postadress Box 1400, 751 44 Uppsala Besoksadress Storgatan 27
Tel 018-611 00 00 Fax 018-611 60 10 E-post registrator.ktf@lul.se Hemsida regionuppsala.se

Org nr 232100-0024
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Pensiondrsorganisationer

PRO Uppsala lan

info@uppsala.pro.se

Riksforbundet
pensiondrsgemenskap
norra Svealand

rpgkansli@rpg.org.se

SPPF

info@skpf.se

Uppsala
pensionarsforeningars
samarbetsrad, UPS

ups@uppsalapensionarerna.se

SPF Seniorerna Uppsala lan

spfseniorerna.uppsalalan@telia.com

Organisationer for
funktionshinderfragor

DHR Uppsala lan

uppsalalan@dhr.se

Handikappforbunden HSO
Uppsala lan

ordforande@c.hso.se

HSO Uppsala kommun

fredrikl@flproduction.se

Radet for delaktighet (fd.
Lanshandikappradet)

Klara.ellstrom@regionuppsala.se

Astma- och
allergiféreningen Uppsala
lan

info@c.hso.se

Horselskadades
riksforbund HRF Uppsala

uppsala@forening.hrf.se

Neuroférbundet Uppsala
lan

uppsala-lan@neuro.se

Personskadeférbundet RTP
Uppsala

info@rtp.se

Reumatikerforbundet
Uppsala lan

info@reumatiker.se

Riksforbundet for
rorelsehindrade barn och
ungdomar, RBU

mikael.wangmar@comhem.se
anders.m.danielsson@telia.com

Synskadades riksférbund
SRF Uppsala lan

uppsala.lan@srf.nu

Uppsala lans dovas
forening

Uldpf76 @gmail.com

Resendrsorganisationer

Dalabanans intressenter

info@dalabanan.com

Foreningen TiM-pendlare

timpendlare@gmail.com

Pendlarforeningen Tierp

Resenarsforum

info@resenarsforum.se

Naringslivsorganisationer

Foretagarna Uppsala

uppsala 5forr’ect\agarna.se
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Handelskammaren i
Uppsala

info@chamber.se

Stockholms
handelskammare

info@chamber.se

LRF Malardalen

info@lIrf.se

Svenskt naringsliv Uppsala

anna-lena.holmstrom@svensktnaringsliv.se

STUNS

andreas.larsson@stuns.se

Samordningsforbundet
Uppsala lan

asa.fichtel@finsamuppsala.se

Ung Féretagsamhet

sofi.lahyani@ungforetagsamhet.se

uIC

info@uic.se

Connect

sara.ceder@connectsverige.se

Coompanion

uppsala@coompanion.se

Arbetstagarorganisationer

LO-distriktet i
Mellansverige

lo-mellansverige@lo.se

Saco goran.arrius@saco.se
TCO Uppsala lan info@tco.se

Unionen uppland@unionen.se
Vision vision@vision.se

Universitet och
studentforeningar

Uppsala universitet

rektor@uu.se

Sveriges
lantbruksuniversitet

registrator@slu.se

Farmaceutiska
studentkaren

ordf@farmis.uu.se

Uppsala teknolog- och
naturvetarkar

ordf@utn.se

Ultuna studentkar

uls@stud.slu.se

Uppsala studentkar

reception@us.uu.se

Veterindarmedicinska info@vmf.se
foéreningen
Drivhuset Uppsala@drivhuset.se

Foreningar/motsvarande

Svenska kyrkan

uppsala.pastorat@svenskakyrkan.se

Upplandsstiftelsen

info@upplandsstiftelsen.se

Naturskyddsféreningen
Uppsala lan

kansli.malardalen@naturskyddsforeningen.se

Uppsala cykelférening

info@ucf.se

Cykelframjandet Uppsala

uppsala@cykelframjandet.se

Ovriga intressenter

Destination Uppsala

info@destinationuppsala.se

66 (325)



mailto:info@chamber.se
mailto:info@chamber.se
mailto:info@lrf.se
mailto:anna-lena.holmstrom@svensktnaringsliv.se
mailto:andreas.larsson@stuns.se
mailto:asa.fichtel@finsamuppsala.se
mailto:sofi.lahyani@ungforetagsamhet.se
mailto:info@uic.se
mailto:lo-mellansverige@lo.se
mailto:goran.arrius@saco.se
mailto:info@tco.se
mailto:uppland@unionen.se
mailto:registrator@slu.se
mailto:ordf@farmis.uu.se
mailto:ordf@utn.se
mailto:uls@stud.slu.se
mailto:info@vmf.se
mailto:Uppsala@drivhuset.se
mailto:uppsala.pastorat@svenskakyrkan.se
mailto:kansli.malardalen@naturskyddsforeningen.se
mailto:uppsala@cykelframjandet.se
mailto:info@destinationuppsala.se

4 (6)

Jernhusen info@jernhusen.se
Naturskyddsféreningen per@vretatorp.se

Uppsala

NTF Ost ost@ntf.se

Trafikverket region trafikverket@trafikverket.se
Stockholm

Trafikverket region Ost

trafikverket@trafikverket.se

Malardalstrafik

info@malardalstrafik.se

Malardalsradet

kansliet@malardalsradet.se

Svensk kollektivtrafik

info@svenskkollektivtrafik.se

Sveriges kommuner och
landsting

info@skl.se

Trafikanalys

trafikanalys@trafa.se

Transportstyrelsen

registrator@transportstyrelsen.se

Arbetsformedlingen

registrator@arbetsformedlingen.se

Forsakringskassan

huvudkontoret@forsakringskassan.se

SVA

sva@sva.se

Migrationsverket

migrationsverket@migrationsverket.se

Swedavia

info@swedavia.se

Lakemedelsverket

registrator@lakemedelsverket.se

Fastighetsdgarna

kundservice@fastighetsagarna.se

kommunstyrelse@enkoping.se

information@heby.se
kommun@habo.se
knivsta@knivsta.se

kommunstyrelsen@tierp.se

kommunledningskontoret@uppsala.se

Kommun@alvkarleby.se

kommunstyrelsen@osthammar.se

uppsala@lansstyrelsen.se

region@regionvastmanland.se

region.dalarna@regiondalarna.se

rg@regiongavleborg.se

regionen@regionorebrolan.se

region@regionostergotland.se

regionstockholm@sll.se
post@regionsormland.se
gavle.kommun@gavle.se

kontaktcenter@norrtalje.se

kommun.info@sala.se
kommun@sandviken.se

kontaktcenter@sigtuna.se

kontaktcenter@strangnas.se

kommun@upplands-bro.se

kontaktcenter@vasteras.se

info@transportforetagen.se

info@taxiforbundet.se
adm@nobina.se
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info@gub.se

info@transdev.se
info@tagoperatorerna.se
info@uppsala.pro.se
rpgkansli@rpg.org.se
info@skpf.se
ups@uppsalapensionarerna.se
spfseniorerna.uppsalalan@telia.com
uppsalalan@dhr.se
ordforande@c.hso.se
fredrikl@flproduction.se
Klara.ellstrom@regionuppsala.se
uppsala@forening.hrf.se

info@c.hso.se

uppsala-lan@neuro.se
info@rtp.se
info@reumatiker.se
mikael.wangmar@comhem.se
anders.m.danielsson@telia.com
uppsala.lan@srf.nu

Uldpf76 @gmail.com
info@dalabanan.com
timpendlare@gmail.com
info@resenarsforum.se
uppsala@foretagarna.se
info@chamber.se
info@chamber.se

info@Irf.se
anna-lena.holmstrom@svensktnaringsliv.se
andreas.larsson@stuns.se
asa.fichtel@finsamuppsala.se
sofi.lahyani@ungforetagsamhet.se
info@uic.se
sara.ceder@connectsverige.se
uppsala@coompanion.se
lomellansverige@lo.se
goran.arrius@saco.se
info@tco.se
uppland@unionen.se
vision@vision.se

rektor@uu.se
registrator@slu.se
ordf@farmis.uu.se

ordf@utn.se

uls@stud.slu.se

reception@us.uu.se

info@vmf.se

Uppsala@drivhuset.se
uppsala.pastorat@svenskakyrkan.se
info@upplandsstiftelsen.se

kansli.malardalen@naturskyddsforeningen.se
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uppsala@cykelframjandet.se
info@destinationuppsala.se
info@jernhusen.se
per@vretatorp.se
ost@ntf.se
trafikverket@trafikverket.se
trafikverket@trafikverket.se
info@malardalstrafik.se
kansliet@malardalsradet.se
info@svenskkollektivtrafik.se
info@skl.se
trafikanalys@trafa.se
registrator@transportstyrelsen.se
registrator@arbetsformedlingen.se

huvudkontoret@forsakringskassan.se
sva@sva.se
migrationsverket@migrationsverket.se
info@swedavia.se
registrator@lakemedelsverket.se
kundservice @fastighetsagarna.se
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samhallsutvecklingsndmnden Sammantriadesdatum:
2019-11-21
§ 80/19 Dnr TSN2019-0088

Forslag till nytt Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Uppsala lan 2020-2030

Beslut
Trafik- och samhillsutvecklingsndmndens beslut

Remissversion avseende Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lédn
2020-2030 godkénns enligt drendets reviderade bilaga och sidnds for samrad
enligt drendets reviderade sandlista.

Arendebeskrivning

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region Uppsala for att upprétta
ett regionalt trafikforsorjningsprogram enligt lagen om kollektivtrafik. Hittills
har tva trafikforsorjningsprogram faststallts.

Trafik och samhélle har under 2019 genomfort ett internt arbete med att
uppdatera programmet i form av en mindre revidering men enstaka nya tilligg
som presenterades for information till trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden i
oktober 2019 infor beslut i november 2019.

Vid framtagande av nésta trafikforsorjningsprogram bor processen folja géllande
rekommendationer och végledning fran SKL och genomsyras av samverkan och
extern forankring i storre utstrackning &n vid revideringen av géllande
trafikforsorjningsprogram.

Tidplan

Nov 2019 Beslut om remisshandling
Dec- 29 feb 2020 Samrad

Mars 2020 Behandling av samrad
Maj 2020 Beslut om antagande TSN
Juni 2020 Beslut om antagande, RS
Sep 2020 Beslut om antagande, RF
Beredning

Revideringen har genomf0rts i en intern process inom Region Uppsala.
Information om processen och delar av resultatet presenterades for Trafik- och
samhéllsutvecklingsndmnden i oktober 2019 och drendet &r darefter berett i
trafik- och samhaéllsutvecklingsnimndens arbetsutskott.

Justerandes signatur 70 (325) Utdragsbestyrkande



Trafik- och Protokoll 14 (13)
samhallsutvecklingsndmnden Sammantriadesdatum:

2019-11-21

My Larsson, kollektivtrafikstrateg, ger en muntlig foredragning av drendet.

Yrkanden

Ordférande Johan Orjes (C) yrkar bifall till foreliggande forslag med
revideringar att pa sid 18 under rubriken Strategier lagga till ett stycke om
”Verka for en jimnare fordelning over trafikdygnet”, pa sid 25 stryka sista
meningen i andra stycket avseende att na niva cykelutmarkt vid arbetsplatser,
komplettera remisslistan samt komplettera listan med viktiga begrepp med
forklaring avseende mobilitet.

Ordforande finner att trafik- och samhéllsutvecklingsnimnden beslutar enligt
ordforandens reviderade forslag.
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Allman och strategisk Kollektivtrafik, Sofie Ostlund 2020-03-18 Dnr: 19RS3579
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Avtal om tagtrafik mellan Degerfors och Kristinehamn

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att avtala med Region Virmland om en dubbeltur p4 morgonen mellan Degerfors och
Kristinehamn december 2020 till december 2023 samt

att ge omradeschefen i uppdrag att teckna sadant avtal.

Sammanfattning
Sambhillsbyggnadsndmnden fattade den 24 maj 2019 beslut om att inte forlanga avtalet
med Varmlandstrafik for tagtrafik efter december 2020.

Efter dialog med Region Virmland och Degerfors kommun foreslas att Region Orebro
1an ska ingéd avtal med Region Varmland om en dubbeltur p4 morgonen mellan
Degerfors till Kristinehamn och Karlstad for att stdrka arbets- och studiependling.

Arendebeskrivning
Pendlingen med alla trafikslag fran Degerfors kommun till Karlstad och Kristinehamns
kommun &r cirka 200 personer. I den andra riktningen ar det ca 180 personer.

Mot bakgrund av att resandet med Véarmlandstrafiks tag varit 1ag i relationen
Degerfors- Kristinehamn- Karlstad med i snitt tva till tre resenérer per avgang var det
en bidragande orsak till att Region Orebro lén valde att inte forlinga avtalet med
Viarmlandstrafik efter december 2020. Pa delstrackan Degerfors- Kristinehamn finns
kommersiell tagtrafik (ca 9 dubbelturer) som bedéms vara tillracklig for att ticka
resandebehovet.

Inom ramen for budget i balans 2.0 genomfor Region Orebro lin strikvis utredningar
av trafiken i lanet. Trafiken i Karlskoga och Degerfors kommer utredas 2022/2023,
med undantag for en mindre del av trafiken som ska utredas under varen 2020.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 73 (325) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Degerfors kommun har i dialog med Region Orebro l4n pekat ut jirnvigstrafiken mot
Virmland som strategiskt viktigt och vill darfor prioritera den.

For att stirka mdjligheterna till arbets- och studiependling mellan Degerfors —
Kristinehamn och Karlstad foreslas darfor trafikering med Véarmlandstrafiks tdg med
en dubbeltur pd morgonen mellan Karlstad- Kristinehamn och Degerfors.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for morgonavgangen mellan Degerfors- Kristinehamn- Karlstad &r cirka
200 tkr, helarseffekt 2021. For 2020 berdknas kostnaden till 7,7 tkr.

Kostnaden ska rymmas inom samhéllsbyggnadsndmndens budget.

Uppfoljning
Trafiken ska utvirderas ar 2022.

Beslutsunderlag
ForedragningsPM till samhéllsbyggnadsndmnd den 18 mars 2020.

Utredning av trafiken Orebro - Karlstad 2019-05-20.

Johan Ljung
Omradeschef trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Viarmlandstrafik AB
Region Varmland
Degerfors kommun

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 74 (325) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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1. Sammanfattning

Region Orebro lén har ett samarbetsavtal med Virmlandstrafik om tagtrafik mellan
Orebro och Karlstad frdn 2012. Virmlandstrafik har en ny avtalsperiod for tdgtrafiken
fran och med december 2020. I samband med ny avtalsperiod ar det ldmpligt att se
over trafikutbudet och gora fordndringar.

2. Inledning

Region Orebro lén har ett samarbetsavtal med Virmlandstrafik om tagtrafik mellan
Orebro och Karlstad. Fran 2012 har Virmlandstrafiks tag trafikerat strickan Karlstad-
Orebro med tre dubbelturer varje vardag. Region Orebro 1in har finansierat den del
som trafikerar i Orebro ldn. Fran december 2016 kor Virmlandstrafik en fjirde
dubbeltur, utan att den ir avtalsreglerad, vilken Region Orebro ldn inte finansierar.
Viarmlandstrafik har en ny avtalsperiod for tagtrafiken fran och med december 2020. I
samband med ny avtalsperiod &r det lampligt att se dver trafikutbudet och gora

fordndringar.

Den hér utredningen innehéller en utvirdering av den trafik som bedrivits med tag
mellan Orebro och Karlstad, men ocksa vilka andra resméjligheter som finns mellan
andpunkterna. Utredningen resulterar i ett stéllningstagande vad géller tagtrafiken
med Varmlandstrafik och innehaller forslag pa forbéttringar for trafiken i stréket.

3. Mal och utgangspunkter

Region Orebro léns kostnad for tagtrafiken med Virmlandstrafik uppgar 2018 till

8 560 tkr. Kostnaden bestér av driftsbidrag och periodkortersattning , vilket dr den
kostnad som Region Orebro lin betalar till Virmlandstrafik for resenirer som reser
med Léanstrafikens periodbiljetter. Den kostnaden uppgar till ca 1 000 tkr per ar.

Néamnden for samhéllsbyggnad har gett forvaltningen i uppdrag att ta fram en
handlingsplan for budget i balans. Kollektivtrafikenheten har intensifierat arbetet med
att gora bedomningar av hur resurser for tdg och busstrafik gér mest nytta.

3.1 Styrdokument

De dokument som har varit styrande for bedomning av fortsatt hantering av
vérmlandstrafiks tagtrafik &r Regionala utvecklingsstrategin, Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Orebro 1in 2016-2025 och Handlingsplan for regional
tagtrafik. Den regionala utvecklingsstrategin anger de dvergripande malen,
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trafikforsorjningsprogrammet beskriver hur vi nér dit och handlingsplanen for

regional tagtrafik anger en mer konkret inriktning for tagtrafik i lanet.

I avsnittet dterges delar ur de styrande dokumenten som é&r relevanta for fortsatt
hantering av tagtrafik med Varmlandstrafik. De delar som ar kursiverade

problematiseras i avsnittet motivering av stillningstagande.

3.1.1 Regional utvecklingsstrategi

Vara overgripande mal beskriver vad vi vill uppnd i vért 14n och ar vigvisare
for samverkan inom strategins prioriterade omraden. Malen beskriver hur vér
regionala utvecklingsstrategi bidrar inom de tre dimensionerna av hallbar
utveckling.

For att nd vara overgripande mél har lanets aktorer enats om att samverka
inom tio prioriterade omraden. Hér beskrivs ldnets 6nskviarda ldge &r 2030 och
vad vi behdver gora for att na dit. Ett av lénets tio prioriterade omréden ar
transporter och infrastruktur

Transporter och infrastruktur

Nuléige och utmaningar

Fortsatt utveckling av pendlingen behovs for konkurrenskraften.

Kraven pa specialiserad arbetskraft 6kar pa grund av den allt mer globala
konkurrensen. Regioner som har god tillgang till arbetskraft och som erbjuder goda
pendlingsmdjligheter dr ddrfor attraktiva for ndringsliv, médnniskor och investerare.
Ddrfor dr det viktigt for ldnets kompetensforsérjning och globala konkurrenskraft att
ingd i en storre, funktionell arbetsmarknadsregion. Trenden dr att allt fler pendlar
allt ldngre strdckor, vilket gor att arbetsmarknadsregionerna blir storre.
Urbaniseringstrenden pekar mot att de mindre kommunerna kommer att bli allt mer

beroende av inpendling for att klara den framtida arbetskraftsforsorjningen.

Att hoja kapaciteten for persontransporter &r viktigt i en véxande region.
Kollektivtrafiken dr i sdrklass bdst pd att skapa kapacitet for manga resendrer pd
liten yta. Men det finns grupper som dven i framtiden kommer att vara beroende av
bilen. Det handlar exempelvis om de som bor utanfor de starka kollektivtrafikstrdken,
yrkesgrupper med behov att transportera specialutrustning samt personer med vissa
funktionsnedsattningar.

Onskvirt lige 2030

En anpassad kollektivtrafik och kortare restider
De aldre i hela lanet har god tillgang till samhéllsservice och kollektivtrafiken har
forbattrat mojligheterna for unga pa landsbygderna att pendla till och fran skola och
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fritidsaktiviteter. Vi har ocksd lyckats korta restiderna med kollektivtrafik mellan
Orebro och kommunhuvudorterna samt till Stockholm, Oslo och Goteborg. Tack vare
korta restider och hog turtdthet har kollektivtrafiken ndtt en hog marknadsandel i
dessa strdk. Att fler aker tag istéllet for flyg har haft en positiv inverkan p& den totala
klimatbelastningen. Samtidigt har flygets egen klimatpaverkan minskat. Aven den
regionala pendlingen har stdrkts sedan vi fick nya stationsldgen ldngs Nobelbanan.

Det ér av stor vikt for kompetensforsorjning och niringslivets afférsresor.

Storregional samverkan i en starkare region

Orebro ldn har goda relationer och samarbeten med Stockholm-Milarregionen,
Viarmlands 14n och Dalarnas 1dn. Genom effektiv regionaltagstrafik har vi knutit
samman vart lan med Stockholm-Mailarregionen och drar nytta av huvudstaden som
motor i utvecklingen. Restiderna med kollektivtrafik till Stockholm, Oslo och
Goteborg har kortats vdsentligt. Vi har dessutom tagit vara pa lianets mangfald av
attraktiva boendemiljoer.

Strategisk inriktning

e Skapa forutsittningar for ett hallbart transportsystem enligt strukturbilderna.

e Utveckla Orebro lin som nod lings nationella och internationella transportstrak.
o Sikra en robust tillgang till bredband i hela ldnet.

Utdrag ur Tillvixt och héllbar utveckling i Orebro lin, Regional utvecklingsstrategi
2018-2030 ss. 36-37
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Det finns goda forutsSttningar stk med transportsystemet stirks Orebroregionens relationsr till
amvarlden, stirka tillgingligheten pa arbetzmarknaden samt stt begrinsa transportemas
klimatpéverkan. Strukturbilden visar de viktigaste regionala och interregionala
transportzambanden. Korta restider, hog kapacitet och god standard &r avgdrande for
Orebroregionens utveckling till 2030 och direfter. Utiver dessa strak finns det ocksa manga andra

str2k som 3r av stor berydelse far den lokzla utvecklingsn.

Delregionalt

Regionalt t rtsamband s

. Transportniod epionalt transpartsamban transportsamband
Sekundért interregionalt Primért interregionalt

ﬂ Kommunhuvudort transportsamband transportsamband
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Forutsattningar for framtida bebyggelse

Den framtida bebyzzelsen av bostader och arbetsplatser har stor betydels= for den regionala
tillg&ngen till arbetzkraft och jobbmajligheter, hur vi kan ta del av vardaglig zervice samt hur vi

reser till arbete, skola och fritidssy=z=lsattning.
. Storre titort
. Nod med stor betydelse for den regionala utvecklingen

Utvecklingsomrade dar tillginglighet till arbetsmarknad, service och
kulturutbud ofta hdnvisas till noder och gula utvecklingsomraden. Stor del av
vardsgzresandet sker med bil. Tillgang till kellektivtrafik finns.

Utvecklingsomrade I8ngs regionalt prioriterat transportsamband eller urmed
kollektivtrafikens regionala stomnét. Bil och kollektiverafik kompletterar

. varandra for att skapa tillgdnglighet till arbetsmarknad och service | regionzla
noder och gula utvecklingsomraden.

Utvecklingsomrade med god tillzdnglizhet till arbetsmarknad och service i
naromradet. Merparten av vardagsresandet kan klaras till fots, med oykel
eller kollektivirafik. God tillgd@nglighet till regionala noder via
kollektivtrafikstraken.

Modsammanbindande kollektivirafikstrék. Trafikeras med regionaltdg,
expressbuss eller regionbuzs med hig turtdthet.
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3.1.2 Regionalt trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet utgdr den ldngsiktiga strategiska planeringen for
regional kollektivtrafik i Orebro lin. Trafikforsérjningsprogrammet anger hur en del
av mélen om transporter och infrastruktur i den regionala utvecklingsstrategin ska
uppnas. Trafikforsorjningsprogrammet innehaller avgransade mal, dér flera har en
tydlig koppling till tagtrafiken. I de starka stréken, som ocks& sammanfaller med var
det finns tagtrafik, efterstrdvas en marknadsandel for kollektivtrafiken om 40 procent.
I de langre reserelationerna finns ocksa en inriktning om att skapa korta restider samt
att detta dr Overordnat turtitheten. Tagtrafiken &r generellt en viktig forutséttning for
att tillmotesga denna inriktning. Trafikforsorjningsprogrammet anger ocksé ett
minimiutbud av kollektivtrafik i viktiga strak efter bebyggelsetyp, vilket framgar av

tabellen nedan.

Turer
Turer per | per
vardag helgdag | Syfte/Malgrupp Trafikslag

Arbets- och
Kommun- studiependling samt Tag, regionbuss,
huvudort 19 5 serviceresor expressbuss
Arbets- och
studiependling samt
1000-3000 inv. 15 3 serviceresor Tag, regionbuss
Serviceresor, till viss
1 (I6r, man studie- och Regionbuss,
500-1000 inv. 5 son) arbetspendling nartrafik

200-500 inv. 2 1 (16r) Serviceresor Nartrafik
ej tatort 1 0 Serviceresor Nartrafik

EBS ir ett samarbete mellan regionerna Orebro, Vistmanland, Ostergdtland,
Sérmland, Stockholm och Gotland inom Mélardalsrddet. Syftet &r att komma fram till
gemensamma prioriteringar géllande behov och prioriteringar i den storregionala
kollektivtrafiken och avseende transportinfrastrukturen. Dessa prioriteringar klargors i
en gemensam systemanalys. P4 nésta sida visas den gemensamma trafikeringsbilden
med malar 2030 for EBS. Systemanalysen beslutades 2016. Region Orebro lin gor
nu, efter négra &r, ett avsteg fran planen. [llustrationen aterfinns i systemanalysen.
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3.1.3 Handlingsplan for regional tagtrafik

Handlingsplanen tydliggor utbudet av tagtrafik till 2026. Utredningen av
Viarmlandstrafiks tag har pagétt parallellt med att handlingsplanen for regional
tagtrafik togs fram. I handlingsplanen stér det dérfor att straket mellan Orebro och
Viarmland utreds. Handlingsplanen ska tjana som underlag for kommande
verksamhetsplaner och budgetar inom Region Orebro lin. En 6nskad effekt ir att
fordela en vl avvigd méngd resurser pa tigtrafiken. Goda forutséttningar ska skapas
for resendrerna samtidigt som utbudet av tgtrafik ska motsvara behoven. Det ska
finnas en béttre balans mellan kostnader och intdkter dn vad det gor idag.

4. Restidens betydelse

For att resendrer ska vilja kollektivtrafiken fore bilen ar det flertalet olika faktorer
som paverkar. Restiden &r en av de viktigaste viktiga bestdndsdelarna for att
kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig mot bilen. Andra parametrar som spelar
in ar bekvamlighet, utbudet av kollektivtrafik och attraktiva kollektivtrafiklosningar.

Forskning har visat att bendgenheten att pendla i mycket hog grad styrs av restiden.
Restider upp till 20 minuter har mycket liten paverkan pa pendlingsbenégenheten.
Benidgenheten att pendla avtar kraftigt nér restider Gverstiger 45 minuter. Vid restider

Over 45 minuter ar det viktigt for pendlare att de kan utnyttja restiden pa ett effektivt
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satt. Att kunna jobba under restiden &r viktigt, men éven att kunna anvénda restiden

till avkoppling.

For att en kollektivtrafikresa ska vara riktigt konkurrenskraftig i jamforelse med en
bilresa krédvs ofta att restiden med kollektivtrafik &r kortare. Detta bland annat for att
kompensera for den tid reseniiren fir ligga pa anslutningsresor och vintetid. Aven om
det finns ménga belidgg for att restiden 4r en avgorande faktor for kollektivtrafikens
attraktivitet, finns det ocksa forskning som visar att turtitheten och avstanden till
hallplatserna skulle vara viktigare faktorer an restiden. For att jamfora
kollektivtrafikens restid med bilens brukar man berékna en restidskvot, det vill séga
restiden med kollektivtrafik dividerat med restiden for bil i samma relation.

En undersdkning frén ddvarande Region- och trafikplanekontoret vid Stockholms léns
landsting visar att restidskvoten mellan bil och kollektivtrafik har en mycket starkt
inverkan pa valet av fardsétt. Undersdkningen visar att andelen
kollektivtrafikresendrer minskar dramatiskt sa fort restidskvoten Gverstiger 1.
Benédgenheten att vélja kollektivtrafiken har halverats redan nir restidskvoten uppgér
till 1,5. (Region- och trafikplanekontoret, 1997).

1,00

Kollresor/(Bilresor+Kollresor)
o I=]
o =
3 &

e
N
o

0,00

Kolltid/Biltid

Figur 1: Relationen mellan kollektivtrafikandel och restidskvot. (Kdlla:
Region- och trafikplanekontoret, SLL)

Eftersom kortare restider dn bilen i de flesta fall 4r svara att astadkomma, stiller det
krav pé att kollektivtrafiken har en rad andra inneboende faktorer som gor att den
upplevs som attraktivare én bilen. For l1anga och regionala kollektivtrafikresor blir
forflyttningstiden till héllplats och véntetiden liten i forhéllande till aktiden.
Restidskvoten med bil blir d& god medan det omvént &r svart att fa goda restidskvoter
for korta bussresor i titort. (Holmberg, 2008).
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5. Pendling med alla trafikslag

Potentialen for resande med kollektivtrafiken &r ett viktigt underlag for att bedoma
behov av tagtrafik liksom andra slag av kollektivtrafik. Regionaltdg &r en mycket
kapacitetsstark form av kollektivtrafik tack vare sin formaga att transportera manga
resendrer med fa fordonsomlopp. Det dr dock forbundet med stora kostnader att
anordna tagtrafik. En hog belaggning ér darfor en forutséttning for att nd en béttre
balans mellan kostnader och intdkter. Tagtrafiken ar darfor framst ett alternativ i de
strak dar det finns ett omfattande resandeunderlag.

Bilden visar hur den totala pendlingen med alla trafikslag ser ut ur ett
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For att bedoma vilken potential som finns av resande i straket Orebro- Karlstad har

strakets studerats mer detaljerat med hjilp av pendlingsstatistik fran SCB. Tabellen

nedan visar bostadsstille och arbetsstélle, vilket ger en oversiktlig bild av de totala

pendlingsflodena i straket med alla trafikslag. Tabellen innehéller inte uppgifter om

skolpendling.
Arbetsstadllekommun

Bostadskommun |0180 Stockt 1480 Gétebor; 1780 Karlstad 1781 Kristineh 1862 Degerfor 1880 Orebro 1883 Karlskogi Total utpendli
0180 Stockholm 366870 1717 207 17 2 437 47| 2552
1480 Goteborg 4027 227348 144 19 4 152 16 4465
1780 Karlstad 523 255 35364 231 7056
1781 Kristinehamn 89 47 1259 869 2929
1862 Degerfors 32 5 47 1348 1838
1880 Orebro 1173 258 170 775 2525
1883 Karlskoga 126 37 194 10624] 2304
Total inpendling: 6427 2727 15090 1709 781 2435 3731

Karlstad, pendling till...

Kristinehamn 670
Degerfors 19
Karlskoga 231
Orebro 226
Kristinehamn, pendling till...
Karlstad 1259
Degerfors 168
Karlskoga 869
Orebro 133
Degerfors, pendling till...
Karlstad 47
Kristinehamn 151
Karlskoga 1348
Orebro 231
Orebro, pendling till...
Karlstad 170
Kristinehamn 36
Karlskoga 775
Degerfors 44
88 ( ’%’)R)

14 (24)

Utredning av tagtrafiken mellan Orebro och Karlstad | Datum: 2019-05-09

Region Orebro

lan



Karlskoga, pendling till...

Karlstad 194
Kristinehamn 289
Degerfors 502
Orebro 1026

Mellan Karlstad och Orebro #r inpendlingen nigot mer omfattande till Orebro #n till
Karlstad. Pendlingen frén Karlstad &r ungefar lika omfattande till Karlskoga och
Orebro. Pendlingen frin Degerfors till Karlstad 4r begriinsad. Den storsta pendlingen
fran Degerfors ér till Karlskoga. I forhéllande till ortsstorlek &r pendlingen fran
Degerfors till Orebro relativt stor.

6. Tagtrafik

Det gér fyra dubbelturer mellan Orebro och Karlstad med Varmlandstrafik varje
vardag. Restiden varierar mellan 1:42- 1:46. Linjen trafikerar Orebro, Orebro sodra,
Kumla, Hallsberg, Degerfors, Kristinehamn, Vilsviken och Karlstad. Fér Degerfors
ir direkttaget till Orebro en fordel, men dven att utbudet av tagtrafik mellan Degerfors
och Karlstad blir mer omfattande. En stor del av resandet med Varmlandstrafiks tag
sker mellan Hallsberg och Orebro.

6.1 Kartlaggning av resande med Varmlandstrafiks tag
Kartldggning av resande har analyserats utifran tva parametrar: fotalt resande och
resande med ldnstrafikens biljetter. For totalt resande har resandet dver ldnsgrans
analyserats. For resandet med lénstrafikens biljetter har rdkning skett vid olika
tidpunkter och mellan olika stationer. De relationer som har studerats ér: Orebro-
Hallsberg, Hallsberg- Degerfors och Hallsberg- Kristinehamn. Pa grund av att fa
rdkningar dr gjorda mellan Degerfors och Kristinehamn har strickan Hallsberg-
Kristihamn valts. Rékningarna ar gjorda pa olika datum, vilket eliminerar risk for
dubbelrdkning.

6.2 Totalt resande
6.2.1 Orebro- Karlstad

Det totala resandet mellan Orebro och Karlstad har analyserats i bada
riktningsrelationer. Har har rikning gjorts av resandet med alla olika typer av biljetter
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mellan Orebro och Karlstad. Det innebr att alla resenérer inte reser hela strickan
mellan Orebro och Karlstad, utan det ger en sammanfattande bild av resandets
omfattning.

Hidnvisning till tabell 1.1 i bilaga
Summering av resande var 2017- var 2018

Avgangstid Tagnummer | Harledning av Resande per dag i snitt
fran Orebro summering

05:50 8905 (22+8+18)/3 16

09:55 8995 9 9

12:45 8919 (14+15+14)/3 14,3

17:00 8993 (14+38+46)/3 32,6

Totalt resande Gver lansgrins

6.2.2 Karlstad- Orebro
Hdénvisning till tabell 1.2 i bilaga

Summering av resandet var 2017- var 2018

Avgangstid Tédgnummer | Hérledning av Resande per dag i snitt
fran Karlstad summering

05:33 8982 (29+23+15)/3 223

10:51 8912 (9+27+15)/3 17

13:47 8984 13 13

17:07 8924 (29+25+27)/3 27

Totalt resande dver lansgrans
6.2.3 Sammanfattning av utfallet

Resanderidkning pa tdg 8995 och 8984 borjade goras under 2018, darfor finns ingen
summering av resandet for 2016 och 2017.

Orebro- Karlstad

Resandet 4r ungefér lika litet i riktning fran Orebro mot Karlstad med de tre tigen
som gar 05:50, 09:55 och 12:45. Resandet fordubblas for avgangen som gar 17:00
fran Orebro.

Karlstad- Orebro
Det totala resandet dr som hogst for de tdg som gar 05:33 och 17:07 fran Karlstad.

16 (24)
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6.3 Resande med lanstrafikens biljetter i riktning fran
Orebro mot Karlstad

Antal resenérer som reser med lénstrafikens biljetter &r rdknade mellan olika stationer
pa striickan mellan Orebro och Karlstad i bada riktningar. Riikningarna ir generellt
gjorda en vecka pa varen och en vecka pa hosten, dock réknas inte alla strackor alla
dagar. For att fa en overgripande bild har resandet i riktningen Orebro- Karlstad
analyserats i tre olika relationer. Orebro- Hallsberg, Hallsberg- Degerfors och
Hallsberg- Kristinehamn. Det &r fa rdkningar gjorda mellan Degerfors och
Kristinehamn, darfor har strickan Hallsberg- Degerfors valts. Resandet mellan
Orebro och Kumla redovisas inte sirskilt. Resandet tiicks in av rikningarna mellan
Orebro och Hallsberg. Om resandet ér hdgt i en riktning en viss tid gir det att anta att
resandet &r lika hogt i motsatt riktning nér pendlingen sker &t andra hallet.

6.3.1 Tagnummer 8905
Hanvisning till tabell 2.1 i bilaga.

Avgang Ankomst Antal Antal riakningar
resenirer i
snitt

Orebro 05:50 Hallsberg 06:08 4,75 4

Hallsberg 06:11 Degerfors 06:46 1,25

Hallsberg 06:11 Kristinehamn 07:05 | 1 9

Antal resenédrer med lanstrafikens biljetter i de olika relationerna

6.3.2 Tagnummer 8995
Hdnvisning till tabell 2.2 i bilaga.

Avgang Ankomst Antal Antal riakningar
resendrer i
snitt

Orebro 09:55 Hallsberg 10:04 3 5

Hallsberg 10:07 Degerfors10:40 1

Hallsberg 10:07 Kristinehamn 11:02 | 1 2

Antal resendrer med lénstrafikens biljetter i de olika relationerna
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6.3.3 Tag 8919
Hénvisning till tabell 2.3 i bilaga.

Avgang Ankomst Antal Antal riakningar
resendrer i
snitt

Orebro 12:56 Hallsberg13:14 3,7

Hallsberg 13:16 Degerfors 13:50 3,3 9

Hallsberg 13:16 Kristinehamn 14:10 | 2

Antal resendrer med lénstrafikens biljetter i de olika relationerna

6.3.4 Tag 8993
Hénvisning till tabell 2.4 i bilaga

Avgang Ankomst Antal Antal riakningar
resenirer i
snitt
Orebro 17:01 Hallsberg 17:21 22,3 13
Hallsberg 17:22 Degerfors17:55 2,1 12
Hallsberg17:22 Kristinechamn 18:17 | 1,4 13

Antal resendrer med lénstrafikens biljetter i de olika relationerna

6.3.5 Sammanfattning av utfallet

Utfallet av resandekartldggningen dr baserat pa rdkningar vid fa tillféllen, det &r dock
en vanlig metod for att gora resandebeddmningar i tdgbranchen. I bilaga 1 finns den
data som analyserna bygger pa. P4 grund av den begriansade dataméngden gar det inte
att dra négra statistiska slutsatser om exakt hur stora resandestrommarna &r. [ vissa
relationer fluktuerar resandet kraftigt, medan det &r mer harmoniserande i andra
relationer. Dataméngden é&r for liten for att kunna ge mer exakta resultat genom att
dven ange standardavvikelser. De sammanfattande rutorna ger en fingervisning om

resandets omfattning.

Sammanfattningsvis varierar resandet mellan3-22 mellan Orebro och Hallsberg, 1- 3
mellan Hallsberg — Degerfors och 1-2 mellan Hallsberg- Kristinehamn. Det mest
omfattande resandet med lénstrafikens biljett 4r pa tig 8993 mellan Orebro och
Hallsberg.
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7. Busstrafik

7.1 Utbud av regionbusstrafik

Busstrafiken mellan Karlstad och Orebro kors idag med byte i Karlskoga. Det dr
hogre turtithet mellan Orebro och Karlskoga dn mellan Karlskoga och Karlstad.
Totalt gar det 26 turer till Karlstad med fem minuters bytestid i Karlskoga. Restiden
ar 2:13.

7.2 Utbud av kommersiell busstrafik

Utbudet av kommersiell busstrafik varierar ndgot beroende pé dag och kan variera
mycket dver tid. Totalt finns det 17 dubbelturer av kommersiell busstrafik pa strackan
Orebro- Karlstad. Omfattningen ir ungefir lika stor i bida riktningar. Tabellen visar
utbudet mellan Orebro och Karlstad 2019-04-01. Restiden varierar mellan 1:20- 1:40
beroende pd om bussen gor uppehéll for resandeutbyte pa mellanliggande stationer.

Orebro- | Bolag Restid
Karlstad

07:10 Bus4you | 1:25
09:43 Bus4you | 1:20
09:55 Flixbus | 1:40
11:55 Flixbus | 1:40
12:15 Bus4you | 1:40
13:50 Bus4you | 1:40
14:28 Busdyou | 1:25
15:10 Flixbus | 1:25
16:28 Bus4you | 1:35
17:17 Bus4you | 1:30
17:53 Bus4you | 1:40
18:40 Flixbus | 1:40
19:22 Bus4you | 1:40
20:20 BT buss | 1:30
20:40 Flixbus | 1:40
20:43 Bus4you | 1:40
22:08 Bus4you | 1:29
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8. Analys

Analys av resandet
Resandet #r generellt 1dgt mellan Orebro och Karlstad. Over linsgrins mellan

Hallsberg och Kristinehamn ar resandet betydande lagt.

Restiden mellan Orebro och Karlstad med tig ér lang i jimforelse till restiden med
buss eller bil. Tabellen nedan visar restidskvoter for olika trafikslag. Med regionbuss
mellan Orebro och Karlstad 4r det byte i Karlskoga. Bytestid viktas annorlunda mot

vanlig restid, darfor aterges vad den upplevda restiden ar.

Tég 1:42-1:47 1,36

Regionbuss 2:13 1,46 (upplevd restid 1,92)
Kommersiell —1:25-1:40 1,02

busstrafik

Mellan #ndpunktsmarknaderna Orebro och Karlstad fyller tget en vildigt begrinsad
funktion. Tagtrafiken fyller diremot en storre funktion i mellanmarknaderna mellan
Karlstad- Kristinehamn - Degerfors och Orebro- Kumla- Hallsberg. Med det
tdgutbud som finns med Varmlandstrafik idag &r det en tagtur i vardera riktningen
som passar generella pendlingsmdnster. En tidig morgon avgang och en avgang pé
sen eftermiddag, i bada riktningar. Det ar ett for litet utbud for att trafiken ska kunna
fungera som pendlingsbas mellan malpunkterna Orebro och Karlstad. Bedémningen
ar att restiden och det begransade utbudet av tagtrafik &r starka skal till varfor taget
inte dr ett konkurrenskraftigt transportslag for pendling mellan Orebro och Karlstad.
Restiden vérderas som den viktigaste faktorn for varfor resandet ér lagt, dérfor torde
en mer omfattande tigtrafik inte generera fler resenérer.

Med stdd i ovanstadende resonemang foreslas att avtalet med Varmlandstrafik inte
forlangs efter december 2020.

Utbudet av kommersiell busstrafik ér stort mellan Orebro och Karlstad. Restiderna
varierar mellan 1.25- 1.40, beroende pa om bussen gor uppehéll pa mellanliggande
stationer eller inte. For att forbittra pendlingsméjligheter mellan Orebro och Karlstad
foreslas att Region Orebro lidn i samrad med Region Virmland ska initiera dialog med
kommersiella bussaktorer om periodkortsgiltighet.
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9. Motivering av stallningstagande

Haér nedan relateras forslaget att inte forlanga avtalet med Vérmlandstrafik till valda
delar ur den regionala utvecklingsstrategin, regionalt trafikforsorjningsprogram och

handlingsplan for regional tagtrafik.

Regional utvecklingsstrategi

RUS

Regioner som har god tillgdang till arbetskraft och som erbjuder goda
pendlingsmdjligheter dr ddrfor attraktiva for naringsliv, mdnniskor och investerare.
Ddrfor dr det viktigt for ldnets kompetensforsérjning och globala konkurrenskraft att
ingd i en storre, funktionell arbetsmarknadsregion. Trenden dr att allt fler pendlar
allt ldngre strdckor, vilket gor att arbetsmarknadsregionerna blir storre.
Urbaniseringstrenden pekar mot att de mindre kommunerna kommer att bli allt mer

beroende av inpendling for att klara den framtida arbetskraftsforsorjningen.

Kommunerna blir mer beroende av bra pendlingsférbindelser for att klara den
framtida arbetskraftsforsorjningen. Reduceringen av tagtrafik med Varmlandstrafik
innebiir ett ligre kollektivtrafikutbud mellan Orebro, Kumla, Hallsberg och
Degerfors. Det ér ocksa viktigt att kollektivtrafikens utbud ar anpassad efter
resendrers resebehov och resmonster. Det 1dga resandet med Varmlandstrafiks tag
innebér en hog kostnad per resenir. Resurserna behdver darfor anvéndas pa ett mer
dndamalsenligt sitt. Beddmningen #r att resenirer i striket Orebro- Hallsberg
kommer kunna nyttja annan regionaltagstrafik. En minskning av trafiken innebér
ocksa mer kapacitet pa jarnvagsstraket, vilket kommer vara till gagn for 6vrig

tagtrafik, &ven om det &r av liten betydelse 1 sammanhanget.

Kollektivtrafiken dr i sdrklass bdst pd att skapa kapacitet for mdnga resendrer pd
liten yta. Men det finns grupper som dven i framtiden kommer att vara beroende av

bilen. Det handlar exempelvis om de som bor utanfor de starka kollektivtrafikstrdken,

I de strukturbilder som finns i den regionala utvecklingsstrategin dr straickan mellan
Degerfors och Hallsberg inte utpekat kollektivtrafikstrak.

Onskvdrt lige 2030

Vi har ocksd lyckats korta restiderna med kollektivtrafik mellan Orebro och
kommunhuvudorterna samt till Stockholm, Oslo och Goteborg. Tack vare korta
restider och hog turtdthet har kollektivtrafiken ndtt en hog marknadsandel i dessa
strak.

Utbudet av kollektivtrafik kommer att minska i stréket, nagot som kan verka sta i

bjart kontrast med inriktningen i den regionala utvecklingsstrategin. Det 6nskvirda
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laget 2030 innebir att Nobelbanan dr bygd mellan Orebro och Kristinehamn. Férst da
kommer restiderna kunna kortas och en hogre turtithet kommer bli aktuell.

Aven den regionala pendlingen har stirkts sedan vi fick nya stationsléigen lings
Nobelbanan.

Att ha en tagforbindelse mellan Orebro och Karlstad innebér inte att forutsittningarna
for ett bygge av Nobelbanan forbéttras. For att bygga resandeunderlag pé strickan
kravs andra typer av satsningar som &r konkurrenskraftiga i jamforelse mot bilen.
Restiden ér en av de mest avgorande faktorerna for resendren och med dagens

jérnvégsinfraskruktur skulle trimmningsatgérder pd banan vara av mindre betydelse.

Restiderna med kollektivtrafik till Stockholm, Oslo och Géteborg har kortats
vdsentligt

Restiderna kan kortas nar Nobelbanan dr bygd.

Trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet anges minimiutbudet av kollektivtrafik med malar
2025, se tabell pé sidan 9. Det ér den del av trafikforsorjningsprogrammet som har
tydlig péverkan vid utbudsfordandringar av kollektivtrafik. Det ska ga minst 19
dubbelturer mellan kommunhuvudorter. Avldgsnande av Varmlandstrafiks tig
innebdr inte att ndgon av orterna far mindre &n 19 dubbelturer till ndrmaste
kommunhuvudort. Degerfors kommer inte f& nigon direktlinje till Orebro. Fér
Degerfors r ddremot buss mot Karlskoga med byte till buss mot Orebro det
vanligaste sittet att resa kollektivt pA mellan Degerfors och Orebro.

Handlingsplan for regional tagtrafik

Den trafikatgédrd som anges i handlingsplan for regional tagtrafik ar att se over behov
av trafik mellan Orebro och Karlstad med buss och tig. Utbudet av tagtrafik mellan
Orebro och Karlstad #r dirfor inte angivet i handlingsplanen. Det finns dven
aktiviteter om att utveckla processer for planering av tagtrafik och att minska
parallellgaende trafik.

9.1 Konsekvensbeskrivning

En reducering av tagtrafiken i striket mellan Orebro och Karlstad paverkar en
begrinsad mingd resenirer pa skilda stt. I Orebro lin sker en stor del av
tadgpendlingen mellan Hallsberg och Orebro, dir Virmlandstrafiks tdg har fungerat

som redundans for annan regionaltigstrafik.
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Tabellen visar skillnaden i tigutbud mellan Orebro och Hallsberg utan
Varmlandstrafiks tdg, utifran 2019 ars tagplan. Andra fordndringar kan uppsté for

tagplan 2021.

Orebro- Hallsberg Hallsberg- Orebro

Viarmlandstrafik | 65:50 08:04
06:09 Viarmlandstrafik 08:09
e 08:14
09:12 Ve

Virmlandstrafik | 69:48 11:34
10:04 Viarmlandstrafik 12:04
" 12:07
12:14 .

Viarmlandstrafik | 4245 14:26
12:49 Viarmlandstrafik 14:44
" 15:01
16:27 .

Viarmlandstrafik | $7:64+ 18:31
17:09 Viarmlandstrafik 1853

19:27

9.1.1 Konsekvenser for Degerfors, Hallsberg och Kumla kommun

De bolag som trafikerar strickan Degerfors, Hallsberg, (Orebro) dr: Tagab,
Viarmlandstrafik och SJ. Det gar cirka 10 dubbelturer per dag mellan Degerfors och
Hallsberg. Av de 10 dubbelturerna trafikerar Varmlandstrafik mellan Degerfors och
Orebro utan byte. P4 helgen gar det 4-7 dubbelturer mellan Degerfors och Hallsberg.
Viarmlandstrafik kor ingen trafik pa helgen. Utan virmlandstrafiks tagtrafik kommer
Degerfors inte ha nagon direkttagstrafik till Orebro. Beddmningen ir att det viktigaste
trafikstréket for Degerfors ar busslinjen mellan Degerfors och Karlskoga.

Hallsberg och Kumla far fyra mindre dubbelturer av tagtrafik. Beddmningen é&r att
Hallsberg och Kumla kommer drabbas i liten grad negativt. Forre resmdjligheter

minskar val
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10. Fortsatt hantering av fragan

Det har tidigare forts diskussioner om genomgéaende busstrafik mellan Karlstad och
Orebro. Bytet i Karlskoga paverkar resenirers vilja att resa kollektivt mellan Orebro
och Karlstad. P4 grund av olika avtalsmodeller om regionbusstrafiken i Region
Orebro lin och Region Virmland ér det svart att fa till en genomgaende linje.
Forslaget ar i stéllet att ge forvaltningen 1 uppdrag att i samrdd med Region Varmland
inleda dialog med kommersiella bussaktorer om periodkortsgiltighet i straket Orebro-
Karlstad.
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Samhaillsbyggnadsnamnden

Forslag till remissyttrande over forslagen fordjupad
oversiktsplan for Norra Vattern, Askersunds kommun

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

att som sitt remissvar overldmna forvaltningens forslag till yttrande angéende forslag
till fordjupad Gversiktsplan for Norra Vittern, Askersunds kommun, samt

att paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Region Orebro lén ser positivt pa att Askersunds kommun fgnar norra Vitternomradet
uppmérksamhet genom forslaget till fordjupad 6versiktsplan. Genom 6versiktsplanen
och utvecklingsstrategin skapas forutsattningar for en tydlighet betraffande den
langsiktiga utvecklingen av omradet, vilket har stora forutsittningar att dven i
framtiden attrahera boende, verksamheter samt tillfidlliga besokare. Omradet har
forutsattningar for en god kollektivtrafikforsdrjning dven i framtiden varfér Region
Orebro l4n dven ser positivt pa forslagen till prioriterade omraden.

Arendebeskrivning

Planomradet ligger i den sodra delen av Askersunds kommun och omfattar tétorterna
Hammar, Olshammar och Ammeberg samt sjén Vittern. Planomradet angrinsar till
kommunerna Karlsborg och Motala.

Planen ska ersitta den fordjupade dversiktsplanen Gver ungefar samma omrade fran
1997. Kommunen dnskar utveckla omrédet genom att bygga pa det som redan finns, i
form av fortatning och utdkning. Ny bebyggelse och verksamhet ska goras pa det
befintliga kultur- och naturlandskapets villkor. Tidshorisonten for férdjupningen av
oversiktsplanen stracker sig fram till &r 2030.
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For att illustrera de strategiskt langsiktiga intentionerna for planomradets
samhéllsutveckling har en utvecklingsstrategi tagits fram. Utvecklingsstrategin
redovisar pé en overgripande nivad med breda penseldrag kommunens malsittning for
den strategiskt langsiktiga samhéllsutvecklingen inom planomradet, vilken ligger till
grund for mark- och vattenanvandningen.

I utvecklingsstrategin utgor Askersund stad, Hammar, Olshammar och Ammeberg
kérnor. Dessa tdtorter har stor betydelse for planomradets utveckling och omfattar en
stor del av planomradets och kommunens bostdder samt verksamheter. Askersunds
stad utgdr d&ven kommunens servicecentrum bade vad géller offentlig samt
kommersiell service.

Tvé utvecklingsomraden for ny bebyggelse foreslas i utvecklingsstrategin, Nydalen-
Stora Forsa och Olshammar-Harge-Hammar-Ammeberg-Askersunds stad. Inom
utvecklingsomradena foreslds bade nya bostider och verksamheter.

Sambhéllsutvecklingen inom planomradet foreslas att koncentreras till de tva
utvecklingsomrddena. Inom utvecklingsomriadena ska ny bebyggelse framst tillkomma
inom, i ndrheten av och mellan kidrnorna samt bes6ksmalen. Vidare ska kommunala
satsningar, sdsom nya ging- och cykelvigar, frimst prioriteras inom de foreslagna
utvecklingsomradena.

Beredning
Arendet har beretts inom Regional utveckling i dialog med Regionfastigheter,
ambulansverksamheten, samt Svealandstrafiken AB.

Bedomning

Region Orebro lin ser positivt pa att Askersunds kommun fgnar norra Vitternomradet
uppmaérksamhet genom forslaget till fordjupad Sversiktsplan. Gversiktsplanen och
utvecklingsstrategin skapas forutséttningar for en tydlighet betrdffande den langsiktiga
utvecklingen av omradet vilket har stora forutséttningar att dven i framtiden attrahera
boende, verksamheter samt tillfélliga besokare.

Region Orebro lin kan konstatera att de omrdden som utgér kirnan bland
utvecklingsomradena har goda forutsittningar att kollektivtrafikforsorjas dven i
framtiden. Region Orebro lin ser mot bakgrund av detta positivt p4 kommunens
ambition. Upplysningsvis vill Region Orebro 1in samtidigt erinra om att nigon trafik
mot Motala inte ar planerad inom 6verskadlig tid. Med anledning av skrivelsen kring
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kommunens syn pé vikten av kommunikationerna mot bl.a. Motala vill Region Orebro
lan dven fortydliga att det i dagslaget inte bedrivs ndgon samtrafik med
Ostgotatrafiken.

Beslutsunderlag
Samradshandlingar, forslag till fordjupad oversiktsplan for Norra Vittern, Askersunds
kommun.

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
fanny.germer@sydnarkebygg.se
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Remissyttrande over forslag till fordjupad oversiktsplan
for norra Vattern, Askersunds kommun

Region Orebro lin ser positivt pa att Askersunds kommun fgnar norra
Vitternomradet uppmérksamhet genom forslaget till fordjupad oversiktsplan. Genom
oversiktsplanen och utvecklingsstrategin skapas forutséttningar for en tydlighet
betrdffande den langsiktiga utvecklingen av omrédet, vilket har stora forutsittningar
att dven i framtiden attrahera boende, verksamheter samt tillfélliga besokare.

Region Orebro lin kan konstatera att de omraden som utgér kirnan bland
utvecklingsomradena har goda forutséttningar att kollektivtrafikforsorjas dven i
framtiden. Region Orebro l4n ser mot bakgrund av detta positivt pA kommunens
ambition. Upplysningsvis vill Region Orebro liin erinra om att nigon trafik mot
Motala inte &r planerad inom 6verskadlig tid. Med anledning av skrivelsen kring
kommunens syn pé vikten av kommunikationerna mot bl.a. Motala vill Region
Orebro lin dven fortydliga att det i dagsliget inte bedrivs ndgon samtrafik med
Ostgétatrafiken.

For Samhéllsbyggnadsndmnden

Nina Héijer
Ordforande
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