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Sammantrade med:

Samhallsbyggnadsnamnd

Sammantradesdatum: 2020-08-24

Tid: kl. 09:00-16:00

Plats: Hive konferens Nikolaigatan 10,0rebro

Meddela forhinder snarast mdjligt till namndsekreteraren.
Du som ar ersattare meddelar om du kommer att narvara.

Téank pa vara allergiker och undvik starka dofter.

Ledamoter kallas Ersattare underrattas
Nina Hoijer (S), ordférande Theres Magnusson (S)
Magnus Lagergren (KD), vice ordférande Antti Tsupukka (S)
Oskar Svard (M), 2:e vice ordférande Kent Grangstedt (S)
Andreas Brorson (S) Bjorn Junaeus (KD)

Eva Jarliden (S) Arne Kumm (M)

Jouni Slagner (S) Johan Kumlin (M)
Solweig Oscarsson (S) Ronnie Erhard (M)

Leif Lewin (S) Greger Persson (SD)
Lars-Goran Zetterlund (C) Inga-Lill Andersson (C)

Par-Ove Lindqvist (M)
Fredrik Askhem (L)
Helena Bosved (MP)
Mats Seijboldt (SD)
Jan Murman (SD)
Jessica Carlqgvist (V)

Postadress

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1(187) E-post: regionen@regionorebrolan.se



e ) Region Orebro lan Foredragningslista

1.

2.

3.

Dagordning

Foredragande:

Sammanfattning
09:00 - Motets Gppnande, upprop, val av justerare

09:05 Beslutsdrenden

09:40 - rast samt gruppméten
10:00 - Beslut

10:15 Information

ca 12:00 Motet avslutas

Val av justerare
Foéredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att utse Oskar Svérd (M) till justerare av ndmndens protokoll med Fredrik Askhem (L)
som erséttare.

Protokolleet ska justeras senast 7 september.

Delarsrapport 2020, samhallsbyggnadsnamnden
Diarienummer: 20RS7167 Foredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att godkénna deléarsrapport 2020 for samhéllsbyggnadsndmnden.

Sammanfattning
I bifogat material finner samhéllsbyggnadsndmnden delérsrapport 2020 som omfattar
perioden januari till och med juli.

Materialet innehaller uppfoljning av bade verksamhet och ekonomi kopplat till nimndens
ansvar. Vidare innehéller materialet &ven en uppfoljning av attraktiv arbetsgivare samt
internkontrollplan. Verksamhetsuppfoljningen har skett pa nivierna effektmal, méal, uppdrag
samt indikatorer.

Beslutsunderlag
e Delarsrapport 2020, samhéllsbyggnadsndmnden
e Delarsrapport 2020 Samhillsbyggnadsndmnden

4. Justering av tillimpning av avtal om kollektivtrafik Orebro lin

Diarienummer: 20RS6383 Foéredragande: Ingrid Domberg 09:20
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Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsnimnden beslutar

att godkéinna en justerad tillimpning av avtal om regional kollektivtrafik for Orebro lin frin
2020 dér den ekonomiska regleringen baseras pa invénarantal i respektive kommun och en
arlig beloppsrevidering baserad pa skattekraftstillvixten i ldnet samt

att beslutet géller under forutsittning av att ldnets samtliga kommuner fattar beslut med
samma innehall.

Sammanfattning

Néamnden for trafik, miljo och service beslutade 2012 att godkénna en tillimpning av avtal
om regional kollektivtrafik for Orebro liin for, vilken har tillimpats fran 2013. Nu foreslas
en justerad tillimpning av avtalet.

Beslutsunderlag
e FPM_SBN Justering av tillimpn avtal om kollektivtrafik Orebro lin

5. Svar pa remiss om nya hastighetsfoéreskrifter pa viag 50 i Orebro lin
Diarienummer: 20RS6480 Foredragande: Simon Jaderberg 09:25

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsnimnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkéinns som Region Orebro lins svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att nd nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksidkerhet pa den aktuella
strackan och 1 detta fall dr nyttorna for trafiksdkerhet ar 6verordnat konsekvenserna for
tillgénglighet enligt Trafikverkets beddmningar. Dessutom leder

hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utsléapp av vaxthusgaser samt buller)
fran végtrafiken.

Hastighetsfordandring foreslas mellan vag 249 Rya, Lindesberg sddra infart, och Dalarnas
lansgréns. Ldngden pa striackan som foreslés f& sénkt hastighet dr 54 km lang och
trafikméngden berdknas, ar 2025, vara ca 2200-7600 fordon per dygn. Korsningspunkter
med 70km/h kommer f& hojd hastighet.

Bedomningen ér att den nya hastighetsforeskriften pé kort sikt gar att acceptera men Region
Orebro lin vill att strickan s& snart som méjligt byggs om till mittseparerad 100-vig.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM gillande remiss for nya hastighetsforeskrifter pa viag 50
e Svar pa remiss géillande nya hastighetsforeskrifter pa vig 50

e Remiss - foreskrifter om hastighetsbegrinsning pa viig 50 i Orebro lin

6. Svar pa remiss for nya hastighetsforeskrifter pa viag 244 i Orebro lin.
Diarienummer: 20RS6479 Féredragande: Simon Jaderberg 09:30
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Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsnimnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkiinns som Region Orebro lins svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att né nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsfordndringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksidkerhet pa den aktuella
strackan och i detta fall dr nyttorna for trafiksidkerhet ar 6verordnat konsekvenserna for
tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder hastighetsanpassningen till
minskad miljopaverkan (utsldpp av vixthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

Hastighetsfordandring foreslas mellan vdg 63 Hammarn och vig 50 trafikplats Lilla Mon.
Léngden pa strickan som foreslés f& sdnkt hastighet dr 39 km lang och trafikméngden
beréknas, ar 2025, vara ca 4300-5200 fordon per dygn som mest. Strickan mellan Gyttorp
och Stribergskorset far en hojd hastighet fran 70km/h till 80km/h.

Beddomningen &r att tidigare beslut om att behélla 90km/h mellan Lilla Mon och
Stribergskorset &r rimligt utifrdn dagens trafikméngder. 80km/h pé vég 244 dr inte
godtagbart forrin vig 50 norr om Orebro blivit utredd och fatt beslutade atgirder, eller att
Norabanan tagits i drift.

Beslutsunderlag

e ForedragningsPM géllande ny hastighetsforeskrift for vig 244

e Svar pa remiss géillande ny hastighetsforeskrift for viag 244

e Remiss - foreskrifter om hastighetsbegriinsning pa vig 244 i Orebro lin

7. Svar pa remiss om nya hastighetsgranser for vag 52
Diarienummer: 20RS6478 Féredragande: Sion Jaderberg 09:35

Forslag till beslut
Samhiéllsbyggnadsnimnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkéinns som Region Orebro lins svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att nd nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa den aktuella
striackan och i detta fall &r nyttorna for trafiksdkerhet Gverordnat konsekvenserna for
tillgénglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder hastighetsanpassningen till
minskad miljopaverkan (utsldpp av vixthusgaser samt buller) fran végtrafiken.

Nya hastighetsforeskrifter foreslas mellan viag E20 trafikplats Byrstatorp och
Sédermanlands lansgrans. Langden pa strickan som foreslas fa sdnkt hastighet ar 23,5 km
lang och trafikméngden berdknas, ar 2025, vara ca 3500-7800 fordon per dygn. Mellan
lansgriansen och Odensbacken &r det redan 80km/h idag. Mellan E20 och Odensbacken ar
hastigheten varierande mellan 50km/h och 90km/h. Vissa delar kommer sénkas till 80km/h
och vissa kommer hgjas till 80km/h.

Bedomningen ér att den nya hastighetsforeskriften pa 80km/h ér godtagbar eftersom beslut
om att bygga om vég 52 finns men att det inte sker innan 2025, vilket dr kravet for att annars
behalla 90km/h.
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Beslutsunderlag

e ForedragningsPM géllande remiss om nya hastighetsforeskrifter for viag 52
e Svar pa remiss géllande nya hastighetsforeskrifter for vag 52

e Remiss - foreskrifter om hastighetsbegriinsning pa viig 52 i Orebro lin

8. Forslag till remissyttrande over forslag till detaljplan for Varfagel 1 m.fl., i

Karlskoga tatort
Diarienummer: 20RS7175 Foredragande: Patrik Stahl 09:35

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnimnden beslutar

- att 6verldmna forvaltningens synpunkter som sitt remissyttrande over forslag till detaljplan
for Varfagel 1 m.fl., i Karlskoga tétort.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for bostadsbebyggelse pé del av fastigheten
Varfageln 1 samt justera utnyttjandegraden pé fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen
syftar dven till att mojliggdra for parkering inom fastigheten Bregarden 2:77, dértill ingér
delar av Pérlgatan samt Skolgatan. Flerbostadshus om éatta respektive sex vaningar avses att
uppforas med sammanlagt 54 lagenheter i olika storlekar. Komplementbyggnader som
carport, forrad planeras i omradets norra delar. Bostdderna ansluter till gang- och cykelvig
med nérhet till service.

Region Orebro lén ser dvergripande positivt pa forslagets mojlighet att bidra till
maluppfyllnad av den regionala utvecklingsstrategin (RUS) och anser att den hoga andelen
mark for parkering framstar som mindre motiverad mot bakgrund av den goda tillgdngen till
kollektivtrafik.

Beslutsunderlag

e Forslag till remissyttrande ver forslag till detaljplan for Varfégel 1, Parlgatan,
Karskoga térort

e Remissyttrande dver forslag till detaljplan for Varfagel 1 m.fl, i Karlskoga tétort

e Remiss — Forslag till detaljplan p& samrad - Varfagel 1, del av med flera

e Forslag till detaljplan pa samrad - Varfagel 1, del av med flera, Pérlgatan

9. Meddelande och delegationsbeslut samhallsbyggnadsnamnden
Diarienummer: 20RS2350 Foredragande:

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att ta meddelande och delegationsbesluten till protokollet.

Sammanfattning

20RS6045 — SIS, Hallbara stader och samhéllen

20RS7208 - Detaljplan for Kungdrande och granskning av jarnvégsplan for
anldggning av dubbelspér mellan Hallsberg - Stenkumla

20RS5331 - Remissvar - viigplan for ombyggnad av E20 Hallsberg-Orebro for elvig i
Orebro och Kumla kommun

5(187) www.regionorebrolan.se
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10.

Meddelanden
Skrivelse fran PRO Orebro lin gillande fordndringar i kollektivtrafiken

Beslutsunderlag

ForedragnigsPM Samhillsbyggnadsndmnden 20200824 Meddelande och
delegationsbeslut

Angaende trafikdndringar PRO

20RS7208 Svar pa remiss géllande kungorande och granskning av
jérnvégsplan(674401) (0) TMP

20RS6045 Remissyttrande over forslag till svensk nationell SIS- standard for arbetet
med Hallbara stider(676878) (0) TMP

20RS5331 Svar pa remiss samrad vigplan for E20 Hallsberg-Orebro, elviig Brindasen-
Adolfsberg(667503) (0) TMP

Information

Foredragande:

Sammanfattning

Liv och hélsa ung - Carina Persson och Linda Baak
Sydoststraket - Sofie Ostlund

Lagesrapport kollektivtrafik - Fredrik Eliasson

Forberedelse workshop TFP, diverse foredrag - Lina Ramberg
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Ekonomi, Helena Torége 2020-08-28 Dnr: 20RS7167

Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Delarsrapport 2020, samhallsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att godkinna delarsrapport 2020 for samhéllsbyggnadsndmnden.

Sammanfattning
I bifogat material finner samhillsbyggnadsndmnden delarsrapport 2020 som omfattar
perioden januari till och med juli.

Materialet innehaller uppf6ljning av bade verksamhet och ekonomi kopplat till
ndmndens ansvar. Vidare innehaller materialet 4ven en uppfoljning av attraktiv
arbetsgivare samt internkontrollplan. Verksamhetsuppfoljningen har skett pa nivderna
effektmal, mél, uppdrag samt indikatorer.

Arendebeskrivning

Nytt for &r 2020 &r att delarsrapporteringen sker tva ganger per ar jamfort med tidigare
tre gdnger. Deldrsrapporten omfattar perioden januari till och med juli och
verksamhetsberittelsen vid arets slut som i vanlig ordning omfattar hela éret.

Rapporteringen ar en uppfoljning av beslutad verksamhetsplan med budget 2020 for
samhéllsbyggnadsndmnden. Uppf6ljningen utgér fran himndens ansvarsomrade enligt
atagande som finns i regionfullméktiges verksamhetsplan 2020 samt ndmndspecifika
mal, uppdrag och indikatorer.

I delarsrapporten 2020 rapporteras vésentliga hiandelser, dér del av rapporteringen
ocksa omfattar konsekvenser i verksamheten som ett resultat av covid-19. Vidare
innehaller rapporteringen redovisning av det ekonomiska utfallet med helarsprognos
och personalekonomi samt uppf6ljning och prognos av effektmél med indikatorer,
ndmndens mal med indikatorer och ndimndspecifika uppdrag. En uppfoljning av
attraktiv arbetsgivare dr inkluderad och ndmndens internkontrollplan.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 8 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Internkontrollplanen innehéller dels Region Orebro lin dvergripande risker och
atgérder, dels en ndmndspecifik risk och dtgéirder.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Delarsrapporten innehéller rapportering om hallbar utveckling med sociala, ekologiska
och ekonomiska aspekter som dven innefattar miljo-, barn- och
jamstilldhetsperspektiv.

Ekonomiska konsekvenser

Delarsrapporten innehéller redovisning av samhéllsbyggnadsndmndens ekonomi for
perioden januari-juli samt prognos for heléret 2020. Namndens helérsprognos visar pé
ett stort underskott (-102,5 mnkr) som till stor del forklaras av bortfall av intdkter som
en konsekvens av minskat resande till f61jd av covid-19.

Uppfoljning
Verksamhetsplan med budget 2020 foljs upp i delarsrapport 2020 samt i
verksamhetsberéttelsen vid érets slut.

Beslutsunderlag
FordragningsPM till samhéllsbyggnadsndmnd den 28 augusti 2020.

Forslag till delarsrapport 2020 for samhillsbyggnadsndmnden.

Johan Ljung
Omradeschef trafik- och samhéillsplanering

Skickas till:
Regionstyrelsen
Regionkansliet

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 9 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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1 Inledning

I Orebro lin finns bade styrkor att bygga vidare pa och utmaningar att mota upp. Styrkorna i
Orebro lin r bland annat det centrala liget i Sverige, Orebro stad som ett starkt och viixande
centrum, ménga starka foretag, universitetssjukhuset Orebro och vixande Orebro universitet.
For lanets framgang ar utvecklingen i alla kommuner, utifran sina specifika forutsittningar,
centralt. Dock dr det 6msesidiga beroendet mellan kommunerna starkt och en viktig anledning
till samverkan.

Forvaltning regional utvecklings arbete med genomforandet av den regionala
utvecklingsstrategin ska bidra till stark konkurrenskraft, hog och jamlik livskvalitet samt god
resurseffektivitet.

En del av Region Orebro léns politiska verksamhet sker i samhillsbyggnadsnimnden som till
sin hjélp har foljande tjdnstepersonorganisation: trafik- och samhillsplanering inom férvaltning
regional utveckling. Tidigare har 4ven Omrade energi och klimat tillhort
samhillsbyggnadsndmnden. I och med ett regionfullméktige beslut den 13 februari 2020, tillhor
Omrade energi och klimat numera regional tillvixtndmnd.

Syftet med delarsrapport for samhéllsbyggnadsnamnden &r att ge en uppféljning av beslutad
verksamhetsplan med budget 2020. Verksamhetsplan med budget for 2020 utgar fran
forutsattningar, inriktningar och mal som uttryckts i regionfullméiktiges verksamhetsplan.
Néamnden har i verksamhetsplan med budget 2020 konkretiserat effektmal, inriktningar och
indikatorer. I samhillsbyggnadsndmndens verksamhetsplan aterfinns RUS som en rdd trad som
genomsyrar all verksamhet fran effektmal och ndmndmal till handlingsplaner och aktiviteter
som leder till genomfoérande och maluppfyllelse. Uppfdljningen i delarsrapporten ger en
prognos pa maluppfyllelse och trender for verksamheten under andra halvaret.

Delarsrapport 2020 for samhéllsbyggnadsnamnden vander sig till politiker och tjdnstepersoner
inom Region l4n samt till l&nets invanare.

2 Vasentliga handelser

Trafik- och samhillsplanering

Fran och med 1 januari har Omrade trafik- och samhaéllsplanering en ny organisation. Bland
annat har funktionen som enhetschef for Serviceresor aterskapats.

Ett forslag till samverkansformer for fysisk planering med regional béring, som tagits fram i
samrad med kommunerna, har ldmnats till det regionala samverkansradet.

Trafikpliktsbeslut for vistra, sodra och norddstra ldnsdelarna fattades av ndmnden under
perioden. Trafikpliktsbeslutet for véstra ldnsdelen innebér fraimst fordndringar i linjerna inom
stadsbusstrafiken i Karlskoga.

Forsta halvéaret 2020 har det skett ett omfattande arbete med forberedelser infor nytt trafikavtal
och trafikstart for serviceresetrafiken 1 juli 2020.

Samhallsbyggnadsnamnden Delarsrapport 12 (187) 3(33)
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Det har varit stort fokus pa utvecklingen av digitala tjanster for bade allménna kollektivtrafiken
och serviceresor.

Covid-19

Covid-19 pandemin gor att omradets verksamhet har varit tvungen att fordndras. Paverkan sker
bade ekonomiskt och arbetsbelastningsmassigt. Inom vissa verksamheter innebar det att det ar
mer att gora och planerade projekt och planer har fatt skjutas pa framtiden. Inom andra
verksamheter har ordinarie verksamhet kunnat pagé, men arbetsséttet har varit tvunget att
forandras. Omradet har utvecklat anviandandet inom Skype, Teams, Zoom med mera och
kunskapen att kommunicera digitalt har utvecklats. Samarbetet med trafikoperatorer och
skyddsombud har fungerat vil, 4ven om vi i vissa frdgor har olika &sikt. Samarbetet inom
Region Orebro lin har fungerat bra och dir Smittskydd av naturliga skil har haft en nyckelroll.
Svensk kollektivtrafik har drivit vara fragor och utfort paverkansarbete for att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna ska kompenseras for deras intdktsbortfall. En viss frustration finns
over att lagarna inom smittskydd och arbetsmiljo inte riktigt lirar ihop och dér
rekommendationer frdn Smittskydd inom Region Orebro lin inte riktigt stimmer dverens med
beslut fran arbetsmiljoverket.

Covid-19 har haft stora konsekvenser for den allménna kollektivtrafiken. Bussforarnas
skyddsombud har framstéllt en begéran om atgérder for att minska smittspridningen, diribland
stangning av framdorren. Detta landade i ett beslut fran Arbetsmiljoverket om ett férbud att
Oppna framdorren och spérra av sdtena langst fram.

Det har dock gjorts ndgra storre atgarder for att sdkra intdkterna fran trafiken. Validatorer har
installerats vid den nést frimsta dorren i samtliga bussar. Det dr d& ater mojligt att betala med
Reskassa och Foretagsbiljett. I samband med detta har det ocksa genomforts en stdrre kampanj
om hur man som resenér betalar och varfor det ar viktigt att betala. Nar det nu finns enkla
betalningsmojligheter for alla, s& dndras ocksa inriktningen for kontrollverksamheten. Istillet
for att 1 forsta hand jobba med information, sa utfdrdas nu kontrollavgifter. Det har dven
inrdttats bussvirdar som jobbar med att informera om betalning.

Det har inkommit en del synpunkter pé att det &r trangt pa bussarna. Under covid-19 pandemin
kors s& mycket trafik som det finns kapacitet for, dir forstarkningstrafiken har intensifierats.
Ambitionen &r att alla resendrer som onskar ska ha maojlighet att halla 1amplig distans till sina
medresenérer. Varje invanare har dock ett ansvar att endast gora nddvéandiga resor, om mojligt
undvika att resa i rusningstid samt att om mojligt vélja alternativa fardmedel.

Inom Serviceresor finns en tydlig nedgéng av antalet resor pd grund av covid-19 restriktioner.
Antalet resor har i stort sett halverats. I slutet av maj genomfordes ca 1 800 resor per dag mot 3
500 resor nér det &r normal trafik. De resor som gatt ned mest dr dagvardsresor och
fardtjanstresor. Fran slutet av mars infordes ensamékning i stora delar av servicetrafiken, vilket
gor trafiken mindre effektiv.

Personalmassigt ingen speciellt stor paverkan. Omrédet har nagra som jobbar mer hemifran dn
tidigare, men de flesta dr pa kontoret och verksamheten har vidtagit alla de extra atgirderna i
enlighet med rekommendationer fran Smittskydd vid Region Orebro lin och
Folkhélsomyndigheten. Pé bestéllningscentralen och trafikledningscentralen har omradet gjort
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ytterligare fordndringar for att halla avstdnd och halla extra rent.

I och med att antalet resor gétt ner kraftigt s har omrédet gjort schemaférandringar for
trafikbolagen sé att de ej behdver ha sd ménga bilar i trafik, verksamheten for en stindig dialog
for att anpassa sig och dem i rddande situation. Samtidigt ar det viktigt att trafiken fungerar och
att kunderna far éka de tider som efterfragas.

Atgiirder for ekonomi i balans

Samhillsbyggnadsndmnden fattade i januari beslut om handlingsplan for budget i balans 2.0 for
den verksamhet (samhaéllsplanering och infrastruktur) dér tidigare forslag till handlingsplan
aterremitterats. Verksamheten inom samhéllsplanering och infrastruktur ar personalintensiv.
Detta innebér att handlingsplanen innehaller atgarder kopplade till det strategiska arbetet.
Moijligheter att paverka véir omvirld till att se in mer positivt pa Orebroregionen som transport-
och logistikregion begrdnsas dirmed genom de besparingsatgiarder som handlingsplanen
innehaller.

Redan vid beslutet om handlingsplaner for budget i balans 2.0 for verksamheterna
kollektivtrafik och serviceresor stod det klart att de &tgidrder som beslutats inte skulle ricka. En
handlingsplan for budget i balans 2.1 behover tas fram for att uppfylla malet om en ekonomi i
balans. Tanken var att starta det arbetet efter att regionstyrelsen i februari 2020 fattat sitt beslut
om inriktning for verksamhetsplan med budget 2021 och planeringsforutsattningar for
kommande ar. Detta beslut har skjutits upp och utifran rddande forutsittningar avvaktar
forvaltningen med att starta arbetet med budget i balans 2.1 tills kommande ekonomiska
forutsattningar klarlagts.

Budget i balans 2.0, allmdn kollektivtrafik

I januari fattades tva trafikpliktsbeslut som 6verensstimmer med inriktningen i beslutet om
budget i balans 2.0. Under varen pagér trafikutredningar for ytterligare trafikpliktsbeslut for att
uppfylla inriktningen i budget i balans 2.0.

Budget i balans 2.0, serviceresor

En strategisk inriktning for skolskjuts &r planerad att tas fram under hosten 2020. Syftet dr tva,
dels att f4 en tydlighet i Region Orebro léns erbjudande till linets kommuner, dels att Region
Orebro lin ska fa full kostnadstickning for de tjénster som utfors at linets kommuner. Redan nu
pagéar arbete med framtagandet av nya avtal med nagra kommuner. Det &r dir verksamheten
redan nu utfor skolskjuts som inriktningen i budget i balans 2.0 tillimpas med malet att Region
Orebro lin ska fa full kostnadstickning. For fardtjinsten har inget arbete utforts da inriktningen
diir endast #r att éindra faktureringsmodell. Region Orebro 1in har full kostnadstickning i den
delen av verksamheten. Inom sjukresor har regionfullméktige fattat beslut om att helt dverfora
sjukresor till samhéllsbyggnadsndmnden. Det innebér att utover kostnaden for administrationen
sé finns nu ocksa trafikkostnaderna som ett ansvar for samhéllsbyggnadsndmnden. Begiran om
full kompensation for personalkostnader har inte beaktats i regionfullméktiges beslut. Detta
innebér att det fortfarande finns en osdkerhet i hur inriktningsbeslutet i budget i balans 2.0
hanterats och vad det innebér for underskottet inom sjukreseadministrationen.
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3 Namndens mal, strategier och uppdrag

Symbolférklaringar

Férgindikatorer, prognos méluppfyllelse helar och prognos genomforande av uppdrag helar.

@- uppna eller overtraffa malnivan

= mindre, acceptabel avvikelse frén malnivan

W= storre negativ avvikelse frdn malnivan

Forandringspilar, utveckling under aret, prognosens resultat helar jamfort med foregaende ar

alternativt drets borjan
T = resultatet har forbittrats

D)= resultatet ir oforindrat
B = resultatet har forsimrats

Indikatorer, status for perioden vid delar
@- helt

= delvis
M- inte alls

=== virde saknas for perioden

3.1 Sammanfattning uppfoljning av mal och uppdrag

Uppna eller Mindre, Storre negativ
< K . acceptabel q a

Prognos méaluppfyllelse overtriffa . 2 avvikelse frian

o1 s o avvikelse fran g

malnivan ALt malnivan
malnivan

gron gul rod
Effektmal fran regionfullméktige 1 1 2
Niamndens mal 4 2 1
Niamndens uppdrag 2 1

Perspektiv:

3.2 Perspektiv: Invanare och samhalle

Effektmal: Effektmal nr 7. Liinets invianare och de som verkar i Orebro lin har stark
konkurrenskraft, hog och jimlik livskvalitet och god resurseffektivitet.

=)

Kommentar

Den sammanfattande bedomningen av helarsprognos for nimndens effektmal &r en

Samhallsbyggnadsnamnden Delarsrapport
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sammanvagning av nimndmalen. Det finns verksamheter inom ndmndens ansvar dar
maluppfyllelsen kommer att vara god, medan andra har stora utmaningar som till storsta del kan
hirledas fran effekter av covid-19 pandemin. Exempel pa god maluppfyllelse &r det
verksamhetsmél inom infrastrukturplanering som ger en fungerande infrastruktur och
kommunikationer. Det nimndmaél som har haft och som for heldret kommer att ha en sdmre
maluppfyllelse dr mélet att ha en allmén kollektivtrafik som leder mot mél och funktioner i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. I samband med att covid-19 pandemin drabbade
samhillet kom rekommendationerna fran Folkhdlsomyndigheten som innebar att endast
nodvéndiga resor ska goras med kollektivtrafik och att resor i rusningstid ska undvikas. Detta
innebér att verksamheten inte kunnat arbeta efter mélen i trafikforsorjningsprogrammet. Mal
som delvis kommer att vara uppfyllda vid helaret 4r den regionala fysiska planeringen och
servicereseverksamheten.

Indikatorer Utfall Malvirde

Kyvaliteten i den allmiinna kollektivtrafiken ska 81% 78% '-'
oka i jaimforelse med 2019, andelen reseniirer

nojda med den senaste resan enligt Nojd Kund

Index, NKI.

Kommentar

Andelen ndjda har 6kat frin 78% januari-april 2019 till 81% motsvarande period 2020. Okningen &r
dock inte signifikant och det ar for fa respondenter for att nagra slutsatser ska kunna dras om varfor det
skett en 6kning.

Kvaliteten i servicetrafiken ska 6ka i jimforelse 92% 87% .'
med 2019, andelen resenirer néjda med den
senaste resan enligt Nojd Kund Index, NKI.

Kommentar

Andelen ndjda resenérer har 6kat frén 87% januari-april till 92% motsvarande period 2020. En trolig
forklaring till 6kningen é&r att fler fr dka ensamma pa grund av covid-19 riktlinjer.

Mail: Region Orebro lin har 6kat sin forstielse for och har paverkat EU:s politiska
agenda till Orebroregionens fordel.

®c

Kommentar

Utvecklingsledare for internationella fragor, forvaltningens sakomraden och Central Sweden
arbetar tillsammans for den internationella dimensionen i det regionala tillvixtarbetet. Sarskilt
fokus har omréddena Energi och héllbarhet, Forskning och innovation, Transport och
infrastruktur samt Sammanhéllningspolitik. Utvecklingsledare for internationella fragor har
koordinerat flera svar pa olika EU-samrad sasom ex Al, Klimat/Miljéfragor och
Transportfrégor. Region Orebro lin har 6kat sin kompetens och sina internationella kontakter
via deltagande i tre Horizon 2020 ansokningar: INSITE, DIVINNO samt RECIPROCITY.
Ansokningar som grundar sig i ndtverket ERRIN samt andra internationella samarbeten.

Indikatorer Utfall Milvirde

Antal remissvar, konsultationer och andra —
insatser som regionen spelat in for att paverka
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Indikatorer Utfall Milvirde

EU:s politiska agenda till Orebroregionens
fordel.

Kommentar
8 st (jfr med 10 st 2019)

Antal informationstillfillen till de politiska —
forsamlingarna och till tjinsteménnen i Region

Orebro lin

Kommentar

1 Informationstillfélle till politiken. (regional tillvixtndmnd.)

15 Informationstillfallen for tjansteman.

16 st (jfr med 37 st 2019)

Antal initiativ/samarbeten sprungna ur —
internationella plattformar och néitverk

Kommentar
3 st (jfr med 8 st 2019)

Mail: Verksamhetsmil: Region Orebro lin har en regional fysisk planering som ir tydlig
och som bidrar till attraktiva boende miljoer i hela linet som skapar social och ekonomisk
héllbarhet.

T

Kommentar

Region Orebro lins fysiska planering bygger framfor allt pa den regionala utvecklingsstrategin
(RUS). Behovet av regional fysisk planering baseras dven pa nationella mal och regionala
handlingsplaner. Arbete med att ta fram underlag for stéllningstaganden och strategier for att
fortydliga Region Orebro ldns ambitioner och inriktning av den regionala fysiska planeringen

pagar.

Indikatorer Utfall Mailvirde

Antal kommuner som har bostadsmarknad i 2 st 5 st .
balans ska 6ka i jimforelse med ar 2019.

Kommentar

Antalet kommuner i ldnet som anger att de har bostadsmarknad i balans i kommunen som helhet har
minskat fran fyra till tva. Lindesberg och Degerfors bedomer att de har balans, Ljusnarsberg, Hallefors
och Laxa bedomer att de har 6verskott pa bostdder och dvriga kommuner bedomer att de har
underskott pa bostdder. Siffrorna dr himtade fran den éarliga bostadsmarknadsenkéten och avser liget
arsskiftet 2019-2020.

Socioekonomisk bostadssegregation pé linsniva. 28,3% 34,9% '-'

Kommentar

Detta dr en indikator som ar under utveckling. Indikatorn anger antal km-rutor med stor andel av
befolkningen som har hog respektive lag inkomst, hog respektive lag utbildning samt utrikes
respektive inrikes bakgrund. For alla tre métt har antalet rutor med segregerad befolkning minskat
mellan jdmforelsedret 2012 och 2017, som &r det &r vi har mest aktuell data fér. 2012 var genomsnittet
for det tre matten att 34,9% av km-rutorna var segregerade. 2017 var motsvarande matt 28,3 %.
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Indikatorer Utfall Milvirde
Planerat bostadsbyggande i absoluta tal per 1 807 —
kommun.

Kommentar

I den arliga bostadsmarknadsenkiten som avser ldaget arsskiftet 2019/2020, bedomde ldnets kommuner
att det skulle paborjas byggande av 1 807 bostdder 2020. Detta innebér en 6kning i jamforelse med
motsvarande beddmning av antalet pabdrjade bostidder 2019.

Av de 1 807 bostdderna beddms det paborjas 1 355 ldgenheter i flerbostadshus och 453 sméhus. En
stor del av bostadsbyggande bedoms ske i Orebro och Kumla kommuner. Merparten av lagenheterna i
flerbostadshus bedoms vara hyreslagenheter.

Mal: Verksamhetsmil: Region Orebro lin har en infrastrukturplanering som ger en
fungerande infrastruktur och kommunikationer som mojliggor en hallbar utveckling.

®c

Kommentar

Region Orebro lén har fortsatt varit aktiv med att paverka EU och staten for att foréindra
regelverk och f4 till stdnd investeringar. Arbetet med En Bittre Sits har varit intensivt och har
landat i ett forslag till gemensamma prioriteringar och inriktningar i Systemanalys 2020 for
Stockholm-Malarregionen. Arbetet med att f4 Trafikverket att snabbt och effektivt genomfora
lanstransportplanen fortsétter.

Indikatorer Utfall Malvirde

Antal doda och skadade i trafiken ska minska i 10 13 .'
jamforelse med ar 2019.

Kommentar

Vi kan redovisa siffror for forsta kvartalet 2020 och enligt dessa s& omkom en person och nio skadades
svért. Det dr en ndgot lagre siffra dn forsta kvartalet 2019. D4 var siffran 13 varav en déd och tolv svart
skadade. Systemet anger felaktigt fargen gul eftersom forsta kvartalet 2020 ligger lagre an forsta
kvartalet 2019.

Kilometer nya cykelvigar som fardigstillts i Okm 1km M
lanet.

Kommentar

Forsta kvartalet fardigstilldes inga cykelvégar vare sig pa regionalt statligt vignét eller pd kommunalt
vagnit med statlig medfinansiering. Detta &r inte ovanligt d& véginfrastruktur i forsta hand byggs under
kvartal tva och tre for att undvika tjéle och frost. Detta ar en ny indikator sa i redovisningen av 2020
finns ingen jamforelse med tidigare ar.

Antal atgirder pa finmaskigt vignit. 0% 1% W

Kommentar

Det har inte varit praktiskt mojligt att genomfora atgérder pa det finmaskiga vagnétet under arets forsta
kvartal. Innan &tgirder kan genomf6ras krévs att Trafikverket utreder och planerar sddana atgérder.
Region Orebro ldn och Trafikverket diskuterar hur detta ska kunna ske.

Mail: Verksamhetsmil: Region Orebro Liin har en allmin kollektivtrafik som leder mot
mil och funktioner i det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

L !
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Kommentar

Fram till och med mitten av mars var resandeutvecklingen i linje med de mal som finns
uppstillda. I samband med covid-19 pandemin drabbade samhéllet kom rekommendationer fran
Folkhélsomyndigheten som innebér att endast nddvéndiga resor ska goras, resor 1 rusningstid
ska undvikas och andra alternativ an kollektivtrafik ska véljas om det &r mojligt. Detta innebdr
att verksamheten inte kunnat arbeta efter malen i trafikforsorjningsprogrammet.

Indikatorer Utfall Milvirde

Resandedkning i procent inom den allméinna -22,3% 13% M
kollektivtrafiken jimfort med }

befolkningsutvecklingen i procent inom Orebro

lan.

Kommentar

31 mars 2020 hade lénets befolkning har 6kat med 0,6% jamfort med 31 mars 2020. P4 grund av
covid-19 har resandet minskat med -23% jamfort med motsvarande period 2019.

Andel fossilfria drivmedel i allmin —
kollektivtrafik med buss.
Kommentar

Indikatorn bygger pé data som rapporteras in fran operatdrerna. Trots pAminnelser har inte alla
operatdrerna ldmnat uppgifter. Det finns darfor inga fullstindiga data att rapportera.

Den allménna kollektivtrafikens marknadsandel 15% 19% M
av de motordrivna resorna ska vara hogre in
2019.

Kommentar

Marknadsandelen har sjunkit frén 19 procent januari-april 2019 till 15 procent januari-april 2020. Den
framsta forklaringen till minskningen ar Folkhdlsomyndighetens rekommendationer att resor med
kollektivtrafik endast ska goras om det dr nddvéndigt. Andra effekter som forklarar nedgangen ér andra
effekter av covid-19 sdsom hemarbete och minskat fritidsresande.

Antal héllplatser som tillginglighetsanpassas. —

Kommentar

46 procent av hallplatser med 50 eller fler pastigande per dag ar tillgdnglighetsanpassade. 21 procent
av hallplatserna i expressbuss- och regionaltdgslinjer samt stomlinjer i stadstrafiken har denna grad av
tillgénglighetsanpassning.

Tillgdnglighetsanpassningen innebér 17 centimeter i plattformshdjd, kontrasterande kantremsa ldngs
plattformens kant samt taktil platta som markerar laget for bussens framdorr vid pastigning.

Antal resor som gors med foretagskort. —

Kommentar

Sedan april har det inte gatt att resa med Foretagskort. Fran slutet av maj finns en 16sning pa
stadsbussarna.

Antal foretag som anvinder foretagslosningar —

Kommentar

Pa grund av covid-19, pagar vid rapporteringstillfillet inte ndgot arbete med att 6ka anvéndningen av
foretagslosningar.
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Mail: Verksamhetsmil: Region Orebro lin har en servicereseverksamhet som uppfyller
uppdragsgivarnas Krav.

=

Kommentar

Serviceresor arbetar for att ge resenédrerna sé bra och tillforlitliga resor som det dr mojligt.
Verksamheten strivar efter att vara kostnadseffektiva och arbetar for att utveckla fler digitala
16sningar for att forenkla och forbéttra for kunderna, uppdragsgivarna och samarbetspartners.
Det finns dock behov av att i dialog med uppdragsgivarna fortydliga vilka mél och ambitioner
som finns for den verksamhet som utfors.

Indikatorer Utfall Malvirde
Andel resor som bokas digitalt. 1,5% —
Kommentar

Totalt sett sa dr andelen digitalt bokade resor 1,5% av samtliga utforda serviceresor under 2020.
Andelen bestillda fardtjénstresor som bestéllts via appen dr 6% och andelen bestdllda sjukresor via
sjukreseportalen &r 3%.

Andel ansokningar som gors digitalt for 7,5% —
fardtjanstresor.
Kommentar

Detta &r forsta gdngen som denna indikator redovisas sé det finns inget tidigare lage att jaimfora med.
Men det kan konstateras att anvéndningen av den digitala tjansten 6kat kraftigt sedan den infordes.

Uppdrag: Att fortsitta genomfora atgarder for det finmaskiga vigniitet (uppdrag 44 2019)

Kommentar
Uppdraget har startat genom att Trafikverket har fitt i uppdrag att ta fram beslutsunderlag for

prioritering av atgérder. Sjdlva dtgirderna bedoms inte kunna genomforas under 2020.

Uppdrag: Besluta om nytt trafikforsorjningsprogram.

Kommentar

Uppdraget har startat men beddms inte vara helt klart vid érets slut.

Pé grund av covid-19 kan inte arbetet genomforas i enlighet med den ursprungliga tidplanen.
Beslut bedoms nu kunna tas i borjan av 2021.

Effektmal: Effektmal nr 9. Linets invanare och foretag har tillgang till bra digitala
tjdnster utifrin deras behov.

Mo
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Kommentar

Mal f6r hushall eller foretag kommer inte att nas. Utbyggnadstakten av fiberanslutningar &r
fortsatt lag. Manga projekt med beviljade bidrag genomfors inte och nya projekt ar fa. Tradlosa
16sningar har blivit viktigare. Det &r bra for de som i praktiken saknar mojlighet till
fiberanslutning, men samtidigt leder det i vissa fall till minskat intresse for fiber och det leder
ibland till att fiberprojekt som skulle kunna vara genomforbara inte fér tillrackligt ménga att
vilja fiberanslutning.

Indikatorer Utfall Milvirde

95 procent av alla hushall och foretag har tillgang 81% 95%
till bredband om minst 100 Mbit/s.

Kommentar
Mal for hushéll eller foretag kommer inte att nés.

Ett 6kat utbud av e-tjinster. —

Andel med bredband med minst 100 —
Mbit/s:TotalteFordelat mellan titort och
landsbygdeFordelat mellan hushall och foretag

Kommentar

Fordelning mellan tdtort och landsbygd - bredband oavsett teknik

Naér det géller hushall i tatort dr andelen 88,7%, en 6kning med 2,2%-enheter sedan férra matningen.
For hushall pa landsbygden &r andelen 35,8%, en 6kning med 5,1 %-enheter.

Fordelning mellan hushéll och féretag - bredband oavsett teknik

Nar det giller hushéll ar andelen 82,5 %, en kning med 2,9 %-enheter sedan forra métningen. For
foretag dr andelen 71,8 %, en 6kning med 6,2 %-enheter

Andel med fiber med minst 100 Mbit/seTotalt —
*Fordelat mellan titort och landsbygdeFordelat
mellan hushall och foretag

Kommentar

Fordelning mellan tétort och landsbygd - fiber

Nir det géller hushéll i tétort 4r andelen 84,3 %, en 6kning med 2,5 %-enheter sedan forra métningen.
For hushéll pa landsbygden &r andelen 38 %, en 6kning med 5,3 %-enheter.

Fordelning mellan hushéll och féretag - fiber

Nar det géller hushall &r andelen 78,8 %, en 6kning med 3.2 %-enheter sedan forra mitningen. For
foretag dr andelen 69,9 %, en 6kning med 6,4 %-enheter.

Antal kommuner som uppnétt indikatorn om 95 —
procent.

Kommentar

Ingen av kommunerna har 95 % bredbandsanslutning for hushéll pa minst 100 Mbit/s vid senaste
mitningen. Orebro kommun har hogst anslutningsandel pa 90,1 %, oljt av Hallefors kommun med
86,1% och Karlskoga kommun med 81,4 %. Inte heller bredbandsanslutningarna till féretag nar upp till
95 % i nagon av lidnets kommuner. Aven hir ligger Orebro kommun i topp med sina 83,2 %.
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3.3 Perspektiv: Process

Mail: Region Orebro lin har ett regionalt ledarskap som skapar tillit, fortroende och ett
gemensamt lirande hos linets aktorer.

®c

Indikatorer Utfall Milvirde

Andel organisationer inom partnerskapet for —
regional utveckling, som har mal och

prioriteringar som kopplar till RUS, i sin

verksamhetsplan ska oka.

Kommentar

Vid helarsuppfoljningen for 2019 genomfordes den forsta métningen och den kommer att anvéndas for
att bedoma utvecklingen till uppfoljning 2021.

Enligt den métningen var det 53 procent av organisationerna i partnerskapet som uppgav att de till viss
del har skrivningar hdmtade fran RUS i sina verksamhetsplaner. Detta innebar att totalt &r det 73
procent (11 av 15 organisationer) som anvander formuleringar fran RUS i ndgon omfattning i
verksambhetsplaner.

Andel organisationer inom partnerskapet for —
regional utveckling, som har hogt fortroende for

Region Orebro lin i rollen som regionalt

utvecklingsansvarig ska oka.

Kommentar

Vid helarsuppféljningen for 2019 genomfordes den forsta métningen och den kommer att anvéndas for
att bedoma utvecklingen till uppfoljning 2021.

31 procent av organisationerna i partnerskapet uppgav vid senaste matningen 2019 att samordningen
fungerat bra och ar neutrala i sin uppfattning.

Andel organisationer som anvinder statistik och —
underlag kopplat till RUS, for uppféljning
och/eller nya beslut ska oka.

Kommentar

Vid helarsuppf6ljningen for 2019 genomférdes den forsta matningen och den kommer att anvindas for
att bedoma utvecklingen till uppfoljning 2021.

Utover de 47 procent som angett att de anvinder RUS-underlag, sa har ytterligare 33 procent av
organisationerna i partnerskapet uppgett att de till viss del anvinder RUS-underlag for beslut. Detta
innebar att totalt dr det 80 procent (12 av 15 organisationer) som anvinder RUS-underlag i ndgon
omfattning.

Mail: Handlingsplaner och understrategier kopplade till RUS integrerar viktiga perspektiv
som jamstilldhet, barn och unga, internationellt samarbete samt integration.

®c

Indikatorer Utfall Milvirde

Andel handlingsplaner och understrategier —
kopplade till RUS som ér
jamstélldhetsintegrerade ska oka.
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Indikatorer Utfall Milvirde

Kommentar
Vid helérsuppféljningen for 2019 genomfordes den forsta métningen.

Vid det mattillféllet var sju (58 procent) av de tolv handlingsplaner som &r kopplade till RUS
jamstélldhetsintegrerade.

Andel handlingsplaner och understrategier —
kopplade till RUS som har integrerat

perspektiven barn och unga, internationellt

samarbete samt integration, dir det ir relevant,

ska oka.

Kommentar

Vid helarsuppfoljningen for 2019 genomfoérdes den forsta métningen.

Av samtliga tolv handlingsplaner har atta (67 procent) integrerat minst ett av perspektiven. Av dessa
atta handlingsplaner har sju stycken integrerat minst tva av perspektiven. Tva av handlingsplanerna har
integrerat samtliga perspektiv. 50 % har integrerat barn och unga, 33 % har integrerat internationellt
samarbete och 50 % har integrerat integration.

Strategi: Kvalitet och utveckling

Under varen har forvaltningskansliet utvecklat projektprocessen for att effektivisera arbetet med
vilka projektidéer som ska ga vidare till skarpa projekt. En sa kallad "projektverkstad" har
skapats, dér stodresurser fran respektive stddomréde finns representerade och kan da ge
medskick till sakomradena vad i projektidén som behover utvecklas. Syftet &r att fa sa bra
projektansokningar som majligt och ett effektivt arbetssétt.

Forvaltning regional utvecklings kvalitetsarbete sker till stor del inom ramen for genomférande
av den regionala utvecklingsstrategin. I arbetet med att fortsatta utveckla forvaltningen till att
vara en larande organisation med en kultur och struktur som frimjar innovation och utveckling
har under véren ett antal aktiviteter genomforts. Inom ramen for forum for genomforande har ett
analysseminarium genomforts i mars. Vid seminariet, som dr en del i RUS-processen,
identifierades utmaningar for lanets utveckling. Inom tva av utmaningarna forbereds
expeditioner att starta som ska testa nya arbetssitt, till exempel tjanstedesign och
expeditionsteknik.

Ytterligare ett steg i att utveckla ett gemensamt arbetssétt inom ramen for RUS-genomforandet
ar att 1 arbetet anvinda dndamalsenliga arbetsmetoder for regionala utvecklingsprocesser kring
prioriterade utmaningar. Hér har ett arbete med att utveckla mallar och checklistor bakats in i ett
forvaltningsovergripande arbete med en infrastruktur for arbetet med projekt, handlingsplaner
med mera.

Strategi: Digitalisering

Verksamheten inom samhillsbyggnadsndmnden har under véren arbetat med att stilla om fran
fysiska moten till digitala. I och med covid-19 har flera konferenser och nédtverksméten flyttats
fram i tiden, men i och med digitaliseringen har moten och samverkansstrukturer &nda
genomforts.

Verksamheten har varit delaktig i processen att ta fram en ny regional digitaliseringsstrategi.
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Strategi: Hallbar utveckling

Covid-19 pandemin har pdskyndat arbetet med att genomfora en storre andel resfria mdoten.
Under véren har verksamheten genomfort digitala méten i den mén det varit mojligt. I de fall
det krivts fysiska mdten som innebér resa har dessa skjutits pa framtiden.

Strategi: Regional utvecklingsstrategi

Arbetet med att genomfora den regionala utvecklingsstrategin pagar. Inom ramen for arbetet
med det regionala ledarskapet och att organisering och genomforandet av RUS sker
dndamalsenligt &r ett antal aktiviteter genomforda och planerade for ar 2020.

P4 grund av covid-19 pandemin har dock RUS-forum flyttats fran maj till september.
Lokadagarna dr planerade att genomforas pa Loka 27-28 augusti, men med ett reducerat
deltagarantal.

Fyra fredagsakademier genomfors per &r och den 31 januari genomfordes den forsta med temat:
Etablering pé arbetsmarknaden- vad spelar socialt och kulturellt kapital f6r roll? Det var 49
personer som deltog vid detta tillfélle varav 43 kvinnor och 6 mén.

Den 28 februari genomfordes arets andra fredagsakademi pa temat: Psykisk ohélsa — den nya
forkylningen? Det var 56 personer som deltog pa plats varav 47 kvinnor och 9 mén samt 24
personer som deltog via webben, varav 22 kvinnor och 2 mén.

3.4 Perspektiv: Resurs

Effektmal: Effektmal nr 10. Region Orebro lin ir en attraktiv arbetsgivare med
hilsofrimjande, jimstillda och jimlika arbetsplatser och bidrar till en héllbar
kompetensforsorjning.

| N |

Indikatorer Utfall Malvirde

HME - Hallbart medarbetarengagemang ska oka —
i jimforelse med tidigare medarbetarenkiit.

Kommentar

I den senaste medarbetarenkiten har HME &kat fran 77 till 79. Okningen #r kopplad till delindex
Ledarskap dér forvaltningen har ett forbéttrat resultat fran 81 till 84, Gvriga delindex dr oforéndrade.
Det ar framforallt det ndra ledarskapet (ndrmaste chef) som far 6kat resultat. Férvaltningens
utmaningar finns framforallt i frigor kopplade till organisatoriskt ledarskap.

AVI — Attraktiv arbetsgivarindex ska oka i —
jamforelse med foregiende ar.

Kommentar

Indexet AVI fran Nyckeltalsinstitutet méter Attraktiv arbetsgivare. Nyckeltalet for forvaltningen
regional utveckling minskar frén 122 &r 2018 till 113 for ar 2019. Den storsta orsaken till minskningen
aterfinns 1 nyckeltalet "avgangar”, dvs antal avgéngar i procent av antal tillsvidareanstillda, dar vi ser
att trenden med allt stérre rorlighet fortsitter. Ar 2019 slutade 15% av véra tillsvidareanstillda.

Vad forvaltningen gjort kan ndmnas att under 2019 och en bit in pd 2020genomférde merparten av alla

Samhallsbyggnadsnamnden Delarsrapport 24 (187) 15(33)



® ..
N1 Region Orebro I&n
h

Indikatorer Utfall Milvirde

verksamheter inom forvaltningen en workshop i syfte att ta fram Region Orebro lins framtida
virdegrund. I Region Orebro ldn &r uppdraget att genomfora workshopen frivilligt men pa regional
utveckling bedomde ledningsgruppen arbetet sé pass viktigt att man gjorde workshopen obligatorisk.
Ambitionen har varit att starta ett aktivt samtal i alla delar av forvaltningen om hur man vill ha det pa
sin arbetsplats i syfte att fortsitta utveckla forvaltningen som en attraktiv arbetsgivare.

Ett ytterligare utvecklingsarbete inom forvaltningen som paboérjats pa allvar under ar 2020 ar att
ledningsmaéssigt leda mer utifran ett tillitsbaserat ledarskap. Det férdandrar hur vi som ledning och
medarbetare forvéntas agera vilket vi hoppas leder till 6kad motivation och hdgre maluppfyllelse i
verksamheten.

Jamix — Jimstilldhetsindex ska 6ka i jimforelse —
med foregiende ar.

Kommentar

Jamix 4r ett index som madter nio olika variabler och viktar dessa fran 1-20 dér 1 &r lagst och 20 hogst.
Som mest kan en verksamhet fa vardet 180.

Forvaltningen regional utveckling hade ar 2018 ett av de hogsta viardena av de verksambheter i landet
som Nyckeltalsinstitutet méter. En orsak till det tror vi ar att forvaltningen de senaste aren jobbat aktivt
med fragor kring jamstilldhet, bland annat har en relativt omfattande utbildningsinsats genomforts i
delar av forvaltningen de senaste aren.

For 2019 har vérdet sjunkit ndgot men &r fortfarande hogt. Den priméra anledningen till att vérdet
sjunkit dr nyckeltalet "skillnad i andel tillsvidareanstéllda" dar skillnaden mellan mén och kvinnor &r
ca 6%-enheter. 85% av ménnen 4r tillsvidareanstéllda, procentsatsen for kvinnor ar 91%. Utvecklingen
med en hogre andel kvinnor som ér tillsvidareanstéllda har vi sett ske under de senaste aren. En djupare
analys till orsak och aktiviteter for att oka andelen mén som ér tillsvidareanstéllda behdver goras under
2020.

Frisktalet ska forbittras i jimforelse med —
foregaende ar.
Kommentar

Frisktalet for 2019 ar 58,25%, ungefér i paritet med tidigare ar. Frisktalet for ménnen &r 71,1%, for
kvinnorna 51,7%. Orsakerna till skillnaderna behdver analyseras vidare.

Personalomsiittning, externt och intern, ska —
redovisas. Det ska minska i jaimforelse med

foregiende ar.

Kommentar

Ej mgjligt att rapportera utifran tillgénglig statistik.

Resultat av avslutningssamtal ska redovisas —
systematiskt i temaomraden.
Kommentar

Redovisas pd helér med utgangspunkt fran den regiongemensamma enkiéten som ér framtagen och i
bruk. Den skickas till alla tillsvidareanstéllda medarbetare som slutar i Region Orebro lan.

Effektmal: Effektmal nr 11. Region Orebro Lins har en langsiktig stark och hallbar
ekonomi samt uppnar en verksamhetsmissig och finansiell god hushéllning.

LN |

Samhallsbyggnadsnamnden Delarsrapport 25 (187) 16(33)



® ..
“N s Region Orebro l&n
h

Kommentar

Némnden kommer inte att klara av att redovisa ett ekonomiskt resultat for 2020 som ér i balans.
Covid-19 pandemin har paverkat ekonomin ytterligare under 2020. Trafikintdkterna minskar
drastiskt, d& resandet minskat samt att mojligheterna att ta betalt av resenérerna pa bussen
begréinsats. Restriktioner kvarstar till allménheten att under tidig hdst begrinsa sitt resande med
kollektivtrafiken.

Indikatorer Utfall Mailvirde

Styrelsen och nimnderna redovisar ett resultat i —
balans.

Kommentar

Néamnden redovisar en helarsprognos som uppgar till -102,5 mnkr.

Uppdrag: Nimnden far i uppdrag att fullfélja och genomfora beslutad ekonomisk
handlingsplan i syfte att nd ekonomisk balans. Handlingsplanen ska vara omsatt i
konkreta, hallbara och lingsiktiga atgéirder och kan avse bade kostnadsreduceringar och
intiktsforstirkningar. Uppfoljningen av atgirderna ska beskrivas med ekonomiska och
verksamhetsmiissiga konsekvenser. Uppfoljning av handlingsplanerna ska vara en del av
namndernas del- och arsrapportering till regionstyrelsen.

Kommentar

Uppdraget har startat men beddms inte vara helt klart vid &rets slut.

Némnden genomfor arbetet med att skapa budget 1 balans, men de ekonomiska effekterna har
inte slagit igenom an. Utdver detta paverkas det ekonomiska utfallet av covid-19 pandemin.

4 Ekonomi

4.1 Resultatrapport samhallsbyggnadsnamnden

Resultatrapport

. Utfall T Prognos | Budget Utfall

Belopp i mnkr perioden | perioden Ise tion 2020 2020 2019
2020 2019 (%)

Trafikintdkter 70,4 102,6 -32,2 | 314 113,7 196,5 181,4
Forséljning
regional 178,1 169,1 9,0 53 314,2 342,2 321,8
utveckling
Ovriga intikter 31,1 37,1 -6,0 | -16,2 83,6 51,5 61,7
Summa 279,6 3088 | -292| -95 511,5 590,2 564,9
intakter
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. Uffall U?fall Avvike R'e la- Prognos Budget Utfall
Belopp i mnkr perioden | perioden Ise tion 2020 2020 2019
2020 2019 (%)
ePer"nalkosmad 32,6 33,4 08| -24 -55,7 .59 -58,6
Trafikkostnad
tollektivtrafik -446.5 -415,1 31,4 7,6 -788,7 -786,2 -716,9
Trafikkostnad -125,7 -120,0 5,7 4.8 217,9 2475 2273
Serviceresor
Ovriga -36,6 -50,8 142 | -280 71,6 -15,3 -95,1
kostnader
Avskrivningar, 28 2.3 05| 21,7 8,3 9,3 3,9
inventarier
Summa
Lostnader -644,2 -621,6 | -22.6 36| -11422| -11173| -1101,8
Verksamhetens
nettokostnad -364,6 3128 | -51,8| 16,6 -630,7 -527,1 -536,9
Finansnetto -0,9 -0,1 -0,8 800 -1,9 -3 -0,1
Regionbidrag/ 308,3 304,6 3,7 12 530,1 530,1 526,3
-ersattning
Resultat 57,2 83| -489 -102,5 0,0 -10,7
Resultatutveckling
Resultatutveckling
10.0
0.0
-10,0 \\
£ 200
= \
£ 300 N
=
£ 400 \
-60.0 \
60,0 "
-T0.0 — —— -
jan | feb | mar | apr | maj | jun | jul | aug | sep | okt | nov | dec
—_—2020| 2,3 |-13.9/18,0|-31,7| 448 |-622|-572
2019 23 |06 | A3 |70 |78 |65 |-82|-32|43|-99|-848|107

Sammanfattande analys

Utfallet efter arets forsta sju manader &r -57,2 miljoner kronor, detta dr en forsdmring med -51,1
miljoner kronor i jamforelse med motsvarande period 2019. Den framsta orsaken till
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resultatforsdmringen kan relateras till intédktsbortfall som en konsekvens av covid-19. I utfallet
ligger ocksé med en hogre kostnad for busstrafik som kors av Svealandstrafiken. Hér pagar
fortsatt dialog om atgérder for att minska kostnaderna pa helarsbasis.

Frén den 17 april 4r den framre dorren pa bussarna stdngda och inga biljetter valideras ombord.
Detta paverkar resandestatistiken som bygger pa de incheckningar som gjorts i biljettsystemet.
Under forsommaren och sommaren har validatorer installerats vid mittendorren i stadstrafiken
och bakre dorren i regiontrafiken. Detta innebdr att vi nu kan validera biljetter, men de ménader
som vi inte kunnat validera biljetter har detta paverkat véra resenérers bendgenhet att bade
betala och validera biljetter. Vidare fungerar inte validatorerna fullt ut i regiontrafiken dnnu.
Omréadet haller pa och arbetar fram en ny biljett som kommer att underlétta sjilva valideringen
for resendren. Verksamheten har intensifierat kontrollverksamheten nu i samband med att
validatorerna &r uppsatta.

I april minskade det betalande resandet med 53 % jamfort med april 2019. Om ungefar samma
resandeminskning har bestétt under maj-juli skulle det innebéra att det betalande resandet kan
ha minskat med ungefar 35 % under &ret sé hér l&ngt (januari-juli 2020) jdmfort med
motsvarande period 2019. Detta blir omriaknat -35,9 miljoner kronor i intdktsreducering och det
verkliga utfallet for perioden januari - juli &r -32,2 miljoner kronor vilket indikerar att vi har ett
nagot hogre resande én vad apriltappet ger, forlangt for hela perioden januari-juli.

I avsaknad av resandestatistik foljer vi antal salda biljetter och periodkort istillet. I slutet av maj
monterades validatorer in i bussarna i stadstrafiken i Orebro och antalet salda biljetter har
darefter 6kat ndgot. Totalt uppgar minskningen av sélda enkelbiljetter till 44 % under januari-
juli 2020 jamfort med motsvarande period 2019. Totalt under perioden januari-juli har antalet
salda periodbiljetter minskat med 22 % jdmfort med motsvarande period 2019.

I jaimforelse med budget ar intdkterna -40,8 miljoner kronor lagre och i jamforelse med
foregéende ar - 32,2 miljoner kronor. Vidare ir juliresultatet pdverkat av 6kade trafikkostnader
for buss, -10,3 miljoner kronor i jamforelse med budget. Cirka 7,5 miljoner kronor av den
effekten forklaras av en kostnadsdkning som Svealandstrafiken aviserat oss i slutet av mars pa
grund av en ineffektivare trafik &n vad Svealandstrafiken berdknat i sin budget for 2020. Totalt
ar den utdkade kostnaden -13 mkr dér stadstrafiken svarar for -12 mkr. Dialog pagér med
Svealandstrafiken kring hantering och atgirder av de utokade kostnaderna. Utfallet for
tdgkostnader &r cirka 4,5 miljoner kronor ldgre dn budgeterat framfo6r allt som en konsekvens av
mindre trafik.

Det samre utfallet i jaimforelse med foregaende ars utfall beror dels av intidktsreducering som
ndmnts ovan och dels av 6kade trafikkostnader inom den allménna kollektivtrafiken till f6ljd av
indexutveckling och helarseffekt av den trafikstart som genomfordes i augusti/september 2019
samt den 6kning av kostnaderna som framkommit inom Svealandstrafiken.

Ekonomin f6r 2020 och framat var redan anstrédngd for nimnden innan samhéllet hamnade i en
pandemi. Det &r svart att Gverblicka vilka konsekvenserna kommer att bli for verksamheten
bade pé kort och pa lang sikt. Det vi ser i nuldget ar ett relativt stort tapp pa intéktssidan och
dven utdkade kostnader for validatorer medan tigtrafiken visar en lédgre kostnad &n budgeterat.

Némnden ldmnar en helarsprognos om - 102,5 miljoner kronor. Den mer negativa prognosen,
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jamfort med faktisk budget, forklaras till stor del av minskade intékter pa grund av covid-19
samt den tekniska justering som gjordes i samband med budget for att fa ett noll resultat i
budgeten. I prognosen ingér det statsbidrag som verksamheten ska dska fran Trafikverket under
hésten (30,3 miljoner kronor).

Némnden har under hosten 2019 faststéllt handlingsplan for budget i balans. Handlingsplanen ar
tagen med sikte pa en budget i balans 2025. Den beslutade handlingsplanen innehaller forslag
till atgérder som omfattar en reducering av kostnadsmassan pa 57 miljoner kronor. Till detta
kommer nu effekter pa bade intikts- och kostnadssidan som ér relaterade till covid-19 och som i
nuldget dr svarbeddmda. Nagon ny bedomning har ej genomforts i nuldget.

I prognosen for april justerades trafikkostnaden for buss pa grund av det avtal som Region
Orebro lin har med Karlskoga kommun angéende flextrafik. I den prognosen utdkades
trafikkostnaden med 2 miljoner kronor. I juliprognosen har justering gjorts med ytterligare 2
miljoner kronor som en bedomning av eventuell forstarkningstrafik samband med skolstart och
hostens trafik. Ovriga kostnader for trafik justeras inte i prognosen, trots det hdgre utfallet vad
géller trafikkostnader for buss inom den allménna kollektivtrafiken. Tag i Bergslagen (TiB) har
aviserat lagre kostnader for aret, juliprognosen har darfor justerats ned med 3,5 miljoner kronor
i och med att turer stills in.

Intdkterna for helaret 2020 har justerats ned med ytterligare -3,8 miljoner kronor till -82,8
miljoner kronor da intdktsbortfallet bedoms bli stérre 4n vad som berdknades i samband med
aprilprognosen. Intidkterna ar berdknade utifran andel av 2019 ars utfall, for perioden augusti till
och med december ar den andelen 45 procent.

Omrade energi och klimat har frdn och med marsrapporten dvergétt till regional tillvixtndmnd, i
enlighet med det beslut som regionfullmiktige fattade den 13 februari. Alla jimforelsetal har
justerats med avseende pa denna fordndring, sa siffrorna mellan aren ér jaimforbara.

4.2 Periodens resultat

Intikter

Utfall av trafikintdkterna efter juli r l4gre 4n periodiserad budget med ca 40,8 miljoner kronor,
och 32,2 miljoner kronor sdmre i jimforelse med 2019. Avvikelsen mot budget och mot
foregéende ar beror till storsta delen av effekter av covid-19.

Intdkterna for serviceresor ér ca 17,8 miljoner kronor lagre &n budget och drygt 5,6 miljoner
kronor hogre jamfort med foregadende ar och framsta orsaken till avvikelsen mot budget &r
effekter av covid-19. Avvikelsen mot foregdende ar forklaras framfor allt av det 1-ars avtal som
fanns med entreprendrerna inom servicetrafiken till och med juni 2020 med hogre timkostnader
samt indexutveckling fran 1 januari. Resandet har minskat sedan foregaende ar med total 28,3
procent och for sjukresor 29,2 procent. Aven om resandet sjunker kraftigt har vi inte samma
effekt pa intékts/kostnadssidan som till stérsta delen forklaras av den avtalade ersittningsnivén,
vi har med taxibolagen oavsett vilken trafikvolym vi har. Till detta kommer att vi har hogre
timkostnader i 1-&rs avtalet och dels av indexutvecklingen, samt att verksamheten fran 24 april
till storsta delen tillimpar ensamakning i serviceresetrafiken.
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Ovriga intiikter ligger ca 1 miljoner kronor bittre in budget och forklaras till storsta delen av
erhallna bidrag till var projektverksamhet. Projekten dr som vanligt balanserade och paverkar ej
resultatet for ndimnden.

Personalkostnader

Personalkostnaden for perioden ligger ca 1,8 miljoner kronor béttre dn budget och forklaras till
storsta delen av att vakanser ¢j tillsatts i den takt som budgeterats.

Personalkostnaderna ligger ca 0,7 miljoner kronor béttre &n samma period 2019 dér 0,3 miljoner
kronor avser ldgre kostnader for kurser- och konferensavgifter.

Ovriga kostnader

Trafikkostnader kollektivtrafik

Utfallet for juli ar precis om utfallet tidigare i ar, sémre dn budgeterad niva. Efter analys av
kostnadsutfallet och efter dialog med Svealandstrafiken sa ar det 6kade kostnader med totalt 13
miljoner kronor for helar 2020. Det ar framst stadstrafiken, men dven for regiontrafiken som
kors 1 Svealandstrafikens regi. Har pagér fortsatt dialog om atgarder for att minska kostnaden
under 2020. Kostnaderna ar dven hogre i jimforelse med foregéende ar till foljd av
Indexutveckling och heléarseffekt av Svealandstrafiken som startade i augusti/september 2019.
En 6kad kostnad till 6ljd av flextrafik i Karlskoga ingér i utfallet for juli. Tagkostnaderna for
juli sammantaget ar ca 4,5 miljoner kronor ldgre dn budget som till storsta delen forklaras av
instéllda turer.

Trafikkostnader serviceresor

Kostnaderna for serviceresor ér ca 17,8 miljoner kronor lagre &n budget och forklaras framfor
allt av effekter av och i samband med covid-19. Kostnaderna dr ca 5,7 miljoner kronor hdgre
jamfort med foregaende ar och framsta orsaken ar frimst den avtalade ersittningsnivan som
giller oavsett vilken resandevolym, sé kallad chartrad trafik. Vidare har vi 6kade kostnader till
foljd av det 1-ars avtal som finns med entreprendrerna inom servicetrafiken till och med juni
2020 med hogre timkostnader samt indexutveckling fran 1 januari. Vidare inférdes
ensamékning i stora delar av servicetrafiken den 24 april som ett led i att minska
smittspridningen och @ven detta &r till viss del kostnadsdrivande.

Resandet har minskat sedan foregdende ar med totalt -28,3 procent och sjukresor -29,2 procent.
Aven om resandet sjunker kraftigt har vi inte samma effekt pa kostnadssidan, och forklaras av
samma som ovanstdende gillande trafikkostnaderna.

Ovriga kostnader

Ovriga kostnader ir -27,7miljoner kronor simre &n budget, vilket till storsta delen forklaras av
den budgetjustering som lagts in i budget for att na ett 0 resultat, i juli belastar den resultatet
med -29,4 miljoner kronor och uppgér till -50,4 for helaret. Ovriga kostnader ir efter juliutfallet
lagre jamfort med foregdende &r, men beror bland annat pa annan hyresdebitering for depén i
Bettorp samt hur kostnader utfaller.
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Driftredovisning samhillsbyggnadsnimnd

Budgetavvik g s Budgetavvik
Omsiittning .
. else . Relation else
Belopp 1 mnkr . perioden o .
perioden 2020 (%) perioden

2020 2019
Omrade trafik och samhéllsplanering -57,5 279,6 -20,6 -8,1
Projekt 0 0 | #DIVISIO 0,0

N/0!

Forvaltningsgemensamt 0,3 308,3 0,1 -0,1
Resultat -57,2 587,9 -9,7 -8,2

4.3 Helarsprognos

Intikter

Utfallet hittills dr pa grund av covid-19 betydligt ldgre dn forvéantat bade i jamforelse med
budget och foregéende ar. En stor forklaring ér det minskade resandet pé grund av covid-19 och
de restriktioner som f6ljts av detta. Vi har ett reducerat resande pa grund av ett lagre antal
registrerade resendrer, men sannolikt ocksa ett bortfall av resande da vi fran 18 mars inforde ett
stopp av biljettforséljningen ombord pé samtliga bussar. Frdn den 17 april 4r ocksé den framre
dorren pa bussarna stdngd och inga biljetter valideras ombord. Detta har dels paverkat
mdjligheten att méta antalet resenérer, dels att betalningsbenégenheten har minskat. Under
forsommaren/sommaren har vi dock i stads- respektive regiontrafiken installerat validatorer vid
mittdorren 1 bussarna. Detta for att mdjliggora validering av biljetter och dédrmed fér vi
uppfoljning av resandeutvecklingen aterigen. I samband med detta har vi ocksa aterupptagit
véra kontrollinsatser for att 6ka betalningsbenédgenheten.

Den nya bedémda nivan for trafikintdkterna dr 113,7 miljoner kronor, ytterligare nigot ldgre dn
vad vi beddmde i samband med aprilprognosen. Intdkterna har saledes justerats ned i prognosen
med -82,8 miljoner kronor. Intikterna ar berdknade utifran andel av 2019 &rs utfall, under
perioden augusti till och med december ar den andelen 45 procent.

Den offensiva budgeten for trafikintdkterna som planerats for aret ar grundar sig i 2020 érs
marknadsplan. Grunden i budgeten var vidare en prisdkning av biljettpriserna samt en
fordndring av taxestrukturen som totalt ger en intdktskning pé ca 8 procent.
Intdktsutvecklingen och resandeutvecklingen under 2019 var positiv, vilket foranledde den
forvintade framtida positiva utvecklingen.

Statsbidraget som reglerar erséttning till regionala kollektivtrafikmyndigheter for minskade
trafikintékter under utbrottet av covid-19 har berdknats till 30.3 miljoner kronor och har tagits
med i dvriga intikter. Ovriga intékter har justerats upp med 1,8 miljoner kronor i juliprognosen
och avser framfor allt utokade bidrag for projektverksamheten.

Personalkostnader

Vi har justerat ned den budgeterade nivén vad géller personalkostnad med ca 3,3 miljoner
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kronor da vi inte har tjanstetillsdttningar i den takt vi berdknade i budget. Utfallet &r ca 1,8
miljoner kronor ldgre dn periodiserad budget och dven 0,7 miljoner kronor ldgre &n foregaende
ar.

Ovriga kostnader

I prognosen for april justerades trafikkostnaden for buss pa grund av det avtal som Region
Orebro lin har med Karlskoga kommun angéende flextrafik och i prognosen har dérfor
trafikkostnaden utdkats med 2 miljoner kronor. I prognosen for juli har kostnaden for trafiken
utokats med 2 miljoner kronor avseende eventuella forstarkningsbussar som behover sittas in
for att minska tringseln pa bussarna i samband med skolstarten och under resterande del av
hosten. Ovriga kostnader for trafik justeras inte i prognosen, trots det hogre utfallet vad géller
trafikkostnader for buss inom den allménna kollektivtrafiken. Dialog padgér med
Svealandstrafiken kring de 6kade kostnaderna och det ér ocksé mycket oklart hur effekterna av
covid-19 kommer att paverka kostnadsutvecklingen. Tag i Bergslagen (TiB) har aviserat ldgre
kostnader for aret i och med att turer stélls in och juliprognosen har darfor justerats ned med 3,5
miljoner kronor. Vi har inte fitt ndgra underlag fran ovriga tdgoperatorer varfor det ar
svarbedomt hur kostnaderna utvecklas, darfor ligger prognosen kvar pa budgeterade varden for
Ovriga operatorer. Hir pagér dock dialog med tagoperatorerna kring hur och till vilken nivé
omradet ska betala ersittning.

Den budgeterade kostnadsreduceringen ner till budget i balans, 50,4 mkr, har nu i sin helhet
aterforts i prognosen. De planerade atgiarderna i handlingsplan for budget i balans 2.0 berdknas
endast fi marginella effekter 2020. Ovriga kostnader har beriiknats 6ka med 6 miljoner kronor i
jamforelse med budget av vilka de stérre avvikelserna avser 2,5 miljoner koronor &r relaterade
till covid-19 situationen i bussarna for att undvika tringsel och smittspridning. Vidare
konsultkostnader i projektverksamheten 1,5 miljoner kronor vilka &r balanserade och ej
paverkar ndmnden resultat i prognosen.

4.4 Vidtagna atgarder for att na ekonomi i balans

Néamnden fattade under hosten 2019 beslut om handlingsplan for budget i balans 2.0 som
innehéller forslag pd atgérder som innebér en reducering i kostnadsmassan pé ca 57 miljoner
kronor. Handlingsplanen &r tagen med sikte pa en budget i balans ar 2025.

Planen var att under varen 2020 genomfora ett arbete med att ta fram ytterligare forslag pa
atgdrder. Detta i och med att de tidigare beslutade 57 miljonerna inte kommer att rdcka for att né
en budget i balans, mot bakgrund av att nivan pé intdkter for gymnasiekort berdknas minska
med start hosten 2020. Med anledning av covid-19 situationen under varen/forsommaren sa
parkerades den genomgangen i avvaktan pa att fa ett inriktningsbeslut frin Regionstyrelsen om
eventuellt ytterligare besparingar.
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4.5 Investeringar

(Belopp i mnkr) Sammanstéllning Utfall
uppfoljning av investeringar, mnkr perioden
(nettoinvesteringar) 2020

Prognos Budget

2020 2020 Utfall 2019

Byggnadsinvesteringar innevarande ars
budget

Byggnadsinvesteringar overfort fran
tidigare ars budget

Medicinteknisk utrustning innevarande
ars budget

Medicinteknisk utrustning dverfort fran
tidigare ars budget

IT-utrustning innevarande ars budget

IT-utrustning 6verfort fran tidigare ars
budget

Ovrig utrustning innevarande ars

budget 8.1

Ovrig utrustning dverfort fran tidigare
ars budget

Summa 1,2 8,1 41,9

12 8.1 3338

Investeringarna per 31 juli 4r samtliga pdgdende investeringar.

4.6 Produktions- och nyckeltal

Fran den 17 april &r den framre dorren pé bussarna stingda och inga biljetter valideras ombord.
Detta innebér att det saknas incheckningsstatistik over resandet. Fran sista veckan i maj finns
det aterigen majlighet att validera biljetter ombord da nya valideringsenheter finns vid bakre
dorr i Orebro stadstrafik.

I april minskade det betalande resandet med 53 % jamfort med april 2019. Om ungefar samma
resandeminskning har bestatt under maj-juli skulle det innebéra att det betalande resandet kan
ha minskat med ungefar 35 % under aret sé hér langt (januari-juli 2020) jdmfort med
motsvarande period 2019.

D4 ingen resandestatistik finns att tillgd fokuserar redovisningen nedan pa hur forsiljningen av
biljetterna har utvecklats under perioden

Sdlda biljetter

I slutet av maj monterades validatorer in i bussarna i stadstrafiken i Orebro och antalet salda
biljetter har dérefter 6kat nagot. I maj 2020 hade antalet salda biljetter minskat med ca 77
procent jamfort med maj 2019. I juni 2020 var minskningen 67 procent jamfort med
motsvarande ménad 2019 och i juli var antalet salda biljetter 60 procent ldgre jamfort med juli
2019. For aret ackumulerat januari till juli har antalet salda biljetter minskat med 44 procent
jamfort med motsvarande period 2019.
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Béade ungdoms- och vuxenbiljetterna har minskat med ca 43 procent under arets forsta sju
ménader jamfort med samma period 2019. Under borjan av aret okade ungdomsbiljetterna nagot
och i borjan av pandemin minskade inte ungdomsbiljetterna i samma omfattning som
vuxenbiljetterna. Dock har minskningen av antalet sdlda ungdomsbiljetter varit stérre sedan de
framre dorrarna stidngdes, vilket ger att arets minskning nu &r som for vuxenbiljetterna.

Antalet salda periodbiljetter minskade under juni-juli med 37 procent jimfort med motsvarande
manader 2019. For 2020 finn den nya 7-dagarsbiljetten som lanserades i slutet av april, vilket
bidrar till fler periodbiljetter i antal. Dessutom fanns det sommaren 2019 en sommarkampanj, da
lansbiljetten géllde under tvad manader, vilket drog ner antalet salda periodbiljetter under juli
2019.Totalt perioden januari till juli har antalet salda periodbiljetter minskat med 22 procent
jamfort med motsvarande period 2019. Periodbiljetter for vuxna har minskat med 25 procent,
medan periodbiljetter for ungdomar har minskat med 13 procent under januari till juli 2020.

Antalet salda periodbiljetter per mdanad 2019 och 2020

- NG

100
- K—\
T

Antalet silda enkelbiljetter, inklusive app-biljetter, har under juni-juli 2020 minskat med 63
procent jamfort med motsvarande period 2019. Ungefar lika ménga enkelbiljetter saldes i juli
som i juni. Manga som varit hemma under semestern kan vara en bidragande orsak.

Antalet sdlda enkelbiljetter per mdanad 2019 och 2020
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Fullsatt buss

Under sommarmanaderna juni och juli har det forekommit 87 registreringar for fullsatt buss. 66
av dess har registrerats i Orebro stadstrafik. Under juni och juli har det till storsta del handlat
om linje 1 (Lundby-Mosés) och 2 (Lundby-Brickebacken) som markerat for fullsatt buss.
Forutom de centrala hallplatserna har det under sommaren frimst handlat om héllplatserna
Eurostop, Tegnérlunden och dven Mariebergs kdpcentrum, dir registreringar gjorts for fullsatt
buss. Inom regiontrafiken ar det ingen linje som har markant fler registreringar. Under perioden
januari-juli har totalt 484 registreringar for fullsatt buss gjorts, varav 408 avser Orebro
stadstrafik.

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern visar att kundernas ndjdhet under perioden januari-juli ar oféréandrad
jamfort med motsvarande period foregdende &r. 63 procent av resenédrerna dr ndjda med
Léanstrafiken. 81 procent av de tillfragade dr n6jda med senaste resan, vilket ar oférdndrat mot
samma period foregaende ar.

5 Personalekonomi

5.1 Personalkostnader

Utfall Utfall
perioden 2020 | perioden 2019 HreasR2l L ALANE
Lonekostnadsokningstakt (%) -1,0 9,7 -7,1 7,6
Lonekostnad (40-41) (mnkr) 22,1 22,3 36,5 39,2
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5.2 Kostnadsanalys

Utfall Utfall
. perioden perioden | Foridndrin | Forindrin
ot | Ll 2020, 2019, g, mnkr g %
mnkr mnkr
4011+ . ..
4081 Maénadsloner 17,6 17,8 -0,2 -1,1
4012 Timanstéllda 0,6 0,6 0,0 0
4031 Obekvam arbetstid 0,5 0,5 0,0 0
4032 | Overtid/mertid 0,1 0,2 -0,1 -50,0
4033 Jour och beredskap 0,0 0,0 0,0 #DIVINS/I(S
Forandring skuld jour, beredskap #DIVISIO
40301 ch dvertid 0.0 0.0 0.0 N/0!
4110+ | Semesterkostnad inkl.
4150 | skuldforindring 2.2 21 0.1 4.8
4120 Sjuklon 0,5 0,6 -0,1 -16,7
Ovrigt konto 40xx-41xx 0,6 0,6 0,0 0
Totalt kontoklass 40-41 22,1 22,4 -0,3 -1,3
6 Personalekonomi
6.1 Antal tillsvidareanstallda arsarbetare
Antal arsarbetare Antal arsarbetare
Yrkesgrupp perioden per 31 jul perioden per 31 jul Foriandring
2020 2019
Kvin | viin | Totate | Y™ | Mian | Totalt | KYI" | Min | Totalt
nor nor nor
Kurator/ famradg/ 200 00| 20| 10| 10| 20| 10| -10| 00
kurativt arb
Stidderska 5,8 0,0 5,8 58 0,0 58 0,0 0,0 0,0
Kock/ kallskanka/
Koksbitride 6,5 1,0 7,5 6,5 1,0 7,5 0,0 0,0 0,0
Vaktmdstare o 10| 20| 30| 10| 20| 30| 00| 00| 00
forradsarbetare
Administrator 37,8 10,0 47,8 41,8 7,9 49,7 -4,0 2,1 -1,9
Handlaggare 82,0 46,5 | 128,5 74,8 445 | 1193 73 2,0 9,3
Chef 13,0 6,0 19,0 13,0 8,0 21,0 0,0 -2,0 -2,0
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Antal arsarbetare Antal drsarbetare
Yrkesgrupp perioden per 31 jul perioden per 31 jul Forindring
2020 2019
Ingenjor/teknikerh | g0 | 40| 10| 00| 10| 10| 00| 00| 00
antverkare
Lérare o annan 445 261| 706| 427| 255| 681 1,9 0,6 2,5
pedagog
Elevassistent 9,0 6,0 15,0 8,7 5,0 13,7 0,4 1,0 1,4
Summa 201,6 | 98,6 | 300,2| 1953 | 959 | 291,1 6,6 2,7 9,3
Antal tillsvidareanstillda arsarbetare som redovisas i tabellen avser forvaltning regional
utveckling som helhet. En uppdelning per ndmnd &r inte mgjlig.
6.2 Sjukfranvaro
q Y] Broers s Byl Forindring antal
Kategori Period jan-jun 2020 Period jan-jun 2019 q
timmar, procent
Kvinn | v | Totate | KV | Man | Totart | XY™ | Min | Totalt
or or or
Schemalagda 20998 | 1028 | 3128 | 20649 | 1044 | 3109
timmar 4| e8| % 0| 90| 1| 344|-1622] 1871
Sjukfranvaro,
korttidsfranvaro 5746 | 1670 | 7415 5399 | 1709 | 7108 346 -39 307
(tim)
Sjukfranvaro,
langtidsfranvaro 2484 | 1656 | 4139 6 074 672 | 6746 | -3591 984 | -2 607
(tim)
Sjukfranvaro 1155 13 85
totalt (tim) 8230 | 3325 5 11474 | 2381 4 -3244 944 | -2 300
Sjukfranvaro, -
Korttidsfranvaro | 2,74% | V02 | 237 oo | 164 | 229 1o 00, 001 | 003
o % % % % ) %
%0 %
Sjukfranvaro -
. ’ 1,61 1,32 0,64 2,17 - 0,97
o o 0 ) D) 0 ) > >
};n*gtldsfranvaro 1,18 % % o 2,94 % o % | 1,76 % o 0,8(;5/
0 (V]
Sjukfranvaro o 3,23 3,69 o 2,28 4,46 -1 095 )
totalt % * BRBL Tl T | 2% Tl T iean| w| 070
(V]
*) Procent av schemalagd tid
Sjukfranvaron som redovisas i tabellen avser forvaltning regional utveckling som helhet. En
uppdelning per ndmnd dr inte mojlig.
7 Intern styrning och kontroll
Intern styrning och kontroll (ISK) dr en process som regionstyrelsen, nimnderna och
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verksamhetsledningarna har for att tillsammans uppritthélla en effektiv ledning och styrning av
verksamheten. Processen ska sékerstélla en &ndamalsenlig och lagenlig verksamhet, det vill
sdga att verksamheten bedrivs i enlighet med de krav som stélls pa verksamheten:

Intern styrning
a) Att verksamheten fullgor sina foreskrivna uppgifter samt uppnar beslutade mal och uppdrag.

b) Att verksamheten bedrivs inom tilldelade ekonomiska ramar.

Intern kontroll

¢) Att verksamheten foljer de styrande dokument som Region Orebro lén har beslutat samt
lagar, forordningar, foreskrifter och avtal som géller for verksamheten.

d) Att redovisningen och uppfoljningen av verksamheten och ekonomin é&r réttvisande och
dndamalsenlig.

e) Att informationssikerheten ér tillgodosedd utifran kraven pé konfidentialitet, riktighet,
tillgédnglighet och sparbarhet.

Den interna kontrollen ska vara tillrdcklig enligt Kommunallagen (KL) 6 kap. 7 §. Med
tillracklig menas att processen for den interna styrningen och kontrollen ska vara andamaélsenligt
utformad efter verksamhetens forutsittningar, art och omfattning.

Néamnderna ansvarar for att verksamheten inom sina ansvarsomraden bedrivs i enlighet med
kraven samt att verksamheten inom sina ansvarsomraden uppritthaller en tillricklig intern
styrning och kontroll.

Regionstyrelsen ska utifran sin uppsiktsplikt gora ett utldtande i drsredovisningen om den
interna styrningen och kontrollen for verksamheten inom Region Orebro lin har varit tillricklig.

7.1 Internkontrollplan

Symbolforklaringar
= Pégaende O= Avvikelse v'= Avslutad V= Ej genomford

HR

Risken att systematiskt arbetsmiljoarbete (SAM) inte efterlevs.

Status | Atgird

v Regionovergripande atgird: Varje chef ska sikerstilla efterlevnaden av SAM utifran
de regionovergripande dokument som finns, och uppféljning ska ske i ledningsgrupper
och i samverkansgrupper.

Kontroll av efterlevnaden av SAM-processen sker i samverkan med fackliga parter. Under 2020 har
forvaltningsledningen tagit beslut om nytt arbetssétt for skyddsronder pa Eklunda 1, ett arbetssitt som
kommer paboérjas under hdsten 2020.

Samhallsbyggnadsnamnden Delarsrapport 38 (187) 29(33)



® ..
N1 Region Orebro ln
h

Risken att underlag for utbetalning av 16n och arvoden inte ir korrekta.

Status | Atgird

v Regionovergripande atgird: Skicka ut en paminnelse till ansvariga att kontroll av
loneberikningsresultat ska ske infor loneutbetalning.

Kommentar
Har dtgdrden bidragit till onskad effekt?
Ja, forvaltningen har inte fatt till sig d&renden om felaktiga l6neutbetalningar under 2020.

Risken att rekryteringsrutiner inte efterlevs.

Status | Atgird

v Regioniévergripande atgird: Informera alla chefer om betydelsen av referenstagning
och konsekvenserna vid felrekrytering.

Kommentar
Har dtgdrden bidragit till énskad effekt?

Ja, i forvaltningens rekryteringsrutin informeras tydligt om vikten av referenstagning.

Risken att representation hanteras felaktigt i verksamheten

Status | Atgird

v Besluta av forvaltningen framtagna riktlinjer for representation
Kommentar
Har dtgdrden bidragit till énskad effekt?

Atgiirden kommer inte genomfdras under 2020, d det &nnu inte finns ndgon beslutad ROL gemensam
riktlinje.

v Implementera tillimpning av beslutade riktlinjer for representation

Kommentar

Har atgdrden bidragit till onskad effekt?

Atgiirden kommer inte genomfdras under 2020, d det dnnu inte finns ndgon beslutad ROL gemensam
riktlinje.

v Genomfor slumpmissiga stickprovskontroller i verksamheten, for att folja upp
tillimpningen riktlinjerna for representation

Ekonomi

Risken att inkdp gors utanfor avtal.

Status | Atgird

Regionévergripande atgird: Upphandlingen genomfor uppfoljning inom utpekade
avtalsomraden, 1 Overgripande material och tjinster, 2 Fastighet, 3
IT/Kommunikation, 4 Fordon, 7 Vardrelaterad utrustning, textiler och

hjialpmedel samt 8 Viardrelaterat forbrukningsmaterial. Upphandlingen aterkopplar
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Status | Atgird

till verksamheten om avtal inte foljs. Verksamheten ska vidta atgéirder om avtal inte
foljs.

Kommentar

Upphandlingsenheten i Region Orebro lin har genomfort systematiska avtalsuppfoljningar inom
samtliga utpekade avtalsomréden. Uppfdljningen har omfattat de leverantSrer som har en
forsaljningssumma till Region Orebro ldn verstigande 10 miljoner kronor per ér.

I den regiondvergripande uppfoljningen har man landat i slutsatsen att regionen har god ordning pa
avtalen och inkdpen inom utpekade avtalsomraden.

Oka bestillarkompetens samt tydliggéra och utveckla bestiillarorganisationen.
Kommentar

En bestillarorganisation dr nu inford i hilso- och sjukvardsforvaltningen. Regional utveckling foljer

arbetet och erfarenheterna. Nar nytt ekonomisystem implementeras under 2021, kommer mdjligheter
att gora elektroniska bestédllningar utokas. Detta kommer med stor sannolikhet péverka hur och vem

som ska gora bestéllningar.

Risken att kontanta medel hanteras felaktigt.

Status | Atgird

v Genomfora stickprovskontroll av kontantkassor i enlighet med rutin. Vidta atgirder
vid avvikelser.

Kommentar

Stickprovskontroller kommer att genomforas enligt framtagen rutin inom ROL.

Informationssikerhet

Risken att verksamheten inte efterlever tillimplig dataskyddslagstiftning (GDPR och
Patientdatalagen). Samt NIS-direktivet och lag (2018:1174) om informationssiikerhet for
samhillsviktiga och digitala tjinster.

Status | Atgird

Regionovergripande atgird: Sikerstilla ett systematiskt och riskbaserat
informationssikerhetsarbete. En forutsittning for arbetet dr: att verksamheten pa det
sitt som Ar mojligt avsitter resurser for informationssikerhetsarbetet, att all berord
personal ska ha god kunskap om och medverka till att folja regelverk for
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Status | Atgird

informationssiikerhet, att informationsklassa och riskbedéoma vid inkép, upphandling
och forindring som kan paverka informationsséikerheten.

Kommentar

Inom f6rvaltningen finns en grupp for informationssikerhetsfragor vilken méts vid behov. Ett arbete
pagar med hur forvaltningen sékerstiller ett systematiskt och riskbaserat informationssékerhetsarbete
men arbetet har forsenats.

Regionovergripande atgird: Sikerstill att informationsklassning av IT-stod som
innehaller personuppgifter har genomforts i enlighet med riktlinje for
informationsklassning. Dokumentnr434302. Rapportera hur manga system som &r
klassade och hur manga som aterstar. (Férvaltningen/verksamheten ska dokumentera
vilka system som ér informationsklassade och vilka som kvarstar att
informationsklassa. Infor rsrapporten for informationssiikerhet kommer
dokumentation att efterfragas Dokumentationen ska inte ske i Stratsys)

Kommentar

Planerat arbete med informationsklassning har blivit framskjutet men &r planerat till hdsten 2020. Inget
av forvaltningens system &r i nuldget informationsklassade, totalt finns ca 35 stycken.

Regioniévergripande atgird: Informationséigare/objektigare ska sikerstilla att
identifierade informationssikerhetsbrister atgirdas.

Kommentar

Kan goras forst efter att ovriga atgarder ar genomforda.

Kvalitet och utveckling

Risken att verksamheten inte bedrivs i beaktande av intressenters krav och behov.

Status | Atgird

v Regiondvergripande atgird: Vid behov séikerstilla ett arbetssiitt for att identifiera
intressenter, deras krav och behov samt vidta atgiirder som kan paverka
tillfredsstillelsen. Stod: Definition av intressenter pa intranitet samt riktlinje for
Upprittande av intressentanalys Dokumentnr 449240.

Kommentar

Hela forvaltningens arbete utgar frén intressenternas behov. Ett flertal modeller finns for
genomfOrandet av intressentanalyser.

Har dtgdrden bidragit till 6nskad effekt?
Ar stindigt pagéende arbete.

Risken att arbetssiitt/processer som inkluderar flera verksamheter inte samordnas.

Status | Atgird

v Regionovergripande atgird: Implementera ett processorienterat arbetssiitt dir behov
finns. Stod: Processorienterat arbetssitt pa intranitet.

Kommentar

Det organisatoriska larandet och samarbetet Gver granser inom forvaltningen och externt dr under
stindig utveckling. En stor del av verksamhetens utvecklingsledare har Gver aren utbildats i ett
processbaserat arbetssétt med externt fokus. I den mén verksamheten behdver metodstdd som finns att
tillgé internt anvéands detta.
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Status | Atgird

v Regionodvergripande atgiird: Identifiera och beskriv prioriterade arbetssitt/processer
som kriver samordning mellan verksamheter. Stod: Organisation for processledning
och Systemkarta pa intraniitet.

Kommentar

RUS, den regionala utvecklingsstrategin, &r ett av forvaltningens viktigaste styrdokument.
Genomforandet och uppféljningen av RUS péverkar hela forvaltningen, bade i ett internt men ocksé
externt perspektiv. Kopplat till RUS och de s k 1:1-medlen vars syfte &r att bidra till RUS
forverkligande pagér ett flertal utvecklingsarbeten. En analys- och uppfoljningsplan kopplad till RUS
har tagits fram, en utvérderings- och uppfoljningsplan for 1:1-medlen tas fram och arbetssittet kring
projekt ses for nidrvarande over.

Forvaltningskansliets verksamheter ar sedan ett ar tillbaka inne i ett utvecklingsarbete i syfte att
samordna sitt stdd till verksamhetsomradena pé ett béttre och effektivare sitt.

Har dtgdrden bidragit till énskad effekt?
Ja, ett mer strukturerat arbetssitt vad géller hantering av projekt har genomforts, forvaltningen har

infort en "projektverkstad" som syftar till att verksamheten far input i hur de kan forbattra projektidéer
sa det utmynnar i bra projektansdkningar.

Juridik

Risken att otillborlig paverkan, muta/bestickning och korruption forekommer.

Status | Atgird

Regioniévergripande atgird: Implementera ny riktlinje néir denna ir framtagen och
beslutad.

Kommentar

Avvaktar ny riktlinje.
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Justering av tillampning av avtal om kollektivtrafik
Orebro lin

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att godkinna en justerad tillimpning av avtal om regional kollektivtrafik for Orebro
lan fran 2020 dér den ekonomiska regleringen baseras pé invénarantal i respektive
kommun och en arlig beloppsrevidering baserad pé skattekraftstillvixten i lanet samt

att Dbeslutet géller under forutséttning av att ldnets samtliga kommuner fattar beslut
med samma innehall.

Sammanfattning

Némnden for trafik, miljé och service beslutade 2012 att godkédnna en tillimpning av
avtal om regional kollektivtrafik for Orebro lin for, vilken har tillimpats frin 2013. Nu
foreslés en justerad tillimpning av avtalet.

Arendebeskrivning

Némnden for trafik, miljé och service (drende 120LL4893) beslutade att godkdnna en
tillimpning av avtal om regional kollektivtrafik for Orebro lin for 2012 och en annan
tillimpning fran 2013.

Bakgrund

I enlighet med avtalet om kollektivtrafik for Orebro 1in mellan Region Orebro lin
(d&varande Orebro lins landsting) och ldnets kommuner bir Region Orebro lén frén
och med den 1 januari 2012 ensamt det ekonomiska ansvaret for den regionala
kollektivtrafiken och blev fran samma tidpunkt kollektivtrafikmyndighet for Orebro
lin. Region Orebro lin kompenserades frdn och med den 1 januari 2012 genom

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro
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skattevaxling for det utokade kostnadsatagandet. Genom skatteviaxling hojde
landstinget utdebiteringen med 34 6re och lanets kommuner sénkte utdebiteringen i
motsvarande grad. En arbetsgrupp utvérderade sedan genomford skattevixling och
konstaterade att det fanns avvikelser mellan genomford skatteviaxling och avtalets
skrivningar om fordelning av ekonomiskt ansvar. I férhéllande till avtalets skrivning
om fordelning av ekonomiskt ansvar for regional kollektivtrafik i Orebro lén si blev
skattevdxlingen 2-3 ore for hog. Fran 2013 tillimpas darfor en reglering av detta
genom att Region Orebro lin limnar en allmén rabatt pa 36 % av ersittningen for
gymnasiekorten (savél for titorts- som landsbygdsboende elever). Rabatten omfattar
lanets samtliga kommuner och tillimpningen géller tills eventuell annan
overenskommelse triffas mellan Region Orebro lin och kommunerna. Rabatten som
lamnades 2013 uppgick till sasmmanlagt 17 129 tusen kronor.

Forslag till forandrad tillimpning av avtal om kollektivtrafik

Ett alternativt sitt att fordela den for hoga skattevixlingen dn fordelningen av
gymnasiekort dr att fordela péd invanarantal i lanets kommuner. For att berékna vérdet
av regleringen bor det totala beloppet raknas upp arsvis som skatteunderlagets tillvaxt
pa lansniva. (Upprikningen till senast faststéllda taxeringséar gors enligt SCB tabell
?Taxerad/faststdlld och beskattningsbar forvdrvsinkomst samt antal inkomsttagare,
fysiska personer, efter region. Taxeringsdr/deklarationsar 1992 — 2019”. Dartill 1aggs
innevarande ars februariprognos for skatteunderlagstillviaxten fran SKR.) Det innebar
att reglering bor kunna ske efter februaris utgéng respektive ar. Darefter gors en
fordelning av lansbeloppet till respektive kommun baserat pa andel invanare per
senaste arsskifte. Kommande ar gors en avstimning av senaste ars faktiska upprakning
mot den prognos som anvénts.

Om den ursprungliga regleringen fran 2013 riknas upp med skattekraftens tillvéxt i
lanet dr 6kningen 18,2 procent for tiden t o m 2019. Dartill ldggs aktuell prognos for
skatteunderlagstillvixten 2020, 0,9%. Det innebar en sammanlagd 6kning med 19,3
procent till 20 435 tusen kronor. Detta kan jdmforas med den berdknade rabatten for
lasaret 2019/2020 pa 20 844 tusen kronor.

For en tillimpning fran 2020 skulle ovanstaende modell anvéndas med upprikning for
2020 med SKRs prognos per april vilket innebér att 20 435 tusen kronor fordelas
enligt foljande tabell. De rabatter som redan har reglerats nér dndringen &r beslutad ska
riknas av fran beloppen.

(tkr) Rabatt 2013 Invanare Omréknat

20191231 belopp
Askersund 705 11377 763
Degerfors 591 9 666 648
Hallsberg 957 15932 1068
Hallefors 426 7013 470
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Karlskoga 1641 30381 2037
Kumla 1296 21738 1457
Laxa 352 5683 381
Lekeberg 442 8234 552
Lindesberg 1532 23588 1581
Ljusnarsberg 280 4771 320
Nora 678 10726 719
Orebro 8229 155 696 10438
17 129 304 805 20435

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslutet har inga konsekvenser for ovanstdende perspektiv.

Ekonomiska konsekvenser
Regleringen mot kommunerna ska fortsatt ske fran Samhéllsbyggnadsndmnden och
hanteras inom ndmndens ekonomiska ram. For 2020 innebér det en total reglering pa
20 435 tusen kronor, vilket dr 409 tusen kronor ldgre dn det forvantade utfallet av

gymnasiekortsrabatterna.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhillsbyggnadsndmnden den 24 augusti 2020.

Johan Ljung

Omradeschef trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Léanets kommuner

www.regionorebrolan.se
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

ForedragningsPM om nya hastighetsforeskrifter pa vag
50 i Orebro l3n

Forslag till beslut
Samhaéllsbyggnadsndmnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkénns som Region Orebro l4ns svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksikerhet pa den
aktuella stréckan och i detta fall ar nyttorna for trafiksékerhet dr 6verordnat
konsekvenserna for tillgénglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utsldpp av vixthusgaser samt
buller) fran végtrafiken.

Hastighetsfordndring foreslas mellan vag 249 Rya, Lindesberg s6dra infart, och
Dalarnas lansgrans. Langden pa strickan som foreslas fa sénkt hastighet dr 54 km lang
och trafikméngden beréknas, &r 2025, vara ca 2200-7600 fordon per dygn.
Korsningspunkter med 70km/h kommer fa hojd hastighet.

Bedomningen &r att den nya hastighetsforeskriften pa kort sikt gar att acceptera men
Region Orebro lin vill att strackan s& snart som mojligt byggs om till mittseparerad
100-vég.

Arendebeskrivning

Vig 50 stricker sig genom Orebro lin fran Ostergdtlands linsgrins vid Stordalen till
Dalarnas lansgrians vid Griangesberg. Vigen ér en sa kallad nationell stamvig och
investeringar finansieras darfor av Nationell plan for transportinfrastruktur. Vigen
ingér i det funktionellt prioriterade vignétet for godstransporter, ldngvéga personresor,
dagliga personresor samt kollektivtrafik. Vagen ingar i utpekat vignét for
rekommenderad fardvag for farligt gods. Det finns trafiksdkerhetskameror pa strackan.

Postadress
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Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststélld genom
beslut i riksdagen. Den ar ett etiskt forhallningssétt, men utgor ocksa en strategi for att
forma ett sikert vigtransportsystem. I Nollvisionen slas fast att det 4r oacceptabelt att
végtrafiken krdver ménniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebdér att vigar,
gator och fordon ska anpassas till ménniskans forutséttningar sa att ingen pa sikt dodas
eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som
utformar och de som anvénder vagtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas utformning innebar att
vagar utan mittseparering med mattlig eller betydande trafik ska ha hogsta tillatna
hastighetsbegransning 80 km/h samt att atgérder for hojda hastighetsgranser
genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignétet. Dessa anpassningar
ar ett viktigt bidrag till arbetet med att nd nollvisionen. Bakgrunden till forslaget utgar
fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsétta anpassa hastighetsgranserna till
végarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprattare, kommuner m.fl. under 2016. Efter det har vissa revideringar skett
for att uppna minskad plottrighet.

Referenshastigheten pa en vig eller del av vig bestims av olika faktorer vilka framgar
av Végars och gators utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som
saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/h eller ldgre. Det finns inga
ombyggnadsplaner inom nuvarande planperiod som kommer att leda till en hogre
hastighet pa strackan. Daremot finns det planerade trimningsatgarder pé strackan for
oOkad trafiksdkerhet och tillgdnglighet.

Hastighetsfordndring foreslas mellan vag 249 Rya, Lindesberg sddra infart, och
Dalarnas lansgrins. Langden pa strickan som foreslas fa forandrad hastighet dr 54 km
lang och trafikméingden berdknas, ar 2025, vara ca 2200-7600 fordon per dygn.

Bedomning

Hastigheten pa strickan mellan s6dra Lindesbergs infart och lansgransen mot Dalarna
varierar idag mellan 70km/h och 90km/h pé strackan. Strickan genom
Guldsmedshyttan och Stord har 50km/h. Foreslagen hastighetsforeskrift ger en effekt
pa jamnare hastighet med mindre risk for att do eller skadas svért vid eventuell krock.
Skillnaden mellan 90km/h och 80km/h ar att det blir 40% mindre risk att do vid krock,
har studier visat. Strackor med 70km/h kommer fa hojd hastighet och strickor med
90km/h far sénkt hastighet.

En atgérdsvalsstudie (Atgérdsvalsstudie — viig 50 Lindesberg-dalagriinsen inkl.
vagforbindelse till omlastningsterminalen i Stord) for strickan har precis avslutats och
har fatt rekommenderade atgirder av arbetsgruppen. De storsta problemen &r backarna
langs strickan dér godstrafiken fastnar vintertid. Hastighetsméssigt bedoms strickan
norr om Stord som rimlig for foreslagna 80km/h kort sikt. P4 lang sikt ser man att
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100km/h kan vara aktuellt norr om Stora. Strdckan mellan infarten vid sddra
Lindesberg och Guldsmedshyttan rekommenderas mittseparering och 100km/h pa
medellang sikt. Atgirderna ligger sa pass langt fram i tid for genomforande att det inte
ar rimligt att forespraka att Trafikverket ska behalla 90km/h pa strackan till dess.
Trafikverket behéller inte 90km/h som hastighetsforeskrift om det inte &r planerat att
byggas om till mittseparerad 100-vég innan ar 2025, vilket sé inte &r fallet.

Det finns redan idag planerade trimningssétgiarder som kommer att forbéttra vigens
standard och upplevda sidkerhet bland forarna och kommer tillsammans med en sinkt
hastighet och mindre atgérder pa kort sikt att klart forbéttra viag 50 pé géllande stréacka.
Trafikverket gér dessutom en ny dragning av vidg 50 i Griangesberg och gor,
tillsammans med Ludvika kommun, atgérder i ett projekt for att forbattra
framkomlighet och trafiksékerhet genom Ludvika. I det stora hela kommer darfor
standarden pa vég 50 forbittras avsevért de kommande aren.

Trafikverket rullar frin och med i ar ut BK4-viignitet i Orebro ldn. Det innebir att de
hojer tillaten barighetsklass (BK) frdn dagens BK1 till BK4 och ddrmed mojliggor
transporter som vager upp till 74 ton istdllet for dagens 64 ton. I Stora finns en bro som
enligt Trafikverket inte klarar av 74 tons fordon, darfor bedoms en atgird av bron som
hogt prioriterad och ndgot Region Orebro lin bor lobba for Trafikverket att &tgirda sa
snart som mojligt.

De foreslagna hastighetsforeskrifterna med 80km/h péa de delar av strickan som inte dr
tatort bedoms som rimliga pa kort sikt och positiva utifran miljo-, barn, jamstilldhets
och framforallt trafiksdkerhetsperspektiv, men vigen behdver utvecklas utifrén
atgirdsvalsstudiens rekommendationer for 6kad sidkerhet och framkomlighet.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslutet véntas fa positiva effekter pa klimat och lokalmiljon eftersom ldgre och
jadmnare hastigheter ger lagre koldioxidutslapp och mindre buller.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet vintas inte fi nigra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin.

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Trafikverket
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Trafikverket

Svar pa remiss om nya hastighetsforeskrifter pa vag 50 i
Orebro lin

Region Orebro lin dnskar att Trafikverket prioriterar investeringar i de atgérder som
foreslagits i ”Atgirdsvalsstudie — viig 50 Lindesberg-dalagrinsen inkl. vigforbindelse
till omlastningsterminalen i Stord”. Malet bor vara att snarast gora atgérder som pé
medellang sikt leder till en mittseparerad 100-vdg. I forsta hand behover backarna
Hinderbacken, Héllabacken och Silverhdjdsbacken fa atgérder som framforallt skulle
vara positiva for langviiga godstransporter. Region Orebro lin vill ocksa belysa att en
ombyggnad av en bro i Stord for battre barighet skulle 6ppna upp for att kora fordon
med BK4 pé viig 50 genom hela Orebro lin vilket bor prioriteras hogt.

For Region Orebro lin

Nina Héijer, ordférande Samhallsbyggnadsndmnden
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Mottagare

Enligt sandlista

Denna remiss galler forslag till nya foreskrifter for vag 50, Orebro lan samt upphavande av
Trafikverkets foreskrifter (TRVTFS 2018:29) om hastighetsbegransning pa vag 50 i Orebro
lan. Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

Remissvar

Eventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 18 september 2020. Var vénlig ange
Trafikverkets diarienummer TRV 2020/17891.

Klicka for att svara

Mohamad Khedro
Trafikverket Region Ost
Bilagor

Forslag till foreskrifter

Bilaga om tillganglighetsindex
Tillganglighetsindex karta
Sampers karta

Bilaga om Sampers
Konsekvensutredning

Lanktill karta

Sandlista

Askersunds kommun
Hallsbergs kommun
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Handelskammaren Malardalen
Kumla kommun

Lindesbergs kommun
Ljusnarsbergs kommun
Ludvika kommun
Lansstyrelsen i Orebro lan
Motormannen

Nora kommun

NTF

Polisregion Bergslagen
Regelradet

Region Orebro lan
Riksforbundet Enskilda Végar
Svensk Kollektivtrafik
Svenska Naturskyddsféreningen
Svenska Taxiférbundet
Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyklister
Sveriges Akeriforetag

Orebro kommun

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Box 1140

Telefon: 0771 - 921 921
631 80 ESKILSTUNA

trafikverket@trafikverket.se

Besoksadress:
Tullgatan 8,
ESKILSTUNA

www.trafikverket.se
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Trafikverkets foreskrifter TRVTES :

om hastighetsbegrinsning pa vig 50 i Orebro lLiin;
beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 3 kap. 17 § fjarde stycket
trafikforordningen (1998:1276).

I stéllet for hastighetsbegransning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikforordningen
(1998:1276) ska den hdgsta tillatna hastigheten pa viig 50 i Orebro lin vara enligt foljande.

Vigstricka

mellan och km/tim
1 420 meter soder om vag 585 1 470 meter vaster om vag 586 100
Giérdshyttan Hammar

1 470 meter véster om vig 586 2 450 meter véster om vag 586 80
Hammar Hammar

2 450 meter véster om vig 586 1 750 meter sdder om vég 500 100
Hammar Stjérsunds slott

1 750 meter sdder om vég 500 1 075 meter soder om vég 500 80
Stjérsunds slott Stjérnsunds slott

1 075 meter sdder om vég 500 150 meter soder om vég 629 100
Stjdrnsunds slott Aspsiitter

1 600 meter norr om vig Kévivagen véig 249 Rya 100
Orebro

vig 249 Rya Dalarnas lénsgrins 80

Dessa foreskrifter trdder i kraft den 1 december 2020, da Trafikverkets foreskrifter
(TRVTFS 2018:29) om hastighetsbegriinsning pa vig 50 i Orebro lin ska upphéra att gilla.

Pa Trafikverkets vagnar
LENA ERIXON

Elin Isaksson
(Verksamhetsomrade Planering)
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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
50, Orebro lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning!.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vig 50 i Orebro lin och befintlig féreskrift TRVTFS 2018:29
kommer da att upphéavas.

Vig 50 stricker sig fran Ostergotlands linsgrins vid Stordalen till Dalarnas linsgrins vid Gringesberg.

Vigen ingéar i det funktionellt prioriterade viagnatet for godstransporter, langviga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik. Vagen ingar i utpekat viagnit for rekommenderad fardvag for farligt gods. Det
finns trafiksikerhetskameror pé strackan.

Nollvisionen ar grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slas
fast att det dr oacceptabelt att vigtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
végar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsiattningar s att ingen pa sikt dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrianserna till vigarnas utformning innebir att vigar utan mittseparering
med mattlig eller betydande? trafik ska ha hogsta tilldtna hastighetsbegriansning 8o km/tim samt att atgirder for
hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignatet. Dessa anpassningar ar
ett viktigt bidrag till arbetet med att na nollvisionen.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsdtta anpassa
hastighetsgranserna till vigarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under 2016. Efter det har vissa revideringar skett for att uppna minskad
plottrighet. Mer information om denna remiss samt Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna
remissyttranden: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-

vagarna/

Referenshastigheten pa en vag eller del av vig bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/tim
eller lagre.

Det finns inga ombyggnadsplaner inom nuvarande planperiod som kommer att leda till en hogre hastighet pa
strackan. Daremot finns det planerade trimningsatgirder pa strackan for 6kad trafiksikerhet och tillgdnglighet.

Hastighetssidkning foreslas for delstracka 7, mellan vag 249 Rya och Dalarna lansgrians. Langden pa strackan som
foreslas fa sankt hastighet ar 54 km lang och trafikmiangden berdknas, ar 2025, vara ca 2200-7600 fordon per

dygn.
Overrensstimmelse med EU-ritten

Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling /forordning-20071244-om-

konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244
2 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med en arsmedeldygnstrafik pd 2000 fordon eller mer per

dygn ar 2025
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Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsférandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksdakerhet pa den aktuella striackan och i detta fall 4r nyttorna for trafiksikerhet ar
overordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopéverkan (utslapp av vaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

Informationsinsatser och ikrafttradande

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-12-01.

Trafikverkets bedomning &r att det inte finns behov av att ta sarskild hansyn nir det géller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
foérordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstdckande
databasen, RDT.

Datum:2020-06-04

Philiph Ohrman

Trafikingenjor

Bilagor
Bilaga 1
Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm
Ovriga bilagor:
Kartor
Forslag till trafikforeskrift
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Bakgrund till foreslagen foreskrift

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska 6verensstimma med vigens utformning.
Avsaknad av motesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadefoljd och 80 km/tim 4r den
maximala hastighetsniva dar tvé personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sdnks hastighetsgriansen till 80 km/tim pé vigar med mattlig eller betydande trafiks som
saknar fysisk mittseparering.

Delstricka 7 i forslaget uppfyller inte den standard som kravs for den nuvarande hastighetsbegransningen 9o
km/tim vilket gor att hastigheten foreslds sdnkas till 80 km/tim.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Trafikverket planerar att under &r 2020-2021 installera ytterligare en trafiksdkerhetskameror utmed strackan vid
Lindesberg, utéver de méatplatser som finns idag, for att sikra hastigheten.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)

1 420 meter soder om vig 585
1 Géardshyttan- 1 470 meter 100 100
vister om vag 586 Hammar
1 470 meter vaster om vag
2 586 Hammar-2 450 meter 8o 80
vister om vag 586 Hammar
2 450 meter vaster om vag
586 Hammar-1 750 meter

3 soder om vig 500 100 100
Stjarnsunds slott
1750 meter séder om vag 500

4 Stjarnsunds slott-1 075 meter 80 30

soder om vig 500
Stjarnsunds slott

1 075 meter soder om vig 500
5 Stjarnsunds slott-150 meter 100 100
soder om vig 629 Aspsitter
1 600 meter norr om

6 Kavivigen, Orebro- vig 249 100 100
Rya
vag 249 Rya- Dalarnas

7 liir%sg;}égnsy 63,7 54 9 8o

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som fér framforas i hogsta tillatna hastighet. Restiden okar teoretiskt
med 4 minuter och 30 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget géller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tittbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt och flodet av fordon utmed
vagen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se 6ver delstrackorna for att minska

3 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang viagar med 2000 fordon per dygn eller mer ar 2025
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plottrigheten# och, om s &r aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férandring. Sddan férdjupning sker
separat.

Alternativa I6sningar

Eftersom det saknas finansiering for ombyggnation med mittseparering anpassas hastigheten till vigens
utformning. Den utformning och trafikering som strickan har innebir att de foreslagna hastighetsgrianserna
maste inforas.

Vig 50 ar en nationell viag och det dr darmed regeringen som i nationell transportplan beslutar om nar vigen ska
prioriteras for ombyggnation. Vigen ir inte finansierad i gidllande nationell plan for transportsystemet.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av langre restider.
De foreslagna foreskrifterna resulterar i samhéllsekonomiska nyttor av framforallt 6kad trafiksdkerhet i
kombination med ldgre utslapp av CO, och minskade fordonskostnader.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltat hastighet pd berord stracka och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken ”Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssdnkningen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och striava mot Nollvisionen samt gillande
etappmal genom att minska risken for att trafikanter dédas eller skadas allvarligt. Trafiksikerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebar att tillgdnglighet inte far leda till délig trafiksikerhetsstandard eller
stor miljopéverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetssankningen ir en trafiksdkerhetsatgérd vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
viagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med ungefiar 40% om en métesolycka sker i 80 km/tim
istéllet for 9o km/tim.

Tillgdnglighet

Hastighetssdnkningen kommer att ge nagot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens paverkan pa
restid finns att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pé strackan berdknas
o0ka med 50 sekunder/mil for personbilar, bussar och litta lastbilar.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférdndrad eftersom
hastighetssankningen giller bagge fordonsslag.

Det ar inte séakert att tillgdngligheten for dagliga personresor mellan Lindesberg och Gringesberg paverkas av
foreskriften eftersom alternativa pendlingsmojligheter finns genom jarnvagsforbindelsen Orebro — Lindesberg —
Ludvika Det dr inte sakert att tillgéingligheten for 14ngviga personresor mellan Lindesberg och Gringesberg
paverkas av foreskriften eftersom alternativa resvigar finns genom jarnvagsforbindelsen Mjoby — Orebro —
Borlange/Gavle.

Foreskriften kommer att innebira att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
bittre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.

Sankningar av hastighetsgranser pé lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv, dn vaginvestering for hogre hastighetsgranser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Trafikverket har latit genomf6ra en utvardering? av hur tillgdnglighet i det statliga vignatet paverkas av dndrade
hastighetsgrianser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa tillgédngligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En sdnkning av hastighetsgriansen kan leda till bide 6kad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgranser kan leda till en forsamrad lokal

4 Med plottrighet menas hér nér hastighetsbegransningen dterkommande hojs/sénks pé en begransad stracka
5 Utvardering av forandrad tillgdnglighet i Vagnatet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
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arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer effektivt att arbetspendla bort frin platsen samt att firdas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgranser i en region kan leda till att nya affarsmojligheter uppstar pa platsen
dé utpendling blir mindre attraktivt. Utviarderingen belyser dessutom att sinkningar av hastighetsgrianser pa
lagtrafikerade viagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dn vaginvestering for hogre
hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

EVA® (Effekter vid VagAnalyser) ar ett kalkylverktyg som anvéands for att berdkna och virdera effekter samt
berikna Iénsamhet for enskilda objekt inom vigtransportsystemet. Atgéirder som kan analyseras med hjilp av
EVA ir enskilda atgarder eller kombinationer av dtgarder.

Trafikverket har for viag 50 berdknat effekter av forslaget i EVA. Kalkylen indikerar samhéllsekonomisk
lonsamhet utifran géllande berakningsforutsattningar. Den samhillsekonomiska nyttan av framforallt 6kad
trafiksdkerhet i kombination med lagre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader 6verstiger de
samhallsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ar officiella och
har publicerats pa Samhallsekonomiskt beslutsunderlag pa Trafikverkets hemsida.

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor berdknas via EVA-kalkyl. Hastighetsjusteringar sker
emellertid utifran ett systemperspektiv dir vagarnas utformning avgor vilken hastighet som ar mgjlig. Darfor
maste effekter pa enskilda striackor betraktas inte enbart som enskilda forandringar utan ocksa i ett storre
perspektiv. Detta gors med hjilp av analysverktygen Sampers (Trafikverket) och Tillganglighetsindex
(Tillvaxtverket). Analyserna &r att betrakta som systemanalyser och visar hur tillgdngligheten forandras i olika
delar av landet givet att alla planerade sdnkningar och hgjningar fram till &r 2025 genomfors. Det ar darfor
osdkert att frin dessa tvd analysmetoder dra nagra langtgdende slutsatser avseende effekter till foljd av enskilda
hastighetsforandringar, utan de bor snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning for
strackan.

Gron markering i kartan for Tillgdnglighetsindex innebar att ett omrade relativt sett far en forbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under &ren 2018-
2025 sker. P4 motsvarande sétt innebar rod markering att ett omrade forlorar i rang vad géller kortid. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebar marginell forandring av tillgédnglighet ar 2025
jamfort med &r 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i bilagan om Tillgdnglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillganglighet och rod farg forsamrad tillganglighet. Ju klarare
farg desto storre fordndring. Svagt gul markering i kartan innebar att skillnaden i tillgéanglighet mellan ar 2025
jamfort med &r 2018 tolkats som marginell. Se utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

Bilaga: Sverigekarta Sampers

Bilaga: Sverigekarta Tillganglighetsindex

Miljo

En hastighetssiankning pd 10 km/tim ger en sankning av bullernivin med 1-2 dBA (schablonvirde), pd 20 km/tim
ger en siankning av bullernivin med 2-3 dBA (schablonvirde).

En hastighetssinkning frdn 9o km/tim till 80 km/tim ger en sdnkning av utslapp av koldioxid frén ungefar 110 till
ungefir 98 g CO, /km (f6r genomsnittlig personbil 2025).

Pa aktuell stricka innebar det en minskning med ca 647 kg CO, per ar per kilometer (ar 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strackan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebér att trafiksdkerheten utmed strickan inte uppnas.

6 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Bilaga Sampers

Sampers berdknar generaliserad kostnad, som dven kallas reseuppoffring, for varje
start- och malpunkt, fardmedel och resedrende. Den analys som gjorts innehaller alla
bilresor (dvs dven yrkestrafik). Personbilstrafiken dr uppdelad pa arbetsresor (pendling),
tjdnsteresor och 6vriga resor.

Den generaliserade kostnaden omfattar monetar kostnad och restid viktad med
tidsvarde for respektive fardmedel och resedrende. De generaliserade kostnaderna
aggregeras over malpunkter och fardmedlen till s.k. logsumma som &ven tar hansyn till
hur attraktiva olika malpunkter ar for respektive resedrende och hur stor nytta
individen har av att kunna valja mellan olika fardmedel och malpunkter. For resedrende
”arbete” ingar t ex antalet arbetsplatser i malpunkten i attraktiviteten.

Vid aggregeringen ingar generaliserade kostnaden med minustecken och attraktivitet i
malpunkten med plustecken. Ddrmed visar logsumman hur bra tillgédngligheten ari en
viss startpunkt for ett visst arende, oberoende av fardmedel och malpunkt. Logsumman
oversatts till penningvarde och aggregeras 6ver arendena med hansyn till hur ofta resor
med olika drenden sker. Férandringar av logsumman mellan tva tillfdllen tolkas sa att en
hogre logsumma innebar forbattrad tillgdnglighet medan en lagre logsumma pa samma
satt betecknar forsamrad tillganglighet.

Tillganglighetsforandringarna redovisas som forandringar i kronor per person och dag
och blir genom det jamférbara over landet och oavsett darende, fardsatt eller malpunkt
for resan.

For den som vill férdjupa sig i metodiken hanvisas till exempelvis Jonas Eliassons skrift;
” Att mata tillgdnglighet med logsummor”(Transek) eller Trafikverkets rapport
"Tillganglighet - Definition, matt och exempel” (publ. 2018:208).
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Bilaga Tillganglighetsindex

Tillganglighetsindex baseras pa GlIS-analyser av restidsforandring for resor med bil och
visar sammanvagd forandring av tillgdngligheten i ett omrade relativt andra delar av
landet till foljd av planerade hastighetsjuteringar mellan aren 2018 och 2025. Detta ger
en bild av hur ett omrades ”styrka” gentemot andra delar av landet kan antas foréandras
over tid.

Teoretiskt visar Tillganglighetsindex en rangordning av varje omrade av landet i olika
tillganglighetsklasser utifran kortid till ett samhalleligt utbud. Det samhaélleliga utbudet
ar uttryckt som:

Genomsnittlig restid till narmaste akutsjukhus fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste vardcentral fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste dagligvarubutik fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste grundskola fran varje omrade

Hur manga arbetsplatser man nar inom 30 minuter fran varje omrade

ukhwnN PR

Kartorna visar forandringar i denna rangordning mellan 2018 och 2025. Det
samhalleliga utbudet representeras i dessa analyser av storleken pa en ort.
Underforstatt forutsatts i analysen att ju storre ort desto storre utbud och darfér mats
kortiden till narliggande orter indelat i olika storleksklasser.

En forsamring av indexet (pa kartan markerad med rod farg) innebar att ett omrade
forlorar i tillganglighet relativt andra omraden. Det innebar att dven om ett omrade
antas fa kortare kortider, d.v.s. en 6kad tillganglighet, kan den relativa tillgdngligheten
jamfort andra delar av landet férsamras (dvs omradet markeras med réd farg) ifall
andra omraden far annu kortare kértider.

Gron markering i kartorna innebar salunda att ett omrade relativt sett far en férbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av
hastigheter under dren 2018-2025 sker. P4 motsvarande satt innebar réd markering att
ett omrade forlorar i rang vad géller kortid. Svagt gul markering i kartan innebér
oférandrad tillganglighet ar 2025 jamfort med ar 2018 relativt sett. Fargerna ar inte
graderade

En fordjupad beskrivning av den teoretiska metodiken for tillganglighetsindex hittas pa
Tillvaxtanalys hemsida Tillganglighet till tatorter av olika storlek.
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Hastighetsjusteringar 2018-25

Forandring av generalisread reskostnad (Sampers)
Kostnad restid | antalet bilresor
I 1eran 3 kr lagre kostnad perresa
3-1krlagre kostnad per resa
Tkrlagre til 1kr hogre kostnad per resa
-3 I hdgrekostnad per resa
I 1eran 3 kr hogre kstnad per resa

Sampers

Visar forandring av tilganglighet uttryckt
som s k_generaliserad reskostad (kr per
resa) for arbetsresor och dvriga resor,
baserat pa farandring av logsummor.

Prisnivd 2014.

Sampers 2020
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Hastighetsjusteringar 2018-25

Tillvxtverkets tillganglighetsindex
+  Forsimratindex 3 enhater eller mer
Forsmrat index 1-2 enheter
Oforandrat index
Forfttratindex 1 2erheter

Farbitirat index 3 enheter eller mer

Tillganglighetsindex

Visar forandring av relatriv tillganglighet
enligt Tillvaxtverkets metod "Tillganglig-
hetsindex till tétorter av olika storlekar"

Tillvaxtverket 2020
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Samhallsplanering och Infrastruktur, Simon Jaderberg 2020-08-24 Dnr: 20RS6479
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

ForedragningsPM gaéllande remiss for nya
hastighetsforeskrifter pa viag 244 i Orebro lan.

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkiinns som Region Orebro lins svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att nd nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsfordndringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksikerhet p& den
aktuella strackan och i detta fall dr nyttorna for trafiksékerhet &r 6verordnat
konsekvenserna for tillgdnglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utsldpp av vixthusgaser samt
buller) fran végtrafiken.

Hastighetsfordndring foreslas mellan vdg 63 Hammarn och vag 50 trafikplats Lilla
Mon. Léngden pa strackan som foreslas fa sankt hastighet dr 39 km lang och
trafikméngden berdknas, ar 2025, vara ca 4300-5200 fordon per dygn som mest.
Strackan mellan Gyttorp och Stribergskorset far en hojd hastighet fran 70km/h till
80km/h.

Bedomningen ér att tidigare beslut om att behalla 90km/h mellan Lilla Mon och
Stribergskorset ar rimligt utifrdn dagens trafikmingder. 80km/h pé vég 244 dr inte
godtagbart forrin vig 50 norr om Orebro blivit utredd och fétt beslutade atgirder, eller
att Norabanan tagits i drift.

Arendebeskrivning
Vig 244 striacker sig fran vag 63 Hammarn till Vg 50 trafikplats Nora-Lilla Mon.
Vigen ingar inte i nationellt stamvégnét vilket gor att investeringar pa vig 244

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 66 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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finansieras av lanstransportplanen. Trafikverket finansierar underhéllsatgérder. Vigen
ingér 1 det funktionellt prioriterade vignétet for godstransporter, l&ngvéga personresor,
dagliga personresor samt kollektivtrafik. Vagen ingar i utpekat vignét for

rekommenderad fardvig for farligt gods. Det finns trafiksidkerhetskameror pé strackan.

Nollvisionen dr grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige och ér faststédlld genom
beslut i riksdagen. Den ar ett etiskt forhallningssétt, men utgor ocksa en strategi for att
forma ett sdkert vigtransportsystem. I Nollvisionen slas fast att det &r oacceptabelt att
véagtrafiken krdver méanniskoliv. Trafiksékerhetsarbetet i dess anda innebér att végar,
gator och fordon ska anpassas till ménniskans forutsittningar sa att ingen pa sikt dédas
eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som
utformar och de som anvénder vigtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas utformning innebér att
vagar utan mittseparering med mattlig eller betydande trafik ska ha hogsta tillatna
hastighetsbegransning 80 km/tim samt att atgirder for hojda hastighetsgranser
genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade végnétet. Dessa anpassningar
ar ett viktigt bidrag till arbetet med att né nollvisionen. Bakgrunden till forslaget utgar
frén Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsitta anpassa hastighetsgranserna till
vagarnas utformning.

Referenshastigheten pa en vig eller del av vig bestims av olika faktorer vilka framgar
av Vigars och gators utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som
saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/tim eller lagre. Det finns inga
ombyggnadsplaner for vig 244 inom nuvarande planperiod i gdllande
lanstransportplan for Orebro ln.

Hastighetsfordndring foreslés mellan vig 63 Hammarn och vég 50 trafikplats Lilla
Mon. Léngden pa strickan dr 39 km lang och trafikméngden berdknas, ar 2025, vara ca
2000-5200 fordon per dygn.

Bedomning

Hastigheten pa strackan mellan vig 63 Hammarn och vég 50 trafikplats Lilla Mon
varierar idag mellan 70km/h och 90km/h. Foreslagen hastighetsforeskrift ger en effekt
pa jamnare hastighet med mindre risk for att do eller skadas svart vid eventuell krock.
Skillnaden mellan 90km/h och 80km/h ér att det blir 40% mindre risk att d6 vid krock,
har studier visat.

Vig 244 har idag kollektivtrafik pé strket och vid en sdankning fran 90km/h till
80km/h gynnas kollektivtrafiken av de jamnare hastigheterna. Strickan mellan Gyttorp
och Stribergskorset far en hdjd hastighet fran 70km/h till 80km/h medan Lilla Mon-
Gyttorp och Stribergskortset—vég 63 Hammarn fér sénkt hastighet.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 67 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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En atgirdsvalsstudie for vig 244 mellan Lilla Mon och Stribergskorset har genomforts
och en hastighet pa 80km/h och tillhérande atgarder rekommenderades. Resten av
strackan for viag 244 dr aktuell for vidare utredning eftersom den inte ar utredd och ar
objekt nr 5 pa listan av prioriterade brister i lansplanen. En siankt hastighetsforeskrift
till 80km/h pa hela strickan &r rimlig utifrén dagens trafiksituation och har stod i
tidigare utredning.

Tidigare har Samhallsbyggnadsndmnden beslutat att yrka pa att behélla 90km/h mellan
Lilla Mon och Stribergskorset tills viig 50 norr om Orebro blivit utredd och fatt
beslutade atgéirder, eller att Norabanan tagits i drift.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Beslutet véntas fi positiva effekter pd klimat och lokalmiljon eftersom lagre och
jamnare hastigheter ger lagre koldioxidutslapp och mindre buller. Barn- och
jamstélldhetsperspektiven paverkas positivt framst for att kollektivtrafiken gynnas av
en jdmnare hastighet.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet i sig vintas inte f4 nigra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin.
Beslut om investeringar for atgérder pé vig 244 tas i samband med framtagande av ny
lansplan.

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Trafikverket

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 68 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Trafikverket

Svar pa remiss gillande nya hastighetsforeskrifter pa
vég 244 i Orebro lin.

Region Orebro lén anser att viig 244 mellan Stribergskorset och viig 63 Hammarn bor
ha bibehallen hastighetsforeskrift med 90km/h. Tidigare beslut i
Samhéllsbyggnadsndmnden kvarstar om att behélla géllande hastighetsforeskrifter
mellan vig 244 ocksa mellan trafikplats Lilla Mon och Stribergskorset tills vig 50
norr om Orebro har utretts och fatt beslutade atgirder, eller att Norabanan tas i drift.

For Region Orebro lin

Nina Hoéijer, ordforande Samhéllsbyggnadsndmnden

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 69 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Mottagare

Enligt sandlista

Denna remiss galler forslag till nya foreskrifter for vag 244, Orebro ldn samt upphavande av
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2001:131) om hastighetsbegransning pa vag 244 i Orebro lan.
Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

Remissvar

Eventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 18 september 2020. Var vénlig ange
Trafikverkets diarienummer TRV 2020/17884.

Klicka for att svara

Mohamad Khedro
Trafikverket Region Ost
Bilagor

Forslag till foreskrifter
Sampers karta
Tillganglighetsindex karta
Bilaga om tillganglighetsindex
Bilaga om Sampers
Konsekvensutredning

Lanktill karta

Sandlista

Handelskammaren Maélardalen
Hallefors kommun
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https://e-tjanster-ka.trafikverket.se/Remissvar/Default.aspx?trafikforeskriftid=a33a847e-d82f-4f0c-bfb9-9267d42c7680&remissid=3d3f838f-6214-4ce6-a851-d0134c9e4f53&remissinstansid=fefc72a8-09d9-4d7d-88b4-f2a6aa29baf7
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6

Lansstyrelsen i Orebro l4n
Motormannen

Nora kommun

NTF

Polisregion Bergslagen
Regelradet

Region Orebro I4n
Riksforbundet Enskilda Véagar
Svensk Kollektivtrafik
Svenska Naturskyddsféreningen
Svenska Taxiforbundet
Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyklister
Sveriges Akeriforetag

Orebro kommun

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Box 1140

Telefon: 0771 - 921 921
631 80 ESKILSTUNA

trafikverket@trafikverket.se

Besoksadress:
Tullgatan 8,
ESKILSTUNA

www.trafikverket.se
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Trafikverkets foreskrifter TRVTES :

om hastighetsbegriinsning pa vig 244 i Orebro lin;
beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 3 kap. 17 § fjarde stycket
trafikforordningen (1998:1276).

I stéllet for hastighetsbegransning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikforordningen
(1998:1276) ska den hogsta tilldtna hastigheten pa viig 244 i Orebro lin vara enligt foljande.

Vigstricka
mellan och km/tim
vig 63 Hammarn vég 50 trafikplats Lilla Mon 80

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 december 2020, da Vigverkets foreskrifter (VVFS
2001:131) om hastighetsbegrinsning pa vig 244 i Orebro lin ska upphéra att gilla.

Pé Trafikverkets vagnar
LENA ERIXON

Elin Isaksson
(Verksamhetsomrade Planering)
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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
244, Orebro lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning!.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vig 244 i Orebro l4n och befintlig foreskrift VVFS 2001:131
kommer da att upphéavas.

Vag 244 stracker sig fran vag 63 Hammarn till Vag 50 trafikplats Nora-Lilla Mon.

Vigen ingéar i det funktionellt prioriterade viagnatet for godstransporter, langviga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik. Vagen ingar i utpekat viagnit for rekommenderad fardvag for farligt gods. Det
finns trafiksikerhetskameror pé strackan.

Nollvisionen ar grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slas
fast att det dr oacceptabelt att vigtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
végar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsiattningar s att ingen pa sikt dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrianserna till vigarnas utformning innebir att vigar utan mittseparering
med mattlig eller betydande? trafik ska ha hogsta tilldtna hastighetsbegriansning 8o km/tim samt att atgirder for
hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignatet. Dessa anpassningar ar
ett viktigt bidrag till arbetet med att na nollvisionen.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsdtta anpassa
hastighetsgrianserna till vigarnas utformning.

Referenshastigheten pa en vag eller del av vig bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/tim
eller lagre.

Det finns inga ombyggnadsplaner for vig 244 inom nuvarande planperiod i gillande ldnstransportplan for Orebro
lan.

Hastighetssidkning foreslés for delstriacka 1, mellan vig 63 Hammarn och vig 50 trafikplats Lilla Mon. Langden pa
strackan som foreslas fa sankt hastighet ar 39 km lang och trafikmangden beriknas, ar 2025, vara ca 4300-5200
fordon per dygn.

Overrensstimmelse med EU-ritten
Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till

Europeiska Unionen.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa den aktuella striackan och i detta fall ar nyttorna for trafiksikerhet ar

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-
konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244

2 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med en arsmedeldygnstrafik pd 2000 fordon eller mer per
dygn ar 2025
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overordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder

hastighetsanpassningen till minskad miljopéverkan (utslapp av vaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.
Informationsinsatser och ikrafttradande

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-12-01.

Trafikverkets bedomning ar att det inte finns behov av att ta sirskild hdnsyn nir det giller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
forordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstackande
databasen, RDT.

Datum:2020-06-04

Philiph Ohrman

Trafikingenjor

Bilagor
Bilaga 1
Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm
Ovriga bilagor:
Kartor
Forslag till trafikforeskrift
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Bilaga 1

Bakgrund till foreslagen foreskrift

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska 6verensstdmma med vigens utformning.
Avsaknad av motesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadefoljd och 80 km/tim 4r den
maximala hastighetsniva dar tvé personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sdnks hastighetsgriansen till 80 km/tim pé vigar med mattlig eller betydande trafiks som
saknar fysisk mittseparering.

Delstricka 11 forslaget uppfyller inte den standard som krévs for den nuvarande hastighetsbegransningen 9o
km/tim vilket gor att hastigheten foreslds sdnkas till 80 km/tim.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Trafikverket planerar att under r 2020-2021 installera ytterligare trafiksdkerhetskameror utmed strickan vid
Hammarnkorset vag 63/244, utover de métplatser som finns idag, for att sikra hastigheten.

2019 firdigstilldes en AVS pé Striickan Gyttorp — Lilla mon. I kapitlet om rekommenderade &tgéirder
framkommer att viag 244 inte har nigra uttalade framkomlighetsproblem och att brister i framkomlighet p&
striket (Hillefors)/Nora/Gyttorp-Orebro ligger pa vig 50. Vidare konstateras att 80 km/tim ger goda effekter pa
parametrar sdsom miljo, klimat, hilsa, barridreffekter, landskap etc och att 100 km/tim ger negativa effekter pa
dessa parametrar.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)

vag 63 Hammarn-vag 50
trafikplats Lilla Mon 5355 39 90 80

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som fér framforas i hogsta tillatna hastighet. Restiden okar teoretiskt
med 3 minuter och 15 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget géller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt och flodet av fordon utmed
vagen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se 6ver delstrackorna for att minska
plottrigheten4 och, om sé ar aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férandring. Sddan férdjupning sker
separat.

Alternativa losningar

Eftersom det saknas finansiering fér ombyggnation med mittseparering anpassas hastigheten till vigens
utformning. Den utformning och trafikering som strickan har innebar att de foreslagna hastighetsgrinserna
maste inforas.

Att bygga om vagar till motesfria med mittracke ar en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar. Vag 244 ar en regional vag och det dr darmed Region Orebro i egenskap av regional planupprittare
som avgor om och nér vigen ska prioriteras for en sddan ombyggnad. Végen finns inte med for ombyggnation i
den nuvarande regionala transportplanen for Orebro lan.

3 Med méttlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2000 fordon per dygn eller mer ar 2025
4 Med plottrighet menas hir nar hastighetsbegriansningen aterkommande h6js/sénks pa en begriansad stricka
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I samband med faststillelsebeslutet av nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet 2018-2029,
beslutade regeringen att Trafikverket under perioden 2019 till 2022 ska fordela upp till 1 miljard kronor for att
samfinansiera de regionala transportplanerna avseende trafiksikerhetsatgiarder pa det regionala vignitet.
Regeringen vill pa detta sitt stodja och paskynda arbetet med motessepareringsatgéarder och 6kad trafiksakerhet.
Trafikverket beslutade att bevilja samfinansiering for samtliga ansokningar som inkom. Region Orebro ansokte
inte om samfinansiering for trafiksdkerhetsatgiarder pa vig 244.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av ldngre restider.
De foreslagna foreskrifterna resulterar i samhéllsekonomiska nyttor av framforallt 6kad trafiksdkerhet i
kombination med légre utslapp av CO, och minskade fordonskostnader.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltat hastighet pa berord stracka och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssankningen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och striava mot Nollvisionen samt gillande
etappmal genom att minska risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt. Trafiksikerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebér att tillgdnglighet inte far leda till délig trafiksdkerhetsstandard eller
stor miljopaverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetssankningen ar en trafiksdkerhetsatgérd vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
vagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med ungefiar 40% om en métesolycka sker i 80 km/tim
istillet for 9o km/tim.

Tillganglighet

Hastighetssankningen kommer att ge nagot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens péverkan pa
restid finns att 14sa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pa strackan beridknas
o0ka med 50 sekunder/mil f6r personbilar, bussar och litta lastbilar.

Striackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférdndrad eftersom
hastighetssiankningen giller bagge fordonsslag.

Foreskriften kommer att innebira att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
bittre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.

Sankningar av hastighetsgranser pa lagtrafikerade viagar kan vara mer motiverade, ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv, dn viaginvestering for hogre hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Trafikverket har 14tit genomfora en utvarderings av hur tillginglighet i det statliga vignétet paverkas av dndrade
hastighetsgrinser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa tillgangligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och l&ng sikt. En séinkning av hastighetsgransen kan leda till badde 6kad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgrinser kan leda till en forsdmrad lokal
arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att firdas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgrianser i en region kan leda till att nya affirsmojligheter uppstar pa platsen
dé utpendling blir mindre attraktivt. Utvarderingen belyser dessutom att sankningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dn viginvestering for hogre
hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

EVA® (Effekter vid VagAnalyser) ar ett kalkylverktyg som anviands for att berdkna och vardera effekter samt
berikna lonsamhet for enskilda objekt inom vigtransportsystemet. Atgirder som kan analyseras med hjilp av
EVA ir enskilda atgirder eller kombinationer av dtgirder.

5 Utvdrdering av forandrad tillgéanglighet i Vagnitet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
6 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Trafikverket har for vig 244 beridknat effekter av forslaget i EVA. Kalkylen indikerar samhillsekonomisk
I6nsamhet utifrén gillande berdakningsforutsattningar. Den samhallsekonomiska nyttan av framforallt 6kad
trafiksdkerhet i kombination med ldgre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader 6verstiger de
samhillsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ir officiella och
har publicerats pa Samhallsekonomiskt beslutsunderlag pa Trafikverkets hemsida.

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor berdknas via EVA-kalkyl. Hastighetsjusteringar sker
emellertid utifrén ett systemperspektiv dar vigarnas utformning avgor vilken hastighet som ar majlig. Darfor
maste effekter pa enskilda strackor betraktas inte enbart som enskilda forandringar utan ocksa i ett storre
perspektiv. Detta gors med hjilp av analysverktygen Sampers (Trafikverket) och Tillginglighetsindex
(Tillvaxtverket). Analyserna dr att betrakta som systemanalyser och visar hur tillgidngligheten forandras i olika
delar av landet givet att alla planerade sdankningar och hojningar fram till ar 2025 genomfors. Det ar darfor
osdkert att fran dessa tva analysmetoder dra nagra langtgaende slutsatser avseende effekter till foljd av enskilda
hastighetsforandringar, utan de bor snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning for
strackan.

Gron markering i kartan for Tillgdnglighetsindex innebar att ett omréde relativt sett far en forbattrad
tillgdnglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under dren 2018-
2025 sker. P4 motsvarande satt innebar rod markering att ett omrade forlorar i rang vad galler kortid. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebéar marginell forandring av tillgénglighet ar 2025
jamfort med ar 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i bilagan om Tillgdnglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillgédnglighet och rod farg forsdmrad tillganglighet. Ju klarare
farg desto storre fordndring. Svagt gul markering i kartan innebar att skillnaden i tillgénglighet mellan ar 2025
jamfort med ar 2018 tolkats som marginell. Se utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

Bilaga: Sverigekarta Sampers
Bilaga: Sverigekarta Tillgidnglighetsindex
Miljo

En hastighetssdnkning pa 10 km/tim ger en sankning av bullernivan med 1-2 dBA (schablonvirde), pd 20 km/tim
ger en siankning av bullernivin med 2-3 dBA (schablonvirde).

En hastighetssiankning frdn 9o km/tim till 80 km/tim ger en sdnkning av utslapp av koldioxid frén ungefar 110 till
ungefiar 98 g CO, /km (for genomsnittlig personbil 2025).

P4 aktuell stricka innebar det en minskning med ca 128 kg CO, per ar per kilometer (&r 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strickan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebér att trafiksdkerheten utmed strickan inte uppnas.
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Bilaga Sampers

Sampers berdknar generaliserad kostnad, som dven kallas reseuppoffring, for varje
start- och malpunkt, fardmedel och resedrende. Den analys som gjorts innehaller alla
bilresor (dvs dven yrkestrafik). Personbilstrafiken dr uppdelad pa arbetsresor (pendling),
tjdnsteresor och 6vriga resor.

Den generaliserade kostnaden omfattar monetar kostnad och restid viktad med
tidsvarde for respektive fardmedel och resedrende. De generaliserade kostnaderna
aggregeras over malpunkter och fardmedlen till s.k. logsumma som &ven tar hansyn till
hur attraktiva olika malpunkter ar for respektive resedrende och hur stor nytta
individen har av att kunna valja mellan olika fardmedel och malpunkter. For resedrende
”arbete” ingar t ex antalet arbetsplatser i malpunkten i attraktiviteten.

Vid aggregeringen ingar generaliserade kostnaden med minustecken och attraktivitet i
malpunkten med plustecken. Ddrmed visar logsumman hur bra tillgédngligheten ari en
viss startpunkt for ett visst arende, oberoende av fardmedel och malpunkt. Logsumman
oversatts till penningvarde och aggregeras 6ver arendena med hansyn till hur ofta resor
med olika drenden sker. Férandringar av logsumman mellan tva tillfdllen tolkas sa att en
hogre logsumma innebar forbattrad tillgdnglighet medan en lagre logsumma pa samma
satt betecknar forsamrad tillganglighet.

Tillganglighetsforandringarna redovisas som forandringar i kronor per person och dag
och blir genom det jamférbara over landet och oavsett darende, fardsatt eller malpunkt
for resan.

For den som vill férdjupa sig i metodiken hanvisas till exempelvis Jonas Eliassons skrift;
” Att mata tillgdnglighet med logsummor”(Transek) eller Trafikverkets rapport
"Tillganglighet - Definition, matt och exempel” (publ. 2018:208).

@in
Iy TRAFIKVERKET
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Bilaga Tillganglighetsindex

Tillganglighetsindex baseras pa GlIS-analyser av restidsforandring for resor med bil och
visar sammanvagd forandring av tillgdngligheten i ett omrade relativt andra delar av
landet till foljd av planerade hastighetsjuteringar mellan aren 2018 och 2025. Detta ger
en bild av hur ett omrades ”styrka” gentemot andra delar av landet kan antas foréandras
over tid.

Teoretiskt visar Tillganglighetsindex en rangordning av varje omrade av landet i olika
tillganglighetsklasser utifran kortid till ett samhalleligt utbud. Det samhaélleliga utbudet
ar uttryckt som:

Genomsnittlig restid till narmaste akutsjukhus fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste vardcentral fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste dagligvarubutik fran varje omrade
Genomsnittlig restid till narmaste grundskola fran varje omrade

Hur manga arbetsplatser man nar inom 30 minuter fran varje omrade

ukhwnN PR

Kartorna visar forandringar i denna rangordning mellan 2018 och 2025. Det
samhalleliga utbudet representeras i dessa analyser av storleken pa en ort.
Underforstatt forutsatts i analysen att ju storre ort desto storre utbud och darfér mats
kortiden till narliggande orter indelat i olika storleksklasser.

En forsamring av indexet (pa kartan markerad med rod farg) innebar att ett omrade
forlorar i tillganglighet relativt andra omraden. Det innebar att dven om ett omrade
antas fa kortare kortider, d.v.s. en 6kad tillganglighet, kan den relativa tillgdngligheten
jamfort andra delar av landet férsamras (dvs omradet markeras med réd farg) ifall
andra omraden far annu kortare kértider.

Gron markering i kartorna innebar salunda att ett omrade relativt sett far en férbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av
hastigheter under dren 2018-2025 sker. P4 motsvarande satt innebar réd markering att
ett omrade forlorar i rang vad géller kortid. Svagt gul markering i kartan innebér
oférandrad tillganglighet ar 2025 jamfort med ar 2018 relativt sett. Fargerna ar inte
graderade

En fordjupad beskrivning av den teoretiska metodiken for tillganglighetsindex hittas pa
Tillvaxtanalys hemsida Tillganglighet till tatorter av olika storlek.
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Hastighetsjusteringar 2018-25

Forandring av generalisread reskostnad (Sampers)
Kostnad restid | antalet bilresor
I 1eran 3 kr lagre kostnad perresa
3-1krlagre kostnad per resa
Tkrlagre til 1kr hogre kostnad per resa
-3 I hdgrekostnad per resa
I 1eran 3 kr hogre kstnad per resa

Sampers

Visar forandring av tilganglighet uttryckt
som s k_generaliserad reskostad (kr per
resa) for arbetsresor och dvriga resor,
baserat pa farandring av logsummor.

Prisnivd 2014.

Sampers 2020
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Hastighetsjusteringar 2018-25

Tillvxtverkets tillganglighetsindex
+  Forsimratindex 3 enhater eller mer
Forsmrat index 1-2 enheter
Oforandrat index
Forfttratindex 1 2erheter

Farbitirat index 3 enheter eller mer

Tillganglighetsindex

Visar forandring av relatriv tillganglighet
enligt Tillvaxtverkets metod "Tillganglig-
hetsindex till tétorter av olika storlekar"

Tillvaxtverket 2020
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

ForedragningsPM gaéllande remiss om nya
hastighetsgranser for vag 52

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att redovisat forslag till svar godkiinns som Region Orebro lins svar till Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att nd nollvisionen. Den foreslagna
hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa den
aktuella strdckan och i detta fall dr nyttorna for trafiksédkerhet 6verordnat
konsekvenserna for tillgédnglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utslédpp av vaxthusgaser samt
buller) fran végtrafiken.

Nya hastighetsforeskrifter foreslas mellan vag E20 trafikplats Byrstatorp och
Sédermanlands lansgrans. Langden pa strackan som foreslas fa sdnkt hastighet ar 23,5
km lang och trafikmingden berdknas, ar 2025, vara ca 3500-7800 fordon per dygn.
Mellan lansgransen och Odensbacken ér det redan 80km/h idag. Mellan E20 och
Odensbacken é&r hastigheten varierande mellan 50km/h och 90km/h. Vissa delar
kommer sinkas till 80km/h och vissa kommer hgjas till 80km/h.

Bedomningen dr att den nya hastighetsforeskriften pa 80km/h dr godtagbar eftersom
beslut om att bygga om vig 52 finns men att det inte sker innan 2025, vilket ar kravet
for att annars behalla 90km/h.

Arendebeskrivning

Vig 52 stracker sig fran vig E20 trafikplats Byrstatorp till S6dermanlands 14nsgrans
vid Lappe. Védgen &r inte nationell stamvég sa investeringar pa vigen finansieras av
lanstransportplanen. Trafikverket finansierar underhall. Vigen ingar i det funktionellt

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
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prioriterade vagnitet for godstransporter, langvéga personresor, dagliga personresor
samt kollektivtrafik. Vigen ingér i utpekat végnit for rekommenderad fardvag for
farligt gods. Det finns trafiksékerhetskameror pa strackan.

Nollvisionen dr grunden for trafiksidkerhetsarbetet i Sverige och ér faststélld genom
beslut i riksdagen. Den ér ett etiskt forhallningssétt, men utgdr ocksa en strategi for att
forma ett sikert vigtransportsystem. I Nollvisionen slas fast att det &r oacceptabelt att
vagtrafiken krdver méanniskoliv. Trafiksidkerhetsarbetet i dess anda innebér att vagar,
gator och fordon ska anpassas till minniskans forutsittningar sa att ingen pa sikt dodas
eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som
utformar och de som anvénder vigtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas utformning innebér att
vagar utan mittseparering med mattlig eller betydande trafik ska ha hogsta tillatna
hastighetsbegransning 80 km/h samt att atgdrder for hdjda hastighetsgranser
genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignétet. Dessa anpassningar
ar ett viktigt bidrag till arbetet med att né nollvisionen.

Bakgrunden till forslaget utgér fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsétta
anpassa hastighetsgrinserna till vigarnas utformning. Forslaget var en del i en bred
remiss som skickades ut till lansplaneuppréttare, kommuner m.fl. under 2016. Efter det
har vissa revideringar skett for att uppna minskad plottrighet.

Referenshastigheten pa en vég eller del av vég bestédms av olika faktorer vilka framgér
av Végars och gators utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som
saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/h eller lagre.

Nya hastighetsforeskrifter foreslas mellan vag E20 trafikplats Byrstatorp och
Sodermanlands ldnsgréns. Léngden pa strackan som foreslas fa sankt hastighet ar 23,5
km lang och trafikméngden berédknas, ar 2025, vara ca 3500-7800 fordon per dygn.
Mellan lansgransen och Odensbacken ér det redan 80km/h idag. Mellan E20 och
Odensbacken é&r hastigheten varierande mellan 50km/h och 90km/h. Vissa delar
kommer sdnkas till 80km/h och vissa kommer hgjas till 80km/h.

Atgirder har gjorts pa anslutande vig 51 sdder om vig 52. Atgirder pa vig 51 norr om
vég 52 dr planerade och ska pébdrjas efter att Trafikverket handlat upp en projektor for
lansplaneobjektet Kvarntorp-Almbro vilket kommer hdja standarden pé vég 51.

Det finns ombyggnadsplaner for delar av den aktuella strickan via tidigare beslut 1
Samhéllsbyggnadsndmnden. Trafikverket kommer att paborja arbetet med
framtagandet av védgplan ar 2021 och genomforande av planerna bor ske inom nagra
ar.

Postadress

Region Orebro l&n
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Bedomning

Hastigheten pa strackan mellan trafikplats Byrstatorp pa E20 och ldnsgrédnsen mot
Sodermanland varierar idag mellan 70km/h och 90km/h pa striackan dér strickan
mellan gamla delen av vdg 51 och Kvarntorpsrondellen redan idag har 80km/h.
Foreslagen hastighetsforeskrift ger en effekt pa jamnare hastighet med mindre risk for
att do eller skadas svart vid eventuell krock. Skillnaden mellan 90km/h och 80km/h &r
att det blir 40% mindre risk att d6 vid krock, har studier visat.

Tidigare 1 ar tog Samhéllsbyggnadsndmnden beslut om att vdg 52 blir nésta stora
objekt i lansplanen. Efter samrad om exakt avgransning for vagplanen pa
tjdnstemannaniva har Trafikverket bestillt ett vigplanearbete som ska séttas igdng ar
2021 for strickan mellan trafikplats Byrstatorp och Kvarntorpsrondellen. I arbetet
ingér en djupare studie om bland annat lokala malpunkter, behov for niringsliv och en
barnkonsekvensanalys som ska goras innan sjélva vigplanearbetet dras igdng, den
studien ersétter den mer omfattande &tgirdsvalsstudie som annars gors innan
vigplaneskedet.

Vig 52 har idag kollektivtrafik pa vissa delar, fraimst i korsningspunkter, och vid en
sankning fran 90km/h till 80km/h gynnas kollektivtrafiken. Det &r positivt med en
lagre och jadmnare hastighet for det dkar trafiksdkerheten och ger ett jimnare
trafikflode. Vissa strackor kommer fa en ofordndrad hastighet, andra kommer fa sankt
eller hojd hastighet beroende pa hastighet idag.

Eftersom inget utrymme for investering av ombyggnation till mittseparerad vég finns
innan 2025 i ldnstransportplanen sa &r det rimligt att hastighetsforeskriften sénks till
80km/h pa kort sikt. Trafikverket behaller inte 90km/h som hastighetsforeskrift om det
inte dr planerat att byggas om till mittseparerad 100-vag innan ar 2025, vilket sé inte &r
fallet.

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Beslutet véntas fi positiva effekter pa klimat och lokalmiljon eftersom ldagre och
jdmnare hastigheter ger ligre koldioxidutsldpp och mindre buller. Barn- och
jamstilldhetsperspektiven paverkas positivt framst for att kollektivtrafiken gynnas av
en sinkt hastighet.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet vintas inte fi nigra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lin i
dagsldget. Beslut om investeringar for atgirder pa viag 52 tas i samband med
framtagande av ny lénsplan.
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Johan Ljung

Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Trafikverket
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Trafikverket

Svar pa remiss

Region Orebro lin menar en forindrad hastighetsforeskrift for vig 52 dr godtagbar pa
kort sikt darfor att beslut redan finns om att bygga om vigen till métesseparerad 100-
vég via lansplan for regional transportinfrastruktur.

For Region Orebro lin

Nina Hoijer, ordférande Samhéllsbyggnadsndmnden

Postadress
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@
I TRAFIKVERKET

Mottagare

Enligt sandlista

Denna remiss galler forslag till nya foreskrifter for vag 52, Orebro lan samt upphavande av
Trafikverkets foreskrifter (TRVTFS 2019:86) om hastighetsbegransning pa vag 52 i Orebro
lan. Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

Remissvar

Eventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 18 september 2020. Var vénlig ange
Trafikverkets diarienummer TRV 2020/17922.

Klicka for att svara

Mohamad Khedro
Trafikverket Region Ost
Bilagor

Forslag till foreskrifter
Konsekvensutredning

Lanktill karta

Sandlista

Hallsbergs kommun
Handelskammaren Mélardalen
Kumla kommun

Lansstyrelsen i Orebro lan
Motorménnen

NTF
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https://e-tjanster-ka.trafikverket.se/Remissvar/Default.aspx?trafikforeskriftid=8d0fedef-501e-4630-9541-f53680cb8142&remissid=fd63267a-e4e0-4900-98cd-3d2546d3305e&remissinstansid=fefc72a8-09d9-4d7d-88b4-f2a6aa29baf7
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6

Polisregion Bergslagen
Regelradet

Region Orebro I4n
Riksforbundet Enskilda Véagar
Svensk Kollektivtrafik
Svenska Naturskyddsféreningen
Svenska Taxiforbundet
Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyklister
Sveriges Akeriforetag
Vingakers kommun

Orebro kommun

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Box 1140

Telefon: 0771 - 921 921
631 80 ESKILSTUNA

trafikverket@trafikverket.se

Besoksadress:
Tullgatan 8,
ESKILSTUNA

www.trafikverket.se

89 (187)

Direkt: +46 10-123 24 18

Epost:
mohamad.khedro@trafikverket.se



mailto:trafikverket@trafikverket.se
http://www.trafikverket.se/
mailto:mohamad.khedro@trafikverket.se

@

Trafikverket I
\ 8/
Trafikverkets foreskrifter TRVTES :

om hastighetsbegrinsning pa vig 52 i Orebro Lin;
beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 3 kap. 17 § fjarde stycket
trafikforordningen (1998:1276).

I stéllet for hastighetsbegransning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikforordningen
(1998:1276) ska den hdgsta tillatna hastigheten pa viig 52 i Orebro lin vara enligt foljande.

Vigstricka
mellan och km/tim
vig E20 trafikplats Byrstatorp Sédermanlands lansg 80

Dessa foreskrifter trdder i1 kraft den 1 december 2020, da Trafikverkets foreskrifter
(TRVTFS 2019:86) om hastighetsbegrinsning pa vig 52 i Orebro 1in ska upphora att gilla.

Pé Trafikverkets vagnar
LENA ERIXON

Elin Isaksson
(Verksamhetsomrade Planering)
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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
52, Orebro lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning!.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vig 52 i Orebro lin och befintlig foreskrift TRVTFS 2019:86
kommer da att upphéavas.

Vag 50 stracker sig fran vag E20 trafikplats Byrstatorp till Sodermanlands lansgréans vid Lappe.

Vigen ingéar i det funktionellt prioriterade viagnatet for godstransporter, langviga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik. Vagen ingar i utpekat viagnit for rekommenderad fardvag for farligt gods. Det
finns trafiksikerhetskameror pé strackan.

Nollvisionen ar grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert vagtransportsystem. I Nollvisionen slas
fast att det dr oacceptabelt att vigtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
végar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsiattningar s att ingen pa sikt dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrianserna till vigarnas utformning innebir att vigar utan mittseparering
med mattlig eller betydande? trafik ska ha hogsta tilldtna hastighetsbegriansning 8o km/tim samt att atgirder for
hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignatet. Dessa anpassningar ar
ett viktigt bidrag till arbetet med att na nollvisionen.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsdtta anpassa
hastighetsgranserna till vigarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under 2016. Efter det har vissa revideringar skett for att uppna minskad
plottrighet. Mer information om denna remiss samt Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna
remissyttranden: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-

vagarna/

Referenshastigheten pa en vag eller del av vig bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/tim
eller lagre.

Det finns ombyggnadsplaner for den aktuella strackan. Trafikverket kommer att paborja arbetet med
framtagandet av viagplan 2021 men det finns i dagsldget inget beslut om att vigen kommer att byggas om.

Hastighetssidkning foreslas for delstriacka 1, mellan vig E20 trafikplats Byrstatorp och S6dermanlands lansgrans.
Langden pa strackan som foreslas fa sankt hastighet ar 23,5 km lang och trafikmidngden berédknas, ar 2025, vara
ca 3500-7800 fordon per dygn.

Overrensstimmelse med EU-ritten

Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-
konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244

2 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med en arsmedeldygnstrafik pd 2000 fordon eller mer per
dygn ar 2025
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Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsférandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksakerhet pa den aktuella striackan och i detta fall ar nyttorna for trafiksdkerhet
overordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopéverkan (utslapp av vaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

Informationsinsatser och ikrafttradande

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-12-01.

Trafikverkets bedomning &r att det inte finns behov av att ta sarskild hansyn nir det géller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
foérordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstdckande
databasen, RDT.

Datum:2020-06-04

Philiph Ohrman

Trafikingenjor

Bilagor
Bilaga 1
Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm
Ovriga bilagor:
Kartor
Forslag till trafikforeskrift
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Bilaga 1

Bakgrund till foreslagen foreskrift

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska 6verensstdmma med vigens utformning.
Avsaknad av motesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadefoljd och 80 km/tim 4r den
maximala hastighetsniva dar tvé personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sdnks hastighetsgriansen till 80 km/tim pé vigar med mattlig eller betydande trafiks som
saknar fysisk mittseparering.

Sénkningen pa delstracka 1 ar tillfallig i avvaktan pa ombyggnation. Nar delstrdckan byggts om kommer
hastigheten att hojas till 100 km/tim.

Delstricka 1 i forslaget uppfyller inte den standard som kravs for den nuvarande hastighetsbegransningen 9o
km/tim vilket gor att hastigheten foreslas sdnkas till 80 km/tim.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Trafikverket planerar inte att installera ytterligare trafiksdkerhetskameror utmed strackan, utéver de matplatser
som finns idag, for att sikra hastigheten.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)
vag E20 trafikplats
1 Byrstatorp- Sodermanlands 42,7 23,5 90/80 80
lansgrins

Sankningen till 80 km/tim pa delstriacka 1 ar tillfallig. Nar vagen har byggts om kommer hastigheten att hojas till
100 km/tim.

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som far framforas i hogsta tillditna hastighet. Restiden okar teoretiskt
med 1 minut och 57 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget géller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed vigen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt och flodet av fordon utmed
vagen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se 6ver delstrackorna for att minska
plottrigheten# och, om s ar aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férandring. Sddan férdjupning sker
separat.

Alternativa losningar

Eftersom det saknas finansiering for ombyggnation med mittseparering anpassas hastigheten till vigens
utformning. Den utformning och trafikering som strickan har innebir att de foreslagna hastighetsgrianserna
maste inforas.

Att bygga om vagar till métesfria med mittracke ar en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar. Vag 52 ar en regional viag och det 4r dirmed Region Orebro i egenskap av regional planuppraittare
som avgor om och néar vagen ska prioriteras for en sidan ombyggnad. Végen finns inte med for ombyggnation i
den nuvarande regionala transportplanen for Orebro lan men arbetet med végplan ska paborjas.

I samband med faststillelsebeslutet av nationell trafikslagsévergripande plan for transportsystemet 2018-2029,
beslutade regeringen att Trafikverket under perioden 2019 till 2022 ska fordela upp till 1 miljard kronor for att

3 Med méttlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2000 fordon per dygn eller mer ar 2025
4 Med plottrighet menas hir nar hastighetsbegriansningen aterkommande h6js/sénks pa en begriansad stricka

93 (187)



TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer Dokumentdatum «1“

TRV 2020/17922 2020-06-04 T, TRAFIKVERKET
Sidor —
4(4)

samfinansiera de regionala transportplanerna avseende trafiksdkerhetsatgiarder pa det regionala vagnitet.
Regeringen vill pd detta sitt stodja och péskynda arbetet med mdétessepareringsatgarder och 6kad trafiksékerhet.
Trafikverket beslutade att bevilja samfinansiering for samtliga ans6kningar som inkom. Region Orebro ansokte
inte om samfinansiering for trafiksikerhetsatgarder pa vag 52.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av ldngre restider.
De foreslagna foreskrifterna resulterar i samhéllsekonomiska nyttor av framforallt 6kad trafiksikerhet i
kombination med lagre utsldpp av CO2 och minskade fordonskostnader.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fiardas i fordon som far kora i skyltat hastighet pa berord striacka och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken “Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssankningen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och striava mot Nollvisionen samt gillande
etappmaél genom att minska risken for att trafikanter dédas eller skadas allvarligt. Trafiksdkerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebér att tillgdnglighet inte far leda till délig trafiksdkerhetsstandard eller
stor miljopaverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetssankningen ar en trafiksdkerhetsatgérd vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
viagen kommer att minska. Risken att dodas minskar med ungefar 40% om en motesolycka sker i 80 km/tim
istallet f6r 9o km/tim.

Tillganglighet

Hastighetssdnkningen kommer att ge nagot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens paverkan pa
restid finns att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pé strackan berdknas
oka med 50 sekunder/mil for personbilar, bussar och litta lastbilar.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférdndrad eftersom
hastighetssankningen giller biagge fordonsslag.

Foreskriften kommer att innebéra att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
bittre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.

Sankningar av hastighetsgranser pé lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhillsekonomiskt
perspektiv, dn viginvestering for hogre hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Miljé
En hastighetssiankning pd 10 km/tim ger en siankning av bullernivin med 1-2 dBA (schablonvirde), pd 20 km/tim
ger en sankning av bullernivdn med 2-3 dBA (schablonvirde).

En hastighetssénkning frdn 9o km/tim till 80 km/tim ger en sdnkning av utslapp av koldioxid frén ungefar 110 till
ungefiar 98 g CO, /km (for genomsnittlig personbil 2025).

P4 aktuell stricka innebar det en minskning med ca 230 kg CO, per ar per kilometer (ar 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strackan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebér att trafiksdkerheten utmed strickan inte uppnas.
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Samhaillsbyggnadsnamnden

Forslag till remissyttrande over forslag till detaljplan for
Varfagel 1 m.fl., i Karlskoga tatort

Forslag till beslut
Samhillsbyggnadsndmnden beslutar

- att verlamna forvaltningens synpunkter som sitt remissyttrande 6ver forslag till
detaljplan for Varfagel 1 m.fl., i Karlskoga tétort.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mdjliggora for bostadsbebyggelse pé del av fastigheten
Varféigeln 1 samt justera utnyttjandegraden pé fastigheten Flugsnapparen 11.
Detaljplanen syftar dven till att mojliggora for parkering inom fastigheten Bregérden
2:77, dartill ingér delar av Pérlgatan samt Skolgatan. Flerbostadshus om é&tta respektive
sex véningar avses att uppforas med sammanlagt 54 1agenheter i olika storlekar.
Komplementbyggnader som carport, forrdd planeras i omradets norra delar.
Bostéiderna ansluter till gdng- och cykelviag med nirhet till service.

Region Orebro lin ser dvergripande positivt pa forslagets mojlighet att bidra till
méluppfyllnad av den regionala utvecklingsstrategin (RUS) och anser att den hoga
andelen mark for parkering framstar som mindre motiverad mot bakgrund av den goda
tillgdngen till kollektivtrafik.

Arendebeskrivning

I Karlskogas sydostra centrumdelar, séder om E18 (Orebroviigen) och dster om
Skolgatan finns ett cirka 4 000 m2 stort markomréde som utgdrs av en storre
grusparkering. Markomrédet har varit bebyggt med bostéder tidigare och det har
funnits intressen for att bebygga delar av omradet med bostider igen i perioder.
Planomrédet grinsar till E18 (Orebroviigen) i norr och till Kulturskolan i vist.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 96 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Planomrédet tillhor de centrala delarna av Karlskoga kommun och &r belédget cirka 600
meter (figelvdgen) fran Karlskogas centrumomrade. Det centrumnira laget gor att
planomrédet har néirhet till verksamheter, service och har goda forbindelser till gang-
och cykelvignitet.

Samrédstiden for detaljplaneforslaget omfattar perioden 1/7 — 26/8 2020.

Beredning
Arendet har beretts inom Regional utveckling i dialog med Svealandstrafiken AB,
Regionfastigheter samt ambulansverksamheten vid Karlskoga lasarett.

Beddmning

Forvaltningen beddmer att forslaget okar nyttjandegraden av ett centralt l4ge med fler
bostdder. Det kan dédrmed bidra till en starkare lokal bostadsmarknad och till
méluppfyllnad for den regionala utvecklingsstrategin (RUS). Utifran kollektivtrafikens
perspektiv dr det sérskilt positiv med fortidtningsbebyggelse i form av flerbostadshus i
sapass centrala omrade med kort gang avsténd till kollektivtrafik (bade stadsbussar och
regionbussar). Byggdensiteten dr samtidigt relativt lag p.g.a. att en hog andel av
marken gér 4t till parkering, vilket kan framst4 som mindre motiverat. Region Orebro
lan tackar for mojligheten att ha fatt limna synpunkter pa forslaget.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Némndens yttrande kan inte beddéma medfora konsekvenser for miljo- barn och
jamstélldhetsperspektiven.

Postadress

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 97 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Ekonomiska konsekvenser
Forvaltningen kan inte bedoma att nimndens beslut innebér nigra ekonomiska
konsekvenser.

Uppfoljning
Det foreligger inget patagligt skil att f6lja upp ndmndens beslut.

Beslutsunderlag
Kommunens samradshandlingar.

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
ida.englund@karlskoga.se

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 98 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Karlskoga kommun, Mark- och
planeringsavdelningen,
Samhallsbyggnadsforvaltningen 13

Remissyttrande over forslag till detaljplan for Varfagel 1
m.fl., i Karlskoga tatort

Region Orebro lin bedémer att forslaget med fler bostider bidrar till en 6kad
nyttjandegrad av ett centralt lage. Det kan ddrmed ocksa bidra till en starkare lokal
bostadsmarknad och till méluppfyllnad av den regionala utvecklingsstrategin (RUS).
Samtidigt uppfattar Region Orebro lin den relativt omfattande markparkeringen som
mindre motiverad, sedd i relation till det kollektivtrafikndra laget.

Region Orebro lén ber att fa tacka for mojligheten att ha fétt yttra sig i drendet.

For Region Orebro lin

Nina Héijer (S)
Ordforande i samhéllsbyggnadsndmnden

Skickas till:
ida.englund@karlskoga.se

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 99 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Arne; Lédw Malin; Berg Daniel; Johansson Asa; Lagerqvist Daniel; Apostolidis Georgios; Bergslagens raddningstjénst; Bjork Bo;
Diarium Bun; Dakovic Ann; Englund Ida; Eriksson Madeleine; Diarium FHN; Diarium GN; Gustafsson Robert; Hellquist Liv; Hellsing
Johanna; Holmén Veronica; Jordan Magnus; Karlskoga - Miljdsamordning; Karlskoga - Ungdomsfullmaktige; Karlskoga Energi och
Miljé service; Karlskoga hembygdsférening; KARLSKOGA Lantmaéteri; KARLSKOGA Teknikfastighet; Diarium KFN; Diarium KS; Kéhler
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Reimers Trond; Skanova; Diarium SN; Sylvaner Joakim; Sawstrém Oscar; Thelin Josefin; Trafikverket; Viklund Peter; Winnberg
Persson Bjérn; Akerlund Eleonore

Arende: FORSLAG TILL DETALJPLAN PA SAMRAD - Varfagel 1, del av m fl, Parlgatan
Datum: den 1 juli 2020 07:35:45
Bilagor: im 1.pn
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Blankett fér remissyttrande.doc

FORSLAG TILL DETALJPLAN PA SAMRAD
Varfagel 1, del av m fl, Pérlgatan

1/7 —26/8 2020

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for bostadsbebyggelse pa del av fastigheten Varfageln 1 samt justera
utnyttjandegraden pa fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar dven till att mojliggéra for parkering
inom fastigheten Bregarden 2:77, dartill ingar delar av Parlgatan samt Skolgatan.

| Karlskogas syddstra centrumdelar, séder om E18 (Orebrovigen) och 6ster om Skolgatan finns ett cirka 4 000 m?
stort markomrade som utgors av en storre grusparkering.

Markomradet har varit bebyggt med bostader tidigare och det har funnit intressen for att bebygga delar av
omradet med bostdder igen i perioder. Bakgrunden till planuppdraget ar att kommunen under 2018 utlystes en
markanvisningstavling for markomradet. | borjan av 2019 granskades de inkomna forslagen av en
utvarderingsgrupp

och i april 2019 utsag de en vinnare. Kommunen har darefter tecknat ett markanvisningsavtal med berord,
vinnande

byggherre. Stadsdelen utgodrs av varierad och blandad bebyggelse fordelade i olika kvartersstrukturer.

Planhandlingar: ht www.karlsk

och-granskning/Detaljplan-for-Varfagel-1-del-av-m-fl-Parlgatan.html
Blankett for remissyttrande finns bifogat. Fylls i och skickas eller mailas till mig.

SAMRADSTID

Detaljplanen handlaggs standardforfarande i enlighet med Plan- och bygglagen 5 kap. 7 § da planforslaget

inte antas vara av betydande intresse for allmanheten. Den som vill lamna synpunkter pa planforslaget

kan gora det under det tre veckor langa samradsskedet. Inkomna synpunkter fran samradsskedet dokumenteras
i en samradsredogorelse, som ligger till grund for en revidering av planférslaget. Darefter inleds ett minst tva
veckor langt granskningsskede, som syftar visa det bearbetade planforslaget som kommunen har for avsikt

att anta, och samtidigt ge berdrda en sista mojlighet att lamna synpunkter.

Lds mer om planprocessen héar:_h ://www.boverket. v/PBL-
kunsk nken/planerin liplan liplanepr n ndardforfaran
Med vanliga hélsningar

Ida Englund
Planarkitekt

Karlskoga kommun

Mark- och planeringsavdelningen
Samhallsbyggnadsférvaltningen 13
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SAMRÅDSSREMISS
 DETALJPLAN 


SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN


KARLSKOGA KOMMUN

        
 Datum: 2020-07-01

***********************************************************************************************************


Förslag till detaljplan för: Varfågeln 1, del av m fl, Pärlgatan

Samrådstid 1/7 – 26/8 2020    

Yttrande kan tecknas nedan, varefter blankett återsändes senast den 26/8 2020 till

 Ida Englund 




 Samhällsbyggnadsförvaltningen




 ida.englund@karlskoga.se 


Samrådshandlingarna består: 


Plankarta

Plan- och genomförandebeskrivning

Miljöundersökning

Infobrev 

***********************************************************************************************************


(För digital ifyllning, markera en ruta nedan för att skriva in ett kryss)

SVAR:
Ingen erinran
Ingen erinran om
      Godkännes ej,





         anmärkningar nedan             se anmärkning




                              beaktas
               nedan

Kommentarer:

--------------------------------------------------------------------

----------------------------------


Avsändare (fyll i företag/förvaltning/avdelning)

Datum





691 42 Karlskoga

Besoksadress: Skrantah6jdsvagen 35
Telefon: 0586-61709
E-post: ida.englund@Xkarlskoga.se

www karlskoga.se
www.facebook.com/karlskogakommun
www.twitter.com/karlskogakommun
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SAMRADSSREMISS DETALJPLAN

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
KARLSKOGA KOMMUN pDatum: 2020-07-01

kkkkkkkkkhkkkhkkkkkkkkhkkkkkhkkkkkkhkkhkkkhkkhkhkkkkkhkkkhkkhkkkkkkhkkhkkkhkkkhkhkkhkkhkkhkkkhkkkkkkhkkhkkkhkkhkhkkkkhkkhkkkhkkkkkkhkkhkkkhkkhkhkkkkkhkkkkkkkkk

Forslag till detaliplan for: Varfageln 1, del av m fl, Parlgatan

Samradstid 1/7 — 26/8 2020

Yttrande kan tecknas nedan, varefter blankett atersandes senast den 26/8 2020 till

Ida Englund
Samhallsbyggnadsforvaltningen
ida.englund@karlskoga.se

Samradshandlingarna bestar:

Plankarta

Plan- och genomférandebeskrivning
Miljdundersokning

Infobrev

X X X X
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(For digital ifyllning, markera en ruta nedan for att skriva in ett kryss)

SVAR: Q Ingen erinran Q Ingen erinran om Q  Godkannes ej,
anmarkningar nedan se anmarkning
beaktas nedan

Kommentarer:

Avsandare (fyll i foretag/forvaltning/avdelning) Datum
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KARLSKOGA
KOMMUN

Detaljplan for Varfagel 1, del av m fl, Parlgatan

Samradstid 1 juli — 26 augusti 2020

Utstallningsplatser

Karlskoga bibliotek

Planomrade

| Karlskogas sydéstra centrumdelar, séder om E18 (Orebrovagen) och éster om Skolgatan finns ett cirka 4 000
m2 stort markomrade som utgodrs av en storre grusparkering.

Markomradet har varit bebyggt med bostader tidigare och det har funnit intressen for att bebygga delar av
omradet med bostader igen i perioder. Bakgrunden till planuppdraget ar att kommunen under 2018 utlystes en
markanvisningstavling fér markomradet. | bérjan av 2019 granskades de inkomna férslagen av en
utvarderingsgrupp och i april 2019 utsag de en vinnare. Kommunen har darefter tecknat ett markanvisningsavtal
med berérd, vinnande byggherre. Stadsdelen utgérs av varierad och blandad bebyggelse férdelade i olika
kvartersstrukturer.

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for bostadsbebyggelse pa del av fastigheten Varfageln 1 samt justera
utnyttjandegraden pa fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar aven till att mojliggora for parkering
inom fastigheten Bregarden 2:77, dartill ingar delar av Parlgatan samt Skolgatan.

Planhandlingar samrad

* Informationsbrev'™
 Plankarta ™

* Planbeskrivning ™
 Miljidundersékning ™

« Trafikbullerutredning ™

+ Overgripande riskbedémning
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Skicka in synpunkter senast 26 augusti 2020

Synpunkter ska framforas skriftligt till:
Samhallsbyggnadsférvaltningen
Mark- och planeringsavd.
Skrantahdjdsvagen 35

691 42 Karlskoga

Eller skicka in dina synpunkter via mejl servicecenter@karlskoga.se

Namn och adress textas tydligt. Den som inte framfort skriftliga synpunkter senast da kan forlora ratten att
senare Overklaga beslutet att anta detaljplanen.

Inkomna synpunkter laggs till arendet och blir allman handling. Dina personuppgifter kan komma att lagras hos
Karlskoga kommun. Las mer om hur Karlskoga kommun behandlar personuppgifter.

Det ar viktigt att du anger:

- detaljplaneférslagets arendenummer SBN 2019.00183 eller detaljplanenamn
- ditt namn
- din bostadsadress/den fastighet du representerar.

for att du senare ska ha mdjlighet att 6verklaga detaljplaneférslaget.
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Servicecenter
0586-610 00
servicecenter@karlskoga.se

Utstallning
Karlskoga bibliotek
Kyrkbacken 9

691 83 Karlskoga

Oppettider:
Mandag-torsdag: 08.00 - 19.00

Fredag: 08.00 - 18.00
Lérdag: 10.00 - 15.00
Sondag: Stangt

Skicka brev till:

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Mark- och planeringsavd.
Skrantahojdsvagen 35

691 42 Karlskoga

For information pa finska
eller engelska, kontakta oss
garna via mail.

For information in Finnish or
English, please contact us by
e-mail.

Fysiska handlingar:
Kontakta mark och
planeringsavdelningen pa
markochplanering@karlskoga.se
om ni dnskar fysiska handlingar

STANDAZDROREA

BAN

ho4 KARLSKOGA
&) KOMMUN

=

INFORMATIONSBLAD

2020-06-30

SBN:2019.00183

FORSLAG TILL DETALJPLAN PA SAMRAD

Varfagel 1, de av m fl, Parlgatan
Samradsskede 1 juli — 26 augusti 2020

Samrad

Samrédstiden &r det forsta kommunikationssteget i den demokratiska plan-
processen for framtagande av ny detaljplan. Du har fatt detta brev d& du pé néagot
sétt blir berord av aktuell detaljplaneldggning, exempelvis genom att dga fastighet
eller vara bosatt inom eller i anslutning till planomradet. Detaljplanen kan komma
att pdverka dig pa olika satt beroende pa detaljplanens syfte och darfor ges du under
samradstiden mdjligheten att yttra dig om planforslaget. Eventuella synpunkter
noteras och besvaras efter samradet i samradsredogorelsen. I redogorelsen gar det
att utldsa vad som foréndrats i1 planforslaget och om kommunen har for avsikt att ga
vidare till granskningsskedet, som é&r ytterligare ett kommunikationssteg innan
detaljplanen provas for ett antagande. Den som inte senast under granskningstiden
har ldmnat ndgon skriftlig synpunkt pa forslaget kan forlora rétten att dverklaga det
politiska beslutet om antagande av detaljplanen.

till
personuppgifter kan komma att lagras hos Karlskoga kommun. For att fa veta mer
om hur Karlskoga kommun behandlar personuppgifter se kommunens
hemsida www.karlskoga.se, under rubriken Kommun & politik = Sa arbetar vi
med... = Sa behandlar kommunen personuppgifter - GDPR

Inkomna synpunkter ldggs drendet och blir allmdn handling. Dina

Eventuella synpunkter ska vara inkomna senast 26 augusti 2020.

Detaljplanen

Detaljplanen (plankartan) ar ett juridiskt bindande dokument som anger hur mark-
och vattenomraden far samt ska utformas och anvindas inom ett avgrinsat omrade,
kallat planomrade. En detaljplan medfor bade rittigheter och skyldigheter som till
exempel byggritt eller utformningskrav for byggnader. Detaljplanen bestar av en
plankarta och en planbeskrivning. Planbeskrivningen syftar till att underlatta
forstaelsen och tolkningen av plankartan. Plankartan &r det dokument som é&r
juridiskt bindande och beslutsunderlag for bland annat bygglovsprévning.

Planhandlingar finns digitalt pd kommunens hemsida (www.karlskoga.se, under
rubriken Bygga, Bo & Miljo = Planarbete och stadsplanering = Pagaende
samrad och  granskning pda  Karlskoga  bibliotek.  Kontakta
samhillsbyggnadsforvaltningens planavdelning om ni dnskar fysiska handlingar.

och

PLANUPPDRAG

www.karlskoga.se

SAMRAD EV. SAMRADS- UNDERRATTELSE GRANSKENING GRAMNSENINGS- ANTAGANDE LAGA KRAFT
REDOGORELSE UTLATANDE
® ® [ ] [ ] ® ® ®



INFORMATIONSBLAD

h%8 KARLSKOGA 2020-06-30
KOMMUN

SBN:2019.00183

HUVUDDRAG AV FORSLAG TILL DETALJPLAN
Varfagel 1, de av m fl, Parlgatan

Omradet och bakgrund
I Karlskogas syddstra centrumdelar, séder om E18 (Orebroviigen) och dster om Skolgatan finns ett
cirka 4 000 m” stort markomrade som utgdrs av en storre grusparkering.

Markomradet har varit bebyggt med bostidder tidigare och det har funnit intressen for att bebygga
delar av omrédet med bostdder igen i perioder. Bakgrunden till planuppdraget dr att kommunen
under 2018 utlystes en markanvisningstavling for markomradet. I borjan av 2019 granskades de
inkomna forslagen av en utvarderingsgrupp och i april 2019 utsdg de en vinnare. Kommunen har
dérefter tecknat ett markanvisningsavtal med berdrd, vinnande byggherre. Stadsdelen utgors av
varierad och blandad bebyggelse fordelade i olika kvartersstrukturer.

Syfte med detaljplanen

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for bostadsbebyggelse pa del av fastigheten Varfageln 1
samt justera utnyttjandegraden pa fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar dven till att
mojliggdra for parkering inom fastigheten Bregérden 2:77, dértill ingér delar av Pérlgatan samt
Skolgatan.

Planomradesgrans anges med gul streckad linje

www.karlskoga.se




‘WeIyeued ‘punibu3 ep)

L4VHY VOV NES sor00z08 —

VO

ueleb|ey 02¢0¢ 11SNONY 9¢ - I'Nr | dILSAYdNVS

} W Ae |9p ‘| ujabepen

ieqeuu
Supuey NE susued | “apuet

WY ddISON

NIMTYANOM K
IANVHYSHOJAHVANYLS r . .N—WE : . 000K L VIVYS {
08 09 oy 0z 0
ussEqeIEpLEY UBL) BN WOUSH PlEISWEL) UBLENPUNID o
JNYAIBG + e v vmnrmie nog
1 ssepneny NRISBUIIPE +« + v vveeeeen n o s
0002 HY wejsAsploH uweunien [ ——
00166 4383MS uwieupelL NaTIVN 'SH0408 S it
seBuiuxpalagsioybisey v iz
Jed NYLLYAMSNILS
10 M_w NYHHYHSLLYN
plundsieuiny + NelS ———————— sviili
wesben —— - ———— — .

JalRUIPIOOY

r

NWPQIS —————
- A S —— NIHVHOOH
peubBAquisnpu] [} sueibsjoybsey ————————
SRILLIBS ‘I0JeULIOSUEI | = PlRASIEUEAY
ek ‘PeUBBAQ UBWY — sugiBpfeL.

snuin ‘snyspeisog B = suebueg suebpugny — — — —

V1dYMANNYO ONIHYINHOININOIL

NYLOSNILS
£

NISLND3ALS
1+ ueseddeusbniy
uslyBuse) 19} BuAQIUSAOIBBAG oL puEquIES | In Sl xS BAeUEld
HYONINSATddN
Sie(d UBWI[e 0} UBWPNANY J UBUNWILIOY|

deyseuuewpnany
e eBe| Jouuin uaue(d Bep USP UL Jg § JE UBPIOPURIQIUIOLEY =
PapuEIQIUIOUDD ~
Buiupa) ysipioliepun BrAuUBLIE 1) BIBUEBIIY BIeA BYS OPRILONEN n IBEYNSHON ~
P} AB BUlUI[E) 103 SAED AODLEW e =
P—— NIHYONYSAQT o
YISTINNYLSIE VAILVHLSININGY
wBA Ug1) 110g Buupi 1 Seuuly By BeAsBuIANN 40 UBBEA Uy}
110q Sepyy xS BRIUISHNISU “06-13 SSEp YSIeIpULIQ 1sBe| IANeuBl e
el BQUUEIGO 1| SEIQNN XS (813) UBBRAOIGRIQ Jow peses
SPOB 16114} - Y$14 420 Bujuigls jow ui..m = '
PROQISUEAN oo NYro93dvd
[esbugis ‘uepn NIMYHYE
SeiQBpIRY Bl Jg) UaIRIN W
HSUSIUIGMES U 10BIN Jije PiNfs J 1p WO Se| u
uopeaban y20 spueupioue susyie poe A L
Jewixew (v)gp 02 1560y Yoo BAPNI| ualEAINYS (v)@P 0G 1550y (R E Ll E :
5p W s Seseoe(d Ja]jo SEIQN XS BUISPRISOq [} BuluInisue 1 Sieidein
wiesuawab |je SeUpIOUE BxS PeIsoq Jod Sie|deln/Buoeq us 1 q NIDNITQSNOHD
jluyeIspeuBBAq ‘epueionn
peuojodies peligjpodies § '
Bupuusiopn
WOOSE Yeloissieybrise; eisuln 'p 7 NIX00TVL
youoissioyblise v o
“(edboy eieA gy “wrw
1e1sBW ‘sejepspeuBBAq BYeIsu3) Jelew | ploylelo} eIsBoH 6
Jataw | ploysioou eisboH <> 3
Je18W | plouspeuBBAq E1SBOH <

1opeubbiAq ed plon

NIaYYD3uE

JepeuBBAgusLaidwoy Yoo snuin paw sebBAgaq I1sepus e ussep
PeuBBAQ paL S8s10} B1UI I} USRI
spuelyAuin suaysews e Gujusugibog

JBIOWIBIPENY | BOIESPRUBBAQ BISIOIS 0@ @
pesbopuelpfuin NYANDONIY
NHYWSHILHYAN HOd HISTINNY LSISSJYISNIDI
busoe |
sepeisog ——

HIRUSIBLERY i€z

NHYWSHILHYAN AV ONINONYANY
wed | NIOHYOIHE
iy o ]
Jesyerd euuguiy
MHVIWNSLY1d NYIWTTV AV DNINGNYANY
e pauw sugb + ’
SuBIB AfleAISIUIWPY P
sugiBsdessuaby [ .
SugiBsBuUpURALY . ) e
“Jopeiwoue|d JOJUBIN JOJBW £ PESIAOPAY “SUBIBSBPEILIOUE| — c—— 8 o
HISNYHO ¥
. . . _ . - NIUYLS v
UsIRII J& BUIULLIOAN 40O BUIPUBAUE USAIBUE 1SEPUT “BI) SUBBUIUPUBAUE BBIYESPNANY USP PaLL|
opeio sBBeies ope e s o s o St oot o Denimbanat oo NIHOONOMH
m ‘sejuased wou| eigpumes uep uepexued ed seuxoeleq ueld exijo speubbAq|
ue | seBuiupugAue uelew elibis W 104 Bis Joj JeA BuIaS/B En_wwn:m_n Ppue|q Sesinopas JeBuupugAuB ey JepRIwoued
[Pt ek b it i

HISTINNYLSIENYId Lll.l.lllJ_




PLANBESKRIVNING

Detaljplan for

Varfageln 1, del av m fl, Parlgatan

SAMRADSHANDLING

Samrédstid 1juli = 26 augusti 2020

Karlskoga kommun, Orebro lan
Upprattad 2020-04-08

SBN 2019.00183
Standardférfarande

KARLSKOGA Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)
KOMMUN  Samrédshandling
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PLANBESKRIVNING

Planbeskrivningen syftar till att underlatta forstaelsen av planforslagets innebdrd samt redovisa de
syften och forutsattningar detaljplanen har. Planbeskrivningen har ingen egen rattsverkan utan det
ar plankartan som faststalls. Planbeskrivningen redogoér for planomrédets befintliga férhallanden,
vilka forandringar som féreslas och effekter som kan vantas vid genomférande av detaljplanen.

Detaljplanen (plankartan) ar ett juridiskt bindande dokument som anger hur mark- och
vattenomréden far eller ska anvandas inom ett avgréansat omrade, kallat planomrade. En detaljplan
medfor bade rattigheter och skyldigheter som till exempel byggratt eller skyldigheter att utforma
mark eller byggnader pa nagot speciellt satt. En detaljplan tas fram genom en demokratisk
process, planprocess, som kan foras med olika planférfarande, metoder, som valjs bland annat
beroende pa hur omfattande och betydande detaljplanens syften ar for allmanheten och miljon.
Planen som féljer har handlaggs med standardférfarande (se nedan).

Planhandlingar:

e Plankarta

e Plan- och genomférandebeskrivning
e Miljdundersokning

e Fastighetsférteckning

Utredningar:
e Riskbeddémning, WSP, 2019-02-15
e Trafikbullerutredning, Nitro Consult, 2019-03-18

VAL AV PLANFORFARANDE OCH PLANPROCESSEN

Detaljplanen handléaggs med ett standardférfarande i enlighet med Plan- och bygglagen 5 kap. 6 §
da planforslaget inte strider mot 6versiktsplanen, antas inte medféra en betydande miljopaverkan
och ar inte av betydande intresse for allmanheten eller i ovrigt av stor betydelse. Den som vill
lamna synpunkter pd planforslaget kan géra det under det minst tre veckor ldnga samrédsskedet.
Sakagarkretsen ges normalt tillfalle att under tre veckors tid ldmna synpunkter. Da samradet sker i
semestertider forlangs samradstiden vilket gor att sakagare ges tillfalle att under tvé manaders tid
lamna  synpunkter. Inkomna  synpunkter frdn = samradsskedet dokumenteras i en
samradsredogorelse, som ligger till grund for en revidering av planforslaget. Darefter inleds ett
minst tva veckor 1angt granskningsskede, som syftar till att visa det bearbetade planférslaget som
kommunen har for avsikt att anta, och samtidigt ge berérda en sista maojlighet att lamna
synpunkter. | ett granskningsutldtande redovisas inkomna synpunkter tillsammans med
kommunens forslag och stallningstagande med anledning av synpunkterna. Slutligen prévas
detaljplanen for antagande av Samhéllsbyggnadsnamnden och vinner laga kraft tidigast 3 veckor
efter att beslutet offentliggjorts, under forutsattning att beslutet inte dverklagats/provats.

STANDARDFORF ARANDE

1 .
PLANUPPDRAG | SAMRAD 1 EV.SAMRADS-  UNDERRATTELSE  GRANSKNING GRANSKNINGS-  ANTAGAMDE  LAGA KRAFT
1 1 REDOGORELSE UTLATANDE
1
1
1
® 1 ] : ® ® @ ® @ ]
[ -
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DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for bostadsbebyggelse pa del av fastigheten Varfageln 1
samt justera utnyttjandegraden pa fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar aven till att
mojliggora for parkering inom fastigheten Bregarden 2:77, dartill ingar delar av Parlgatan samt
Skolgatan.

LAGE

Planomradet gransar till E18 (Orebrovagen) i norr och till Kulturskolan i vast. Planomradet tillhor de
centrala delarna av Karlskoga kommun och &ar belaget cirka 600 meter (fagelvagen) fran
Karlskogas centrumomrade. Det centrumnara laget gor att planomradet har nérhet till
verksamheter, service och har goda forbindelser till gadng- och cykelvagnatet.

BAKGRUND

| Karlskogas sydostra centrumdelar, séder om E18
(Orebrovagen) och 6éster om Skolgatan finns ett
cirka 4 000 m? stort markomrade som utgors av en
storre grusparkering.

Markomradet har varit bebyggt med bostader
tidigare och det har funnit intressen for att bebygga
delar av omradet med bostader igen i perioder.
Bakgrunden till planuppdraget ar att kommunen
under 2018 utlystes en mark-anvisningstavling for
markomradet. | boérjan av 2019 granskades de
inkomna forslagen av en utvarderingsgrupp och i
april 2019 utsag de en vinnare. Kommunen har
darefter tecknat ett markanvisningsavtal med
berord, vinnande byggherre. Stadsdelen utgors av
varierad och blandad bebyggelse fordelade i olika
kvartersstrukturer.

r
1
]
1
1
l |
1S
10
1
]
1
-y

3
]
I
I
i
I
L

Lokaliseringskarta, planomradets lokalisering och
grans omges med vit streckad linje
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OMFATTNING OCH MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet omfattar en stor kommunagd fastighet, Bregarden 2:77, som rymmer stora delar av
det lokala gatunatet, parkmark, naturmark mm. Ovriga delar av planomrédet omfattas av
Fastigheterna Varfageln 1 samt Flugsnapparen 11. Fastigheterna Bregarden 2:77 och Varfageln 1
ags av Karlskoga kommun och Flugsnapparen 11 &r privatagd.

POLITISKT STALLNINGSTAGANDE

OVERSIKTSPLAN

| oversiktsplanen for Karlskoga kommun (&r 2011) anges att Karlskoga ska erbjuda attraktiva
boenden, i varierade lagen, med olika upplatelseformer och for livets olika skeden. Centrumnéra
boenden och fortatning i stadskérnan ska prioriteras vilket gor att befintlig infrastruktur kan
anvandas. Det 6kar underlaget for handel, service och métesplatser och kan locka invénare och
besokare. Stor lyhdrdhet ska finnas for vad som efterfrdgas och en dppenhet for nya idéer. Olika
individers behov ska tillgodoses.

Karlskoga kommuns bostadsprogram ska vara det vardedokument som ligger till grund for
beddmning av bostadsfragor i Karlskoga och ar integrerat i éversiktsplanen. Punkter som anges i
bostadsprogrammet med béaring pa detaljplanen ar:

e Karlskoga ska bejaka sitt kulturella arv med de miljéer som ger dess férutsattningar men
samtidigt vara 6ppen for forandring och utveckling som inspirerar till nyetableringar och
framatanda.

e Det ska vara tryggt att ga och cykla i staden. Déar ska vara enkelt att nd all typ av service.

e Staden ska formas sé den ar tilltalande med estetiska och vélgjorda hus, inbjudande och
trygga offentliga rum i form av gator, torg, parker och andra platser for méten, for rorelse
och vila.

e Staden ska inbjuda till méten med manniskor man kanner och manniskor man aldrig
tidigare traffat.

e Lyhordhet for efterfrégan och dppenhet for nya idéer ska gora Karlskoga till en attraktiv
stad att leva, bo och arbeta i. Initiativ tas till nya bostadsomraden i lagen dar invénarna
onskar bo.

e Kommunens langsiktiga stravan i bostadsplaneringen ar att ge invanarna ett variationsrikt
men aven integrerat boende, det vill saga ett boende som uppmuntrar till méten mellan
manniskor. Jamstalldhet och trygghet ska beaktas vid planering och byggande.

e Kommunen ska se positivt pa initiativ som ger maojlighet till kvarboende i samma stadsdel
eller mindre tatort i livets alla skeden.

e Det ska finnas ett brett spektrum av bostadstyper och storlekar pa bostéader. Ambitionen &r
att det i varje omrade ska ges mojlighet att bo oavsett om man har ett enpersonshushall
eller en stor barnfamil].

Planforslaget beddms vara forenligt med O6versiktsplanen. Detaljplanen handlaggs med

standardforfarandet da planarbetet &r férenligt med Karlskoga kommuns éversiktsplan (2011) och
inte ar av betydande intresse for allmanheten eller i Gvrigt av stor betydelse.
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GALLANDE DETALJPLANER OCH STADSPLANER
Foljande detaljplaner och stadsplaner galler inom planomradet:

e Stadsplan nr 2:

"KARLSKOGA
MUNICIPALSAMHALLE", laga kraft
1921-08-26, akt: 1883K-5.

Stadsplanen galler for delar av
fastigheten Varfageln 1. Syftet med
stadsplanen var att skapa struktur
och byggnadskvarter i datidens
Karlskoga tatort.

R T
2 = :

e Stadsplan nr 167

'KV BLAHAKEN, BLAMESEN OCH
KORSNABBEN", laga kraft 1965-05-
13, akt: 1883K-4127. Stadsplanen
galler for delar av fastigheten
Varfageln 1. Syftet med detaljplanen
var att mojliggora for byggnation av
bostader.

e Stadsplan nr 212:
"TRAFIKOMRADE =~ KANONGATAN

MM, laga kraft 1972-04-14, akt:
1883K-5139. Stadsplanen galler for
fastigheten Bregarden 2:77.

Stadsplanen galler for delar av

fastigheten Bregdrden 277 1. Syftet CAIRRe AEBEDIAAEH Vs %ﬁawgzi@né%er@povisas med

- e maner i farg. Planomradet redovisas m ckad svart linje.
vagsystem (E18) samt jarnvag.

e Detaljplan nr 628:
"GYMNASISTGATAN-SOLGATAN KVARTERET STENSKVATTAN MFL", laga kraft 2016-06-14, akt:
1883-P16/16. Detaljplanen galler for fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftade till att utdka
utnyttjandegraden for befintliga bostadskvarter samt fastlagger gaturum.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

GALLANDE FASTIGHETSINDELNINGSBESTAMMELSER
Forslag till detaljplan berérs inte av nagra fastighetsindelningbestammelser.

GALLANDE MARKRESERVAT
Inom planomradet finns tva (2) ledningsrditter.

Ledningsatt avseende servitut 2014-06-05, vatten, dagvatten och avlopp. 2015-07-10, 1883-762.1
Servitutet géller ett omrade cirka 900 meter norddst om planomradet och ger ratt att tilltrada
fastigheterna Tarnan 6 samt 18 for att kunna utféra tillsyn, reparation och uppférande av ett
bullerplank. Ledningsratten som avser vatten-, dagvatten- och avloppsledningar I6per i Skolgatan
samt Parlgatan.

Ledningsatt avseende fjarrvarmeledning. 1999-03-26, 1883-99/3.1

En ledningsratt for fjarrvarme  16per inom  fastigheten Varfdgeln 1 nordligaste  del.
Fjarrvarmeledningar 16per fran norr vidare 6sterut och vidare soéderut langs med Skolgatan.
Ledningsratten har forsetts med u-omrade, bestammelsen avser att omrdde eller utrymmen skall
vara tillgangligt for allmdannyttiga underjordiska ledningar, i forslag till detaljplan.

MARKANVISNINGSAVTAL
Planomradet ar sedan april 2019 markanvisat med avsikt att bygga bostader. Projektet som avtalet
galler kraver att en ny detaljplan tas fram for omradet.

BESLUT OM NY DETALJPLAN

Samhallsbyggnadsnamnden gav i uppdrag den 12 juni 2019 &t Samhéllsbyggnadsforvaltningen att
uppratta forslag till detaljplan Varfageln 1.

BESLUT OM STRATEGISK MILJOBEDOMNING

Med stdd av delegationsordning beslutade samhallsbyggnadsnamnden den 30 juni 2020 att en
strategisk miljobeddmning eller miljékonsekvensbeskrivning inte behdver tas fram eftersom det
planen medger, inte antas innebara en betydande miljopaverkan.
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FORENLIGHET MED 3, 4 OCH 5 KAP MILJOBALKEN
MILJOUNDERSOKNING

Néar en kommun uppréttar eller andrar en detaljplan ska kommunen alltid ta stallning till behovet
och genomféra en miljdundersokning av planen i enlighet med 6 kap. 3 — 19 §§ Miljcbalken.
Miljéundersokningen fungerar som ett underlag for stallningstagandet. | miljdunderstékning utreds
det om detaljplanen kan medféra betydande miljépaverkan utifrdn de kriterier som finns till
forordningen (2017:966) om miljobedémningar. Enligt miljdundersdkningen beddéms planforslaget
inte medféra ndgon betydande miljopaverkan. En strategisk miljdbeddmning eller
miljokonsekvensbeskrivning har darfor inte utforts. Detaljplanen &verensstammer med de
nationella miljokvalitetsmalen och bedéms i 6vrigt vara férenlig med MB.

RIKSINTRESSE, KULTURMILJIO OCH FORNLAMNINGAR

Planomradet beroérs av riksintresse for totalforsvaret Villingsbergs skjutfalt, omrdde sdrskilt behov
av hinderfrihet. Den planerade markanvandningen beddéms inte innebara nagon konflikt med
namnt riksintresse. Inom eller angréansande till planomradet finns idag inga kanda fornldamningar. |
den nordvastra delen av planomradet finns bekréftad vardefulla miljoer for kulturmiljon som
hanteras i detaljplanen. Detaljplanen ar férenlig med 3, 4 och 5 kap miljobalken.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

ALLMAN PLATSMARK

Delar av fastigheten Varfageln 1 rymmer i géllande stadsplan "KV BLAHAKEN, BLAMESEN OCH
KORSNABBEN", laga kraft 1965-05-13, akt: 1883K-4127 allman plats med anvandningen gata och
park. Delar av planomradet ar darmed allmant tillgangligt.

1883K-4127

. Gallande stadsplan "KV BLAHAKEN, BLAMESEN OCH KORSNABBEN"
KULTURHISTORIA | NAROMRADET SAMT BEBYGGELSE
Planomradet tillhor en stor stadsdel som stracker sig fran Gronfeltsgatan i oster till Boangsvagen i
soder och E18 i norr. Omrédet sluttar frdn norr till sdder ner mot sjon Mdckeln. Bebyggelse och
verksamheter har funnits i stadsdelen lange. Har har bland annat funnits kallbadhus och flera
bryggerier och den aldsta bebyggelsen som idag finns kvar ar fran efter 1850-talet. Det har &ven
funnits stora jordbruks- och hagmarker och stérre bostadsbyggande pabérjades forst runt 1930-
talet. Att bostadsbyggandet tog fart runt 1930-talet syns tydligt pa flertalet funkisvillor i omradet.
Det som utmarker bebyggelsen &r att det har finns ett flertal lite stérre och mer pakostade villor
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med bland annat en fére detta representationsvilla och storre arkitektritade hus. Har finns aven
skolor, badhus och servicehem.

| kvarteret Varfdgeln ligger  Kulturskolans
byggnad. Den uppférdes 1908 i jugendstil som
huvudbyggnad for Karlskoga Praktiska Skola.
Skolan startades pa initiativ av Carl Johan Nyvall
och hade sin forsta larosalsbyggnad vid
Skolgatan. Den kvarstdende byggnaden har
byggts till i omgangar och fick sitt nuvarande
utseende 1947. Stenbyggnaden uppférdes som
praktiskt laroverk men blev sedan folkhoégskola
och numera anvands den som Kulturskola. |
samband med den senaste tillbyggnaden  Kulturskolan

uppfordes aven tva elevhem som ligger bakom skolan. Framfér skolan fanns férr en stor
park. | pagaende arbete med Bevarandeprogramet anses Kulturskolan ha ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde.

Kvarteret Flugnapparen utgor ett tidtypiskt bostadsomrade for det tidiga 1900-talet. Kvarteret
uppfordes pa betesmark, tillhérande Bregérden. Omrddet var rikt pad olika affars- och
hantverksverksamheter som férsvann i samband med uppférandet av K-center. Bostadshusen visar
prov pa sekelskiftets variationer inom arkitekturen. Samtliga hus ar byggda som tva- eller
flerfamiljshus. Husens placering langs med Pérlgatan ger stora och lummiga tradgardar i kvarterets
inre del. | pdgéende arbete med Bevarandeprogrammet anses omradet ha stora miljoméassiga och
kulturhistoriska varden.

Flugsnapparen 9 Flugsnapparen 10

Flugsnapparen 8 Flugsnapparen 8
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Direkt 6ster om planomradet ligger kvarteret
Bldhaken. Blahaken 14 och 15 utgors av fem
langor av flerfamiljshus som uppférdes i slutet av
1960-talet, troligtvis av byggherre Stribeck och
Lund. Alla langorna utgor tillsammans ett
omréde med, fran borjan, enhetliga flerfamiljs-
bostader i ett tidstypiskt formsprak och material.
Dock har endast Blahaken 14 kvar manga av de
ursprungliga  detaljerna som till  exempel
entredorrar, entrébelysning och balkongfronter.
Darav anses endast Bldhaken 14 har ett

Blahaken 14

kulturhistoriskt varde i det pdgdende arbetet med Bevarandeprogrammet da 6vriga langor har

forvanskats.

MARKANVANDNING

Planomrédet omfattar en stor kommunagd fastighet, Bregarden 2:77, som rymmer stora delar av
det lokala gatunatet, parkmark, naturmark mm. Ovriga delar av planomradet innefattas av de av
fastigheterna Varfageln 1 samt Flugsnapparen 11. Den delen av fastigheten Varfageln 1 som berérs
av planforslaget har varit bebyggt med bostader till och frdn sedan boérjan av 1900-talet.
Flugsnapparen 11 &r bebyggd privat bostadsmark. Nedan syns tva historiska ortofoton 6ver
Karlskoga 1960 respektive 1975 (ungefarligt lage for planomréde anges med ring). Man kan tydligt
se hur omradet omvandlats och hur manga hus har rivits, dels inom delar av fastigheten Varfageln
1 men framst for att gora plats for flerfamiljshus inom dagens fastigheter Blahaken 14 och 15.

- iy » o >
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NATURMILJO

Omradet besoktes i falt 2020-04-29 av kommunbiolog i syfte att géra en dversiktlig inventering av
trad- och markskikt och identifiera eventuella naturvarden pa platsen. Tidigare kommunbiolog har
aven i samband med markanvisningstavlingen gjort en bedémning av naturvérden pa platsen.
Beddmningen 1&g med som en forutsattning for tavlingen.

Naturvérdesinventering

Omradet ligger mycket centralt precis sdder om Orebrovagen (E18) och bestar idag till storsta del
av en grusplan/parkering. Ytan har flertalet grovre trad vilket far anses utgéra grunden for den
gronstruktur som finns pé platsen. Gamla och grova trad ar generellt mycket vardefulla for den
biologiska mangfalden och bér alltid fa ta stort fokus i samband med utvecklingsprojekt. De ar inte
bara viktiga for pollinerande insekter utan aven andra insekter, faglar, lavar, m.m. De star
dessutom for ett flertal viktiga ekosystemtjanster som tex. reglering av lokalklimat, skydd mot
extremvader, luftrening, upplevd kansla av buller, fysisk och mental halsa, m.m. Ett stort problem
med gamla trad ar att de tar lang tid att skapa dem, cirka 80-120 ar, vilket man ocksé ska ha i
atanke vid utvecklingsprojekt.

Omradet ar som sagt idag till storsta del en grusplan, d.v.s. genomslappligt markskikt. | samband
med byggnation hardgors delar av markomradet. D& ska dagvatten omhandertas i stérsta man sa
att inte en 6kad andel hérdgjord yta i stadsdelen utgor en risk for kringliggande byggnader eller
stadens infrastruktur inklusive belastningen pa dagvattensystemet. En narmre beskrivning ges i
kommande avsnitt under Miljoférhéllanden > Vatten >Dagvatten.

Biotopskyddsomrdden

Biotopskydd syftar att ldngsiktigt bevara och utveckla naturmiljder som har sérskilt stora varden for
djur- och vaxtarter. Det finns en rad olika biotoper som nationellt & generellt skyddade enligt 7
kapitlet 11 § forsta stycket 1 Miljébalken, bland annat:

o Alleer: Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad langs
en vag eller det som tidigare utgjort en vag eller i ett i dvrigt dppet landskap. Traden ska

till 6vervagande del vara vuxna.

Allé finns i de norra delarna av

planomradet. Inom ett :
biotopskyddsomrédde far man inte N T 1

bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon

Beddmning och rekommendation
Gallande fastigheten Flugsnapparen 11
eller parkeringen pd fastigheten
Bregérden 2:77, finns det inga
sarskilda  naturvérden att ta i ‘ L
beaktande, utan generell hansyn Lokalisering av allé med gul streckad linje
galler. De I6nnar som finns i naromradet for
parkeringen kan eventuellt hamlas for att skapa rymd under kronan.

-
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Gallande fastigheten Varfageln 1s& ar det de storre trad som star i norra och norddstra delarna av
fastigheten mot cykelbanan och E18 samt Skolgatan som ska lamnas i samband med utvecklingen
av omradet. De traden ar del av en aldre allé och ar skyddade av det generella biotopskyddet. Det
finns aven fler vardefulla trad inom planomradet vilka alla ska beaktas, men om
utvecklingsplanerna inte gar att anpassa till tradskiktet sa far de tas ner. Det ar dock sarskilt en
grov ek inom fastigheten som ar extra viktig och skyddas i forslag till detaljplan. Den har lamnats
vid tidigare utvecklingsprojekt inom kvarteret, statt mellan tidigare byggnader pa platsen, och ska
std kvar aven vid utvecklingen som sker nu.

MARKENS FORUTSATTNINGAR

Markomradet ar relativt flackt. Det skiljer cirka 3 meter i hojdled mellan de nordligaste och de
sydligaste delarna av  byggratten inom fastigheten Varfdgeln 1, byggratten for
komplementbyggnader &r skillnaden under 0,5 meter i hojdled. Det skiljer cirka 2 meter i hojdled
mellan den nordligaste och den sydligaste delen av fastigheten Flugsnapparen 11.

Granskningskartan  fran  SGU, Sveriges geologiska
undersokning (kartering gjord &r 2002), visar att
planomradet bestar av tva jordlager: ett grundlager av
lera och silt samt ett underliggande lager av
isalvssediment (se granskningskarta).

Risken for skred enligt Lansstyrelsen rapport Ras och é ///////

skredrisker i Orebro lan, 2013:37 samt Lansstyrelsens
planeringsverktyg samt kommunens geodata visar att

y

kvartersmarken for bostader ligger utom risk for ras och
skred. Kartlaggningen ar schematisk och baseras pa
lutning och hojdférhallanden  Det  finns  enligt
kommunens granskningskarta inga dokumenterade
hoga halter av radon inom kvartersmarken foér bostader. Fastighetsédgare, byggherre eller
exploator ansvarar for en detaljerad geoteknisk undersoékning infér byggande inom planomradet.

Granskningskarta frén SGU (2002), Grént
raster= isalvssediment Gult= lera och silt.
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Ras och skredrisk karta fran
lansstyrelsen Orebro lan

Forutsattningar for skred i finkornig
jordart frén SGI

Férorenade omrdden

Inom eller angransande till planomradet finns ett (1) potentiellt férorenat omrade.
Naturvardsverket har arbetat fram en metodik for inventering och riskklassning av férorenad mark.
Metoden kallas for MIFO-modellen som star for Metod fér Inventering av Fororenade Omraden.
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Enligt den MIFO-rapport som finns att tillga ar dess lage nagot oklart. Verksamheten som bedrivits
pa platsen har varit en mindre grafisk industri vid namn Cromotryck som lades ner 1969. Senare
bedrevs aven Spdres Reklamtryck pa platsen fram till 1982. Cromotryck tillverkade bilreklam, skyltar,
sjalvhaftande platsskyltar, manegeskyltar, dekaler, klubbmarken samt textiltryck. Spdres Reklamtryck
tillverkande dekaler samt reklamklader. Omradet &r inte riskklassat, dvs ej narmre utrett. En samlad
riskbedomning frén denna verksamhet har inte genomforts och darfor kommer en miljoteknisk
markundersékning genomféras under planprocessen. Resultaten fran den miljotekniska
markundersokningen redovisas i granskningshandlingarna.

Markanvéndning

Enligt Naturvérdsverket, Riktvérden for fororenad mark (s. 22, 2009) ar en viktig del nar riktvarden
tas fram att den markanvandning aven speglar vad som férvantas pa markomradet.
Markanvandningen styr de aktiviteter som kan antas férekomma pa det aktuella omrédet och
darmed vilka grupper som exponeras och i vilken omfattning det forvéntas ske.
Markanvandningen péverkar aven vilka krav som kan stéllas pa skydd av markmiljon i omradet.

| riktvardesmodellen anvands tva olika typer av markanvandning fér berdkning av
Naturvardsverkets generella riktvarden; kanslig markanvandning samt mindre kanslig
markanvandning. | detta fall férvantas markomradet uppna riktvarden for kanslig markanvandning,
KM, dér markkvaliteten inte begransar val av markanvandning. Alla grupper av méanniskor (barn,
vuxna, aldre) kan vistas permanent inom omradet under en livstid. De flesta markekosystem samt
grundvatten och ytvatten skyddas. Ibland avviker dock den férvantade markanvandningen fran de
forutsattningar som galler for det generella fallet. Det betyder att andra forutsattningar for
exponering av manniskor, krav pa miljon i omradet eller spridningsférutsattningar kan forvantas i
ett omrade. For dessa fall kan det vara motiverat att ta fram platsspecifika riktvarden.

Om den miljotekniska markundersdkningen pavisar fororeningar far det inom séddana omraden,
fore sanering eller ytterligare utredning skett, inte exploateras/planlaggas for annat an t.ex. kontor
eller verksamheter dar manniskor inte vistas stadigvarande (sdsom i bostader).

Det finns vidare inga miljofarliga verksamheter eller motsvarande aktiviteter i omradet som riskerar
paverka markkvaliteten negativt. Planomrédet &r registrerat som normalriskomrade for
radonhalter. Radonhalter bor enligt Folkhalsomyndigheten, Allmdnna rad om radon inomhus, inte
overstiga 200 Bq/m3 inomhus (drsmedelvarde) (FOHMFS 2014:16).

GATOR, TRAFIK OCH KOMMUNIKATION

Parkering

Delar av fastigheten Varfageln 1 rymmer i gallande stadsplan “KV BLAHAKEN, BLAMESEN OCH
KORSNABBEN", laga kraft 1965-05-13, akt: 1883K-4127 allman plats med anvandningen gata och
park. Delar av planomradet ar darmed allméant tillgangligt. En ny parkeringsplats mojliggors i
planomradets nordodstra delar. Ny kvartersmark for bostaderna inom planomradet forses med
markparkering och garage inom respektive bostadsfastighet.

Angransande till planomradet ligger Kulturskolan. Kulturskolan erbjuder kurser inom musik, dans,
teater och bild/form. Kurserna vander sig till barn fran tre manaders alder och uppat, men aven till
vuxna. Parkering samt aviamningsyta till Kulturskolan finns vaster om dess huvudbyggnad.
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Gdng- och cykelvig

Gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt i anslutning till planomradet. Gang- och cykelvagnatet
stracker sig langs med E 18 i ost-vastlig riktning samt i nord-sydlig riktning genom en tunnel direkt
norr om planomradet, som férbinder gang- och cykelvdgen med de centrala delarna av Karlskoga.
Tillgangligheten i omgivningen ar mycket god for cyklister och gédende. Gang- och cykelvag av
generds bredd I6per som sagt pa soédra sidan av E 18, avskild vagomradet med en cirka 6-9 meter
bred bevaxt yta, som i etapper évergar till bland annat grasyta eller slant. | stadsdelen rader i
ovrigt trafikblandning inom gaturummet, undantagit en del strackor dar trottoar finns.

Gatundt

Planomradet nas via Parlgatan eller Skolgatan. | norr 6per Orebrovagen (E18) i dst-vastlig riktning.
Parlgatan beddms trafikeras 2019 av cirka 800 fordon ADT (&rsdygnstrafik) och Skolgatan bedéms
trafikeras 2019 av cirka 400 fordon ADT (arsdygnstrafik).

Orebrovigen (E18)

Orebrovagen tar vid norr om planomradet och &r ett riksintresse samt en primarled for transporter
av farligt gods. Lansstyrelsen har foreskrivet ett utdkat byggnadsfritt avstand fran vagomradet till
50 meter ur trafiksdkerhetssynpunkt, vilket innebéar att det inte utan Lansstyrelsens tillstdnd far
uppforas byggnader, goras tillbyggnader eller utféras andra anldggningar eller vidtas andra sadana
atgdrder som kan inverka menligt pa trafikscikerheten (18FS 2008:71). En nérmre beskrivning kring
farligt gods ges i kommande avsnitt under Miljoférhallanden > Riskbild fran trafiknat > Farligt
gods.

Orebrovagen trafikeras med cirka 22 000 fordon ADT (totalt for bada korriktningarna, 2019).
Hastighetsgransen &r begransad till 60 km/h. Mangden tung trafik ar cirka 11 %. Vagen ar fyrfilig i
laget norr om planomradet och korfalten mater tillsammans cirka 22 meter. Férbud mot cykeltrafik
galler inom vagomradet, undantaget vid de passager och &vergangsstallen som finns.
Planomradet paverkas av buller fran Orebrovagen Pérlgatan samt Skolgatan. En narmre
beskrivning kring trafikbuller ges i kommande avsnitt under Miljoférhéllanden > Riskbild frén
trafiknat > Trafikbuller.

Jarnvig

Jarnvagen mellan Stromtorp och Ervalla passerar genom centrala Karlskoga, som ligger pa
bandelen mellan Strémtorp och Bofors. Jarnvagen ligger, delvis uppbankad, direkt norr om
Orebrovagen, E18. Jarnvagen genom Karlskoga ar enkelsparig, inte elektrifierad och trafikeras
enbart av godstag och tjanstetdg. Tjanstetag ar tdg som inte transporterar betalande resenarer
eller gods. Exempel pa vanligt forekommande tjanstetdg ar tagsatt som behdver flyttas fran en
station till en annan. Det kan ocksa vara ensamma lok eller transporter i samband med banarbeten
etc. For berakningarna antas att alla tjanstetdgen ar godstédg. En narmre beskrivning kring farligt
gods ges i kommande avsnitt under Miljoférhallanden > Riskbild fran trafiknat > Farligt gods.

OFFENTLIG OCH KOMMERSIELL SERVICE

Karlskoga centrum ligger cirka 400-500 meter (fdgelvagen) fran planomradet. Vardcentral och
familjecentral samt kommersiell service s& som, bank, postkontor med mera finns i centrum.
Narmaste forskola ligger inom cirka 100 meter samt narmaste gymnasieskola ligger cirka 500
meter fran planomradet.
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TEKNISK FORSORINING

Ledningar for el, bredband, dag-, vatten- och spillvatten samt fjarrvarme l6per framst i det lokala
gatunatet. Planomradet ingér i det kommunala verksamhetsomradet for dag-, vatten- och avlopp.
Bredbandsnatet ar utbyggt till planomradet. Fjarrvarmenatet ar aven utbyggt till planomradet.

Avfall

Avfall hanteras av respektive fastighetsagare. Narmsta atervinningsstation finns idag inom
planomréddet men behover flyttas for att mojliggéra for gatuomrade, ny vandplats samt ny
parkering. Atervinningsstationen flyttas cirka 200 meter véster om planomradet.

PLANFORSLAG OCH FORANDRINGAR

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for bostadsbebyggelse pa del av fastigheten Varfageln 1
samt justera utnyttjandegraden pa fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar aven till att
mojliggora for parkering inom fastigheten Bregarden 2:77, dartill ingar delar av Parlgatan samt
Skolgatan. Boverkets allmdnna rdd om planbestdmmelser (BFS 2014:5 DPB 1) har tillampats vid
utformning av planforslaget.

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

Gata -4 kap. 582,882 och 30 & PBL
Anvandningen GATA anges for sddana lokalgator som rymmer trafik inom en tatort eller trafik som
har sitt mal vid gatan.

Park — 4 kap. 582,882 och 30 § PBL
Andvandningen PARK bér tillampas for gronomraden som kraver skotsel och till viss del &r
anlagda. | anvandningen ingar &ven komplement for parkens anvandning.

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

B - Bostader — 4 kap. 5§ 3, 11§ 2 och 30 & PBL
Bostader avser omraden for olika former av boende av varaktig karaktar. Aven bostads-
komplement ingdr i anvandningen.

P — Parkering — 4 kap. 5§ 3, 11§ 2 och 30 § PBL
Andvandningen parkering bor tillampas for omraden for alla slag av sjalvstandiga
parkeringsanlaggningar.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR KVARTERSMARK

Utnyttjandegrad — 4 kap. 11§ 1 och 30 § PBL

Bestammelsen ej avser storsta byggnadsarea i kvadratmeter. Bestémmelsen anges 00 dar siffran &r
den totala byggnadsarean inom egenskapsgransen. Bestammelsen syftar till att reglera en lamplig
exploateringsgrad av bostadsfastigheten med hansyn till stadsbild och andel hardgjord yta

Begransning av markens utnyttjande — 4 kap. 11§ 1,16 § 1 och 30 § PBL
Prickmark anger mark som inte far férses med byggnad. Bestammelsen tillampas for att bevara

byggnadsfritt avstand till vagomréden av lamplighetsskal och skydda ledningar.

Korsmark anger mark som endast far bebyggas med komplementbyggnad(er).
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Hojd pa byggnader — 4 kap. 11§71, 16 § 1 och 30 § PBL
Inom planomradet medges en byggnadshéjd pa 3,5 meter.

Inom planomradet medges hogsta totalhdjd i meter till 27.0 meter respektive 21.5 meter (Enstaka
byggnadsdelar, master m.m. far vara hogre).

Inom planomrédet medges en hogsta nockhdjd pa 9 meter.

Fastighetsstorlek — 4 kap. 18 § forsta stycket, 18 § forsta stycket 3 och 30 § PBL

Bestammelsen d; avser att minsta fastighetstorlek for fastigheten Flugsnapparen 11 ska vara
3500m?. Bestammelsen syftar till att reglera en lamplig exploateringsgrad av bostadsfastigheten
med hansyn till stadsbild och andel hardgjord yta.

Utformning — 4 kap. 16 § 1 och 30 § PBL
carport/férradd -markytan ar avsedd for att innehélla parkering, carport samt férrad.

Utférande, byggnadsteknik — 4 kap. 16 § 1 och 30 § PBL

Bestammelsen by avser att minst en balkong/uteplats per bostad ska anordnas eller gemensam
uteplats i anslutning till bostaderna ska utforas eller placeras sé att de utsatts for hogst 50 dB(A)
ekvivalent ljudnivé och hogst 70 dB(A) maximal ljudniva (frifaltsvarde).

Markens anordnande och vegetation - 4 kap. 10, 13 och 30 §§ PBL
Bestammelsen ny avser att befintlig ek far endast fallas om det &r sjukt eller utgor en sakerhetsrisk.

Bestammelsen n; avser att marken far inte hardgoras.

Utfart, sténgsel — 4 kap. 9 och 30 & PBL
Korbar forbindelse far inte anordnas (utfartsférbud). Ur trafiksakerhetssynpunkt ar ytterligare
utfarter olampligt.

Skydd mot storning och risk, farligt gods — 4 kap. 12 §, 14 § 4-5 och 30 § PBL

Bestammelsen my avser att fasad mot Orebrovagen (E18) ska utforas i obrannbart material
alternativt med lagst brandteknisk klass EI-30. Friskluftsintag ska riktas bort frdn vagen och
utrymningsvag ska finnas i riktning bort frén vagen.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Markreservat for allménnyttiga andamal- 4 kap. 6 §, 5§ 2,8 § 2 och 30 § PBL
Bestammelsen ay avser att reglera att marklov kravs for fallning av trad.

Bestammelsen u avser att skydda ett (1) omrade med underjordiska ledningar. Bestdmmelsen avser
att omrade eller utrymmen skall vara tillgangligt for allmannyttiga underjordiska ledningar.

Genomforandetid - 4 kap. 21§ PBL

Genomférandetiden &r den tidsrymd inom vilken en detaljplan ar ténkt att kunna genomféras.
Under genomférandetiden far som huvudregel planen inte &ndras, ersattas eller upphavas mot
berdrda fastighetsagares vilja. Genomférandetiden ar 5 ar frdn den dag planen vinner laga kraft.
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MILJOFORHALLANDEN

VATTEN

Planomradet ingar i delavrinningsomradet benamnt utloppet av Moéckeln. Mockeln ar en mattligt
naringsrik sjo med mattligt brunfargat vatten. Sjons pH ar néra neutralt och buffertkapaciteten mot
forsurande @mnen ar god. Vid senaste matningarna var kvicksilverhalterna i gadda laga. Sjons
ekologiska status har beddmts som mattlig. Det &r bottenfauna (bottenlevande djur) som varit
avgorande for beddmningen. Artsammansattningen hos vaxtplankton (alger) visar pa hog status.
De allmanna forhdllandena, som &r en sammanvagning av klassificeringarna for naringsamnen
(god status) och forsurning (hog status), har sammantaget god status. Det férekommer
vandringshinder i anslutning till vattenférekomsten. Bedémningsgrunder i foreskrift har tillampats.
Kvalitetskrav miljokvalitetsnorm (MKN) &r god ekologisk status till 2027. Karlskoga kommun
beddmer att MKN for vatten inte kommer paverkas negativt efter antagande av detaljplanen.

Dagvatten

Planomrédet ligger inom  kommunalt | . D——
verksamhetsomrade for VA, vilket omfattar T . iy ;" —.
dagvattenhantering. Majoriteten v ] ;‘I r_;,_.,_"”'fj'_ i & %
narliggande fastigheterna tar hand om | 5F o vaeacew || P *' 1

dagvattnet  genom  det  kommunala
ledningsnatet men ocksd genom naturlig
infiltration via grénytor, d v s deras egen
tradgard/naturomraden. Dagvatten ska aven
vara mojligt att fordroja lokalt  inom
fastigheten.

w S

= |

' % &
[FLUGSNAPPAREN }f Ii
= | ¢ | I

. i}
s T o
_— 1 T i 14 b
] s . . o
™ i L | =" |
i -
i

H'I

—tr—

[
— —— o} §

) .Utdrag ur g&gvatfenkarfe-r[hg 1or -
4 4 — 0.1-0.2
En dagvattenutredning for Karlskoga tatort Karlskoga tatort. Rosa/réda omrédden m
har tagits fram under 2019 som redovisar  indikerar férhdjd problematik kring 22 0:3m
flodesriktningar ~ samt  simulering  av  dagvatten, ytor ddr dagvatten blir i
- Ao "8 : 2 stdende vid ett 100-drsregn. — 0.4-0.5m
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ett regn som statistiskt intraffar en gang pa 100 ar. Skyfallskarteringen visar pa att g
det inte finns ndgon kritiskt forhojd flodesansamling inom planomradet vid ett 1 1'0' I'Zm

100-arsregn. | bostadsomradet narhet finns inte heller nagra kanda B—12-15m
kallaréversvamningar. Det dagvatten som leds fran norr, genom planomradet i g 1.5-2.0m
nord-sydlig riktning leds genom nagra laglanta fastigheter men framst i gatusystemet ner mot sjén
Mockeln.

RISK FOR MARKFORORENING

En miljteknisk markundersékning kommer genomféras inom planprocessen. Resultaten frén den
miljotekniska markundersdkningen redovisas i granskningshandlingarna.

RISKBILD FRAN TRAFIKNAT

Farligt gods

Orebrovagen, E18 ar en primérled for farligt gods och narheten till leden innebar att farligt gods
ska beaktas infor upprattande av forslag till detaljplan. Lansstyrelsen har foreskrivet ett utdkat
byggnadsfritt avstand fran Orebrovagen till 50 meter ur trafiksakerhetssynpunkt, vilket innebéar att
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det inte utan Lansstyrelsens tillstand far uppforas byggnader, géras tillbyggnader eller utforas andra
anldaggningar eller vidtas andra sddana atgdrder som kan inverka menligt pd trafiksckerheten (18FS
2008:71). Farligt gods kategoriseras i nio kategorier samt underkategorier, dar klass 1 (Explosiva
amnen och foremal) har mest farliga egenskaper och klass 8 (fratande amnen) tillsammans med
klass 9 (6vriga farliga @mnen) har lagst farliga egenskaper. Enligt Bergslagens Raddningstjansts
Handlingsprogram for férebyggande och raddningstjcéinst utgdrs huvudriskerna i Karlskoga kommun
av tillverkning och transporter av kemikalier och sprangamnen inom Bjorkbornsomradet (drygt 2
km fran planomradet). Inom kommunen finns sju stycken Sevesoanldggningar varav sex stycken
tillnor den hogre kravnivan. Ingen av Sevesoanldggningarna ligger i narheten av det berérda
planomradet. Transporter till och frén dessa verksamheter kan dock férvantas passera pé farligt
godslederna forbi planomradet.

5 metar Med héansyn till farligt gods medges i regel
markanvandning for bostader (dar &tgarder
&h inte vidtagits) vara lampat inom omréden
over 70-150 meter fran led med transporter
av farligt gods. For spartrafik galler det 50-150

[ zonc | gey meter frén spdr med transporter av farligt

' ' gods. Lansstyrelsen och Trafikverket papekar

e i = S . o [n

Riskhanteringsavstand att generella rd&d om avstdnd ftill vag inte
] utgdr fasta regler utan bostadernas lokal-

som hanteras i respektive detaljplan. Tilldmpas
skyddsbestammelser kan byggnation medges

“ gy Vid 25 meters avstand (frén narmsta vagkant)

> (2016:4"). Ambitionen med planférslaget ar att

m Fﬁ isering ar en bedémningsfraga fran fall till fall,

0 40 75

bitvis inom planomradet kunna medge
G- drivmedelstorsérjning | & - tekniska anlaggningar B = bostader . . .. o
| _lobemamad) |G - cevnedelstirstrning (bemannad) | C - centrum byggnation for bostader med avsteg fran
- adling ach djurhilining | 1 - industri Y- warg
- purkuiig Ytputadic) | Brskong. . B=datatandel rekommenderat avstand. Riskbeddmningens
= trafik N = friluftsliv och camping O - tillfillig vistelse
£ = Daierna {hira pakovig) R sanigannar rekommendationer samt avsteg fran skydds-

avstdnden ovan motiveras pa nasta sida.

Riskbedémningens® rekommendationer om forebyggande dtgcirder

Resultatet av beddmningen visar att individrisken sannolikt ligger hogt inom ALARP-omradet
(ALARP stér for As Low As Reasonably) i direkt anslutning till vagen och beddéms ligga inom
ALARP-omradets dvre halva upp till cirka 27 meter fran vagen. Bortom 27 meter fran vagen ligger
individrisken troligtvis pa acceptabla nivéer. Samhallsrisken ligger upp till mitten av ALARP-
omradet. Dessa resultat utgér endast frén risknivderna som uppskattats utifrdn E18. Risknivderna
som uppskattats utifrdn jarnvagen bedéms inte ge ndgot signifikant bidrag till den totala riskbilden
inom fastigheten Varfageln 1.

1 Lansstyrelsen Stockholm - Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods (2016:4)
? Riskbed®mning, WSP, 2019-02-15
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Riskreducerande atgarder valjs utifrdn uppskattade risknivder. Det bor sarskilt papekas att
individrisknivan och samhallsrisknivdn &r uppskattade utifran tidigare genomférda projekt i
Karlskoga. De beddéms ge en god indikation pa risknivéderna for det aktuella planomradet och
beddms utgdra ett tillforlitligt beslutsunderlag fér nuvarande skede.

Utifrén Lansstyrelsens riktlinjer, resultatet av riskbedémningen, det aktuella planférslaget samt att
statistiken indikerar att den dominerande farligt gods-klassen vid vagtransport utgdrs av
brandfarlig vatska, bedomer WSP att féljande riskreducerande atgarder kan komma att bli aktuella:

e Bibehadlla skyddsavstand pa 45 meter till fasad.
e Bibehdlla foreslagen placering av carportlanga.

e Ytor mellan fasad och E18 utformas sé att de inte uppmuntrar till stadigvarande/langre
vistelse.

e Byggnader och dess omedelbara omgivning utformas sa att utrymning kan ske bort fran
E18.

e Friskluftsintag riktas bort fran E18.

e VYttervdggar som vetter mot E18 utformas i obrannbart material.

Rekommenderade atgarder:

e Dike

Motivering till avsteg

Skyddsavstand, placering samt disposition av carport och forrad

Atgarden innebér att skyddsvart objekt inte far placeras inom ett visst avstand frén en riskkalla.
Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hog tillforlitighet och fungerar oberoende av
andra atgarder. Avstand mellan fasad pa bostadshus och E18 45 meter. Kortaste avstand mellan
fasad pa bostadshus och jarnvagen uppskattas till cirka 100 meter.

| forslaget uppskattas den nordligaste carportlangan ligga inom 30 meter (som narmst knappt 20
meter) frdn E18. For att begrénsa antalet personer som kan pdaverkas direkt vid en olycka ska ytor
narmast E18 utformas s& att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Parkeringsplatser,
carportlangor och foérrdd godtas. Varken carport, forrad eller parkering utgér stadigvarande
vistelse och att de darmed kan placeras enligt forslaget. Placeringen innebér dessutom en positiv
barriareffekt mot planomradet da de kan ge en viss barridreffekt fér manniskor som befinner sig
utomhus genom att verka avskarmande vid exempelvis brand eller explosion.

Disposition av byggnad

Atgarden innebar disposition av lokaler i en byggnad for att uppna ett skydd mot olyckor,
utrymning kan ske bort fran E18, med héanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-
omrédet. | de fall utrymning inte &r majlig i fasad som vetter bort fran vagen ska utrymmande
alltid kunna réra sig i riktning bort frén vagen direkt utanfér byggnaden.
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Placering av friskluftsintag

Atgarden innebar att friskluftsintag placeras hogt pa oexponerad sida, vanligen vand bort fran
riskkallan. Syftet med atgarden &r att minska den mangd gas som kommer in i byggnaden via
ventilationssystemet. Atgarden minskar konsekvensen fér personer som vistas inomhus vid utslépp
av brandgaser och andra giftiga gaser. Atgardens effekt minskar om det finns andra dppningar i
fasad, som fonster och dorrar.

Byggnadstekniskt brandskydd

Atgarden innebdr att yttervaggar, tak, fasad och/eller fénster som vetter mot E18 utformas pé ett
satt som reducerar konsekvensen i handelse av brandpdverkan till folid av polbrand och/eller
jetflamma. Obrénnbara fasadmaterial och takytskikt kan anvandas for att forsvara brandspridning
till byggnaden, men innebér inte explicit att brand- eller brandgasspridning in i byggnaden till foljd
av ledning eller otatheter férhindras. Brandtekniskt klassade yttervaggar och fonster kan anvandas
som komplement till obrannbara fasadmaterial for att férhindra brand- och brandgasspridning till
inomhusmiljon.

REKOMMENDATIONER

Dike

Dike anordnas med syfte att samla upp utsldpp. Atgarden kan reducera konsekvensen av
polbrand, eftersom diket samlar upp vatskeutslapp. | detta fall finns det troligtvis ett mindre dike
mellan géngvagen och slanten upp mot E18. Ett dike har kan verka konsekvensreducerande
genom att samla upp vatskeutslapp vid olycka déar olycksfordonet sprungit lack men ar kvar uppe
pa E18. Med hanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet rekommenderar WSP
att dikets volym utreds for att avgéra dess uppsamlande kapacitet, vid behov kan diket utvidgas.

Med tanke pa de uppskattade risknivaerna i relation till de féreslagna avstanden till E18 beddmer
WSP inte att det ar skaligt att kréva dike eller brandklassade fasader for all bebyggelse. Daremot
kravs fasader som vetter mot E18 att utféras i obrédnnbara material, med hanvisning till att
samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet

Sammanfattning

Med hansyn till den markanvandning som provas, bostader, i kombination med att
skyddsbestammelser tillampas for badde byggnad och markomradet, bedéms marken vara lampad
for andamalet med hansyn till de risker Orebrovagen genererar.

Byggratt for komplementbyggnader, ytor som inte uppmuntrar till stadigvarande/langre vistelse,
prévas som narmst 18 meter fran vagomradets sddra vagkant.

Byggratt for flerfamiljshus préovas som narmst 45 meter fran vagomradets sédra vagkant.

TRAFIKBULLER

Planomradet paverkas av trafikbuller fran Orebrovagen, Parlgatan och Skolgatan. Bullerbergkning
utifrén trafikbullerutredning?® foljer nedan.

3 Trafikbullerutredning, Nitro Consult, 2019-03-18
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Enligt Plan- och bygglagen ska bostadsbyggnader lokaliseras ftill mark som ar ldmpad for
andamalet med hansyn till manniskors halsa och sakerhet i fraga om omgivningsbuller. Vid
planlaggning for nybyggnation av bostader tillampas Forordningen om  trafikobuller vid
bostadsbyggnader (SFS 2015:216).

Enligt forordningen (SFS 2017:359) om trafikbuller vid bostadsbyggnader galler:
Buller frén spartrafik och vagar bor inte 6verskrida
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sédan ska
anordnas i anslutning till byggnaden.
For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att
bullret inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivé vid bostadsbyggnadens fasad.

Trafikbullerutredning

Omradet utsatts for trafikbuller fran den valtrafikerade Orebrovagen, E18 samt fran lokalgator
(Parlgatan eller Skolgatan) som leder till sdval skolor som flerbostadsomréde. Planomradet nas via
Parlgatan eller Skolgatan. Pérlgatan bedoms trafikeras 2019 av cirka 800 fordon ADT
(&rsdygnstrafik) och Skolgatan bedéms trafikeras 2019 av cirka 400 fordon ADT (3rsdygnstrafik).
Norr om planomradet I6per Orebrovagen (E18) i dst-vastlig riktning. Orebrovagen trafikeras med
cirka 22 000 fordon ADT (totalt for bada korriktningarna, 2019). Hastighetsgransen &r begrénsad till
60 km/h. Mangden tung trafik ar cirka 11 %. Vagen ar fyrfilig i laget norr om planomrédet och
korfalten méter tillsammans cirka 22 meter.

Bedbémning buller

Enligt utredningen har planomradet goda mojligheter att innehélla riktvarden for ekvivalent
judniva vid fasad foér nya bostader. Sammantaget beddms planomradet vara lampligt for
bostadsandamal med hansyn till férordningen (SFS 2017:359) dé& riktlinjerna for trafikbuller inte
overskrids for det omrédde som narmst provas for andamalen, varken ar 2020 eller &r 2040. Dock
uppfylls inte kraven fér hogsta tilldtna ekvivalenta samt maximala ljudnivé vid uteplats. Darfor
regleras bostadskvarter med planbestammelse for buller for att sékerstélla godkanda ljudnivaer for
uteplats (by).

e by - En uteplats, gemensam eller privat, som anordnas i anslutning till bostadsbyggnad ska
anordnas och utformas pa sa satt att 50 dBA ekvivalent ljudniva, samt 70 dBA maximal
ljudniva vid uteplatsen inte dverskrids.

Uteplatser kan tillses t.ex. med lokala skarmar eller genom att anlégga bostadshus med skarmande
verkan.

LUFTFORORENINGAR

Statusen pa luftkvalitén i Karlskoga &r osaker eftersom &vergripande luftmatningar och/eller
berékningar inte har utforts sedan 2006. Karlskoga kommun bedémer att MKN fér utomhusluft
inte ar pa vag att dverskridas i nulaget eller efter antagande av detaljplanen. Dvs att planférslaget
inte innebar nagon risk for att miljokvalitetsnormer for luft Gverskrids eller p& annat satt paverkas.
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EVENTUELLA KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

NOLLALTERNATIV

Upprattas inte forslag till detaljplanen kommer fastigheten Flugsnapparen 11 fortsattningsvis
omfattas av begransade utvecklingsmajligheter till foljd av en utnyttjandegrad som inte moter upp
nutidens behov. Det finns ett stort och angelaget behov av bostader i Karlskoga och planomradet
anses lampligt for bostadsbebyggelse. Om detaljplanen inte upprattas kommer inga nya bostader
att byggas pa del av fastigheten Varfageln 1.

BEBYGGELSE, STADSBILD OCH KULTURMILIO

[llustrationen visar féreslagen bebyggelse
pa del av fastigheten Varfageln 1.
Flerbostadshus om é&tta respektive sex
vaningar avses uppforas med sammanlagt
54 lagenheter i  olika  storlekar.
Komplementbyggnader ~ som  carport,
forrdd planeras i omradets norra delar. Se
bild.

Detaljplanen mojliggér bostadsbebyggelse
pa ett attraktivt och centralt markomrade
med exceptionella  fortatningskvaliteter
vilket i sammanhanget far anses vara
positivt bidragande till ekonomiska, sociala
och till viss del aven ekologisk hallbarhet. |
det avseendet nar det galler att nyttja
befintliga resurser ar omrddet mycket
gynnsamt da det ar fullt anslutet bade vad
galler vég, el-, vatten, avloppsnat och
fiberanslutning.  Fortatningen 1 det
enskilda fallet innebar dessutom centrumnara bostadsmojligheter med narhet till saval offentlig
och kommersiell service. Detaljplanen anses ga i linje med den befintliga landskapsbilden och
foreslar en fortsattning av bostader i omradet. Foreslagen bebyggelse har beddmts lampligt pa
platsen. Forslag till detaljplan mojliggor fér en ny typ av arkitektonisk karaktar i omradet och den
foreslagna bebyggelsen anses inte bli en bebyggelse som upplevs som ett frammande inslag i
omradet. Detaljplanen anses inte menligt inverka negativt pa den omkringliggande bebyggelsen,
ej heller pa de kulturella- eller naturvarden som finns pa eller ormring platsen. Kommunen anser
att genomférandet av detaljplanen beddms ge langsiktiga fordelar for Karlskoga.

Véagledande illustration for foreslagen bebyggelse

Overviganden

Planomradet ligger i en stadsdel som innehdller stora miljomassiga och kulturhistoriska varden.
Natur

For att mojliggora bostadsbyggnation kommer viss vegetation tas bort. Kommunbiologen har
gjort en naturvardesinventering éver planomradet samt dess direkta narhet infoér upprattandet av
detaljplanen. Den slutliga bedémningen av naturvardesinventeringen ar att fastigheten
Flugsnapparen 11 och parkeringen pa fastigheten Bregarden 2:77, inte héller ndgra hoga
naturvarden eller dokumenterade ovanliga arter att ta i beaktande, utan generell hansyn galler. De
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l6nnar som finns i ndromradet for parkeringen kan eventuellt hamlas for att skapa rymd under
kronan. Géllande fastigheten Varfageln 1 s& &r det de storre trad som star i norra och nordéstra
delarna av fastigheten mot cykelbanan och E18 samt Skolgatan som ska l&mnas i samband med
utvecklingen av omradet. De traden &r del av en aldre allé och &r skyddade av det generella
biotopskyddet enligt 7 kapitlet 11 § forsta stycket 1 Miljobalken. Inom ett biotopskyddsomrade far
man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon. Det finns aven
fler vardefulla trad inom planomradet vilka alla ska beaktas, men om utvecklingsplanerna inte gar
att anpassa till tradskiktet sa far de tas ner. Det ar dock séarskilt en grov ek inom fastigheten som éar
extra viktig och skyddas i forslag till detaljplan. Den har lamnats vid tidigare utvecklingsprojekt
inom kvarteret, statt mellan tidigare byggnader pé platsen, och ska st kvar aven vid utvecklingen
som sker nu.

Bebyggelse

Karlskoga kommuns stadsarkitekt har gjort
ett utldtande over forslag till detaljplan
rorande de miljomassiga och kulturhistoriska
varden som finns i stadsdelen. Enligt forslag
till detaljplan kommer foreslagen utnyttjande-
grad pa fastigheten Flugsnapparens 11
mojliggora att aterskapa flyglar samt bygga
en storre komplementbyggnad. Det &r viktigt
att tdnka pa placeringen och infarten till den
nya byggnaden i forhallandet till det
befintliga huset. Materialval, utformning och
fargsattning ska goras med hansyn till
huvudbyggnadens karaktar.

Flugsnapparen 11

Enligt  forslag till  detaljplan  kommer  utkiipp frén Stadsplan: KARLSKOGA MUNICIPALSAMHALLE,
foreslagen bebyggelse p& del av fastigheten — akt 1883K-5frdn dr 1921

Varfageln 1innehélla tvé bostadshus i dtta respektive sex vaningar med sammanlagt 54 lagenheter
i olika storlekar. Bostadshusen placeras i vinkel for att skapa battre sollagen och bilda en stor
innegard for olika aktiviteter. Carport/férrad ar planerad i norr, dels som bullerskydd frén
Orebrovagen E18 men ockséd for att ytor mellan fasad och vagen ska utformas sé att de inte
uppmuntrar till stadigvarande/langre vistelse med tanke pa att Orebrovagen E18 ar primarled for
farligt gods. Bostadshuset mot 6st ar reglerad till en lagre hoéjd och ar béattre anpassat till befintlig
bebyggelse och lage parallellt med gatan. Detta skapar ett trivsamt gaturum. Med ratt fargsattning
kommer de nya bostadshusen att bli ett fint komplement till omrédets stora miljomassiga och
kulturhistoriska varden.

Sammanfattningsvis

De enskilda intressen som framst pdverkas av en eventuell exploatering ar de angransande
bostadsfastigheterna som fér forandrade férhallanden angransande sin fastighet samt en okad
trafikering angransande till fastighetsgrans. Forslag till detaljplan beror ett attraktivt och centralt
markomrdde med exceptionella fortatningskvaliteter. Genom att Karlskoga vaxer har omraden
sasom del av fastigheten Varfageln 1 kommit att bli aktuellt f6r bostader. | centrala lagen &r det
viktigt att utnyttjia marken pa ett resurseffektivt satt. Med hansyn till dessa aspekter beddmer
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kommunen att férdelarna som planen medfér vager tyngre an nédmnda olagenheter (2 kap. 9 § &
4 kap. 33 § PBL).

GATOR OCH TRAFIK

Detaljplanen kommer innebara en viss 6kning av trafikmangden i omradet. Transporter som avser
post, leveranser, sophamtning m.m. leds till de nya bostaderna via Parlgatan alternativt Skolgatan.
De gator som ingér i planomradet planlaggs som allman platsmark; GATA.

KLIMAT- OCH MILJOFORANDRINGAR

Planforslaget medfor en okad utnyttiandegrad for fastigheten Flugsnapparen 11 men inte
forandrad markanvandning. Planlaggningen leder inte till ndgra férandringar som innebéar ékade
storningar eller risker for omgivningen géllande féroreningar eller radon. Daremot kan
planlaggningen forbattra dessa da den potentiellt férorenade marken utreds samt ny bebyggelse
skapar bullerskydd for Orebrovagen E18. Planférslaget medfor dock en ¢kad utnyttjandegrad och
forandrad markanvandning for fastigheten Varfageln 1.

Detaljplanen medfér sammantaget en relativ 1dg byggdensitet och en god placering. Med 1ag
byggdensitet menas en mindre andel hardgjorda ytor med inslag av gréonska och vatten. Forslag
till detaljplan medger bebyggelse péd cirka 35 % av fastighetsarean, vilket anses relativt lag
byggdensitet i detta centrala lage. Detaljplanen anses ha en god placering da det planeras att
bebyggas i anslutning till redan befintliga flerbostadshus. Enligt miljoundersékningen (20200408)
beddms forslag till detaljplan inte medféra nagon betydande miljopdverkan och darfér kommer
inte ndgon strategisk miljdbeddmning eller miljokonsekvensbeskrivning att tas fram. Karlskoga
kommun beddmer detaljplanen inte innebéar en betydande paverkan pa miljon.

BARNPERSPEKTIVET

FN:s barnkonvention galler som utgangspunkt for beslut som rér barn och unga. Hur staden i stort
och bostadsmiljéer i synnerhet utformas paverkar alla som bor och rér sig dar. Barnperspektivet ar
viktigt att bevaka i planeringen. Detta ror till exempel tillgang till skola, lekmiljoer, samt trygga
maojligheter att rora sig till fots och cykel mellan olika méalpunkter.

Dels finns planskilda gédng- och cykelvagar i anslutning till planomrédet och till ndromradet. Gang-
och cykelvagen leds under E18 via en tunnel mot Karlskoga centrum dar barn och unga kan réra
sig sakert utan blandtrafik. | nérheten finns flertal forskolor, lekparker samt aven en hogstadieskola
som nas via gang- och cykelvagen. | anslutning till planomradet ligger Kulturskolan, som &r en
plats for barn och unga att gé kurser i instrument, dans och konst vilket i sammanhanget ses som
positivt. | ndromrédet finns &ven badhus, minigolf, Mockeln  strand  och andra
rekreationsmaojligheter som lampar sig for barn och unga. Planférslaget och planomrédets lage i
sig beddms som lampligt utifrén barnperspektivet.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

En genomforandebeskrivning redovisar de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgdrder som behévs for att dstadkomma ett dndamdlsenligt genomférande av detaljplanen. Beskrivningen ér
vagledande for genomférandet och har ingen rattsverkan.

HANDLAGGNING OCH TIDPLAN

Karlskoga kommun har valt att handlagga denna detaljplan med ett standardférfarande enligt
Plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Handlaggning paborjades i april 2020. Detaljplanens arbete
fortgar under 2020 och férvantas bli antagen under 2021.

HUVUDMANNASKAP OCH ANSVARSFORDELNING

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark. Lantmaterimyndigheten verkstéller de
fastighetsrattsliga genomférandefrdgorna efter ansdkan. Det tekniska genomférandet av allmanna
anlaggningar ombesorjes av Karlskoga Energi och Miljo AB. Exploatoéren svarar for och bekostar
iordningsstallande av kvartersmark och darmed sammanhangande utredningar, undersékningar
samt eventuella dtgarder och tillstdnd m.m.

For att kunna utnyttja byggratten pé fastigheten Varfageln 1 behodver ett antal ledningar att flyttas.
Samtal foérs mellan fastighetsdgare, kommunen och ledningsagare. Utdver detta ansvarar
respektive fastighetsédgare for utbyggnad inom de delar som utgérs av kvartersmark med
sammanhangande utredningar, undersdkningar samt eventuella tgarder och tillstdnd med mera.
Fastighetsagare ansvarar till foljd for arbete, skotsel och évrig forvaltning inom  kvartersmark.
Fastighetsagare ansvarar for atgarder inom kvartersmark pa den egna fastigheten, forvarv av
kvartersmark samt fastighetsbildning, anslutningsavgifter for VA, el, tele etc. och andra avgifter
sasom bygglovsansdkan, nybyggnadskarta etc.

GENOMFORANDETID
Genomférandetiden ar 5 &r fran den dagen detaljplanen vinner laga kraft.

Under genomférandetiden far detaljplanen inte andras utan att synnerliga skal féreligger. Efter
genomforandetidens utgang fortsatter planen att galla men kan d& &ndras eller upphévas utan att
fastighetsagaren har ratt till ersattning.

FASTIGHETSRATTSLIGA KONSEKVENSER

Detaljplanen medger avstyckning samt fastighetsreglering och upprattande av avtal for ledningar,
de atgarder som kravs for fastighetsbildning initieras och bekostas av exploatéren om inget annat
avtalas.

PLANEKONOMI

Detaljplanen bekostas av Karlskoga kommun. Planavgift ska tas ut i samband med
bygglovsprévning for fastigheten Flugsnapparen 11.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten och avlopp
Karlskoga Energi och Miljo AB (KEMAB) ar huvudman fér det allmanna vatten-, avlopps- och
dagvattennatet. KEMAB svarar dérmed for utbyggnad, drift och underhdll fram till anvisad
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anslutningspunkt. KEMAB ansvarar for omhandertagande av dagvatten pa allman plats. Eventuella
kostnader for flytt och forstarkning av ledningar bekostas av exploatéren. Avgiften for VA-
anslutning utokas vid anslutning av fler bostader, se gallande taxa. Exploatéren ansvarar for
anmalan om nya anslutningar.

El

Karlskoga Energi och Miljo AB (KEMAB) ar huvudman for elnatet. KEMAB svarar for drift och
underhdll av elnatet och anvisar anslutningspunkt for fastighetsagare. Exploatéren kontaktar
KEMAB nar det blir aktuellt att ansluta byggnadsverken till elnatet.

Vidrme
KEMAB driver fjdrrvarmeanléaggningen i Karlskoga. Kapacitet for ledningsnatet samt flytt for
anslutning av nya bostéder ska utredas vidare.

Bredband
Planomréadet ligger i Karlskoga tatort som har ett val utbyggt bredbandsnét.
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Inledning
Nar en kommun upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen alltid

ta stallning till behovet och genomféra en miljoundersokning av planen i
enlighet med 6 kap. 3 —19 §§ Miljobalken. Miljoundersdkningen fungerar
som ett underlag for stallningstagandet. | miljoundersdkning utreds det
om detaljplanen kan medféra betydande miljopdverkan utifrdn de
kriterier som finns i bilaga 1 till férordningen (2017:966) om
miljobedémningar. Om den samlade beddmningen ar att planen kan
medfora betydande miljdpaverkan ska en strategisk miljobeddmning
upprattas dar samrad om omfattningen och detaljeringsgraden i en
miljékonsekvensbeskrivning ska avgransas, ge ftillfélle till synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till planen samt ta hansyn till
miljékonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter innan planen
eller programmet antas. Om detaljplanen inte antas medféra betydande
miljopaverkan ska beslutet redovisas i planbeskrivningen samt

tillgangliggoras for allmanheten.

Vid undersdkningen bér man ta hansyn till miljopaverkan i absoluta
termer, det vill sdga bdde den positiva och negativa péverkan.
Beskrivningen av den betydande miljopaverkan av genomférandet av vad
en plan kan antas medféra ska inkludera all betydande miljdpaverkan och
inte begrénsas till planens eller programmets geografiska omfattning.

Behovsbeddmning i planprocessen
Samrad Granskning Antagande

X

Beskrivning av detaljplanen/planprogrammet

Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra for bostadsbebyggelse pa del
av fastigheten Varfdgeln 1 samt justera utnyttjandegraden pa
fastigheten Flugsnapparen 11. Detaljplanen syftar aven till att mojliggéra
for parkering inom fastigheten Bregarden 2:77, dartill ingar delar av

Parlgatan samt Skolgatan.
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Planomradets ungefarliga omfattning
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Platsens betydelse och sarbarhet

Positiv

Ingen

Negativ

Kommentarer

Hur paverkar planen den befintliga miljons kanslighet avseende:

Miljobalken 7 kap.

Strandskydd

- LIS omraden

- Lansstyrelsens férordnande om att vissa strandomraden i Orebro lan inte ska omfattas av sddant strandskydd som
avses i 7 kap miljobalken (2008-06-27)

Planomradet omfattas inte av strandskydd.

Biotopskydd

- Allé

- Kélla med omgivande vatmark i jordbruksmark
- Odlingsrose i jordbruksmark

- Pilevall

- Smavatten och vatmark i jordbruksmark

- Stenmur i jordbruksmark

- Akerholme

Planomradet berérs av det generella biotopskyddet.
Inom fastigheten Varfageln 1 finns det nagra storre
trad som stér i norr mot cykelbanan och E18 som ska
lamnas i samband med utvecklingen av omradet. De
traden ar del av en aldre allé och skyddade av det
generella biotopskyddet.

Naturreservat
- Beslutade naturreservat i kommunen

Planomradet berérs inte av nagot naturreservat.

Kulturreservat

For tillfallet finns inget kulturreservat i Karlskoga
kommun. Byggnader runt om planomradet
(flugsnapparen 8,9,10 samt kulturskolan/Varfageln 1)
ingar i Inventering av kulturhistorisk bebyggelse i
Karlskoga tatort etapp 1. Utlatande av statsarkitekt
rérande omradets arkitektur- och kulturvarden beaktas
i forslag till detaljplan.

Naturminne
T.ex. barrskogsomrade, omrade med férekomst av backsippa

Planomradet berérs inte av nagot naturminne.

Djur och véxtskyddsomrade
- Utveckla underrubriker

Planomradet berérs inte av nagot djur- eller
véxtskyddsomrade.

Artskyddsférordningen

Planférslaget bedéms inte innebéra att nagon fridlyst
art enligt Artskyddsférordningen paverkas negativt.

Miljoskyddsomrade
Ett omrade som utsatts for féroreningar eller har lag miljokvalitet

Planomradet berérs inte av nagot miljéskyddsomrade

Vattenskyddsomrade
- Dricksvatten
- Kommande vattenskyddsomraden

Planomradet berérs inte av nagot
vattenskyddsomrade.

Riksintressen (miljobalken 3-4 kap)

Planomradet berérs av riksintresset for totalforsvaret
Villingsbergs skjutfalt, omrade sarskilt behov av
hinderfrihet. Detaljplanen paverkar inte riksintresset.

Internationella konventioner:

Planférslaget beror inga internationella konventioner.

Byggnadsminnen och fornminnen/fornlamning

I S S B R R

Nagra byggnadsminnen, fornminnen eller
fornlamningar har inte registrerats inom planomradet.

Omraden dar miljokvalitetsnormer har overtratts eller riskerar att 6vertradas
- Riskeras en miljokvalitetsnorm att Gverskridas innebar det direkt att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas

Luftkvalitet

i

Planomradet paverkar inte luftkvaliteten avsevart
negativt.
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Omgivningsbuller
- Verksamheter
- Trafikbuller

Planomradet berérs av trafikbuller frén Orebrovigen
(E18) i norr. Buller beaktas i planforslaget sa att en god
miljé och méanniskors hélsa sakras. Planforslaget
bedéms inte vara en kommande bullerkalla.

Vattenkvalitet

it

Planomradet bedoms inte paverka nagon
vattenkvalité.

Lokala styrdokument
- Oversiktsplan (2011)

- Naturvardsprogram (2001)

- Alborgétagandena

- Bostadsplaneringsprogrammet

Forslag till detaljplan ar férenlig med 6versiktsplanen
och bostadsplaneringsprogrammet. Planforslaget
strider inte mot Naturvardsprogrammet eller
Alborgétagandena.

Natur

Rédlistade arter
- Artportalen

Inga rodlistade arter har patraffats inom omradet.

Nyckelbiotoper

Planomradet berérs inte av nyckelbiotoper.

Annan vardefull natur

Planomradet har flertalet grévre trad vilket far anses
utgora grunden for den grénstruktur som finns pa
platsen. Gamla och grova trad ar generellt mycket
vardefulla fér den biologiska mangfalden. Alla gamla
och grova trad ska beaktas i forslag till detaljplan, men
om utvecklingsplanerna inte gar att anpassa till
tradskiktet sa far de tas ner. Det &r dock sérskilt en
grov ek inom planomradet som &r extra viktig att
forsoka ta hansyn till i mojligaste man. Alla trad far
inte skydd i forslag till detaljplan.

Intensiv markanvandning (tatbefolkade omraden)
- Hur ser omradet ut idag?

Planférslaget medfér inte en avsevard intensiv
markanvandning med tanke pa planomradets centrala
lage.

Nuvarande markanvandning (omradets sarskilda varden ur boendesynpunkt)

- Hur ser anvandningen ut idag?

Planférslaget innebér delvis en forandrad planerad
markanvandning, fran allmén plats — gata samt park till
bostader. Men for storre delar av planomradet innebéar
planférslaget ingen férandrad markanvandning.
Omradet har dock statt en langre tid och ytan har
nyttjats som allman parkeringsplats. Nuvarande
markanvandning paverkas vid planlaggning da
markomradet planlaggs for kvartersmark, bostader.
Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller
de dndamal fér vilka omradena ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande
behov, bebyggelse. Planomradet har bedémts vara
bast lampat fér bostadsandamal.

Markens, vattnets och andra resursers fornyelseférmaga i omradet
Exempel: Jordbruksmark tas i ansprak, hur stor ar fornyelseférmagan?

Planomradet bestar i dagsldget av grusyta i form av
parkering. | samband med exploatering kommer delar
av marken exploateras

Férorenad mark

il

Inom planomradet finns ett potentiellt férorenat
omrade, omradet &r inte riskklassat, dvs ej ndrmre
utrett. Planférslaget medger kanslig markanvandning,
dvs boende. Planférslaget bedoms inte medféra mer
fororenad mark. En miljoteknisk markundersékning
kommer att redovisas i granskningshandlingarna.
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Planens paverkan

Positiv

Ingen

Negativ

Kommentarer

Storlek och fysisk omfattning

Omfattning
- Helhetsbild

Detaljplanen medfér sammantaget en relativ lag
byggdensitet och en god placering. Med lag
byggdensitet menas en mindre andel hardgjorda ytor
med inslag av gronska och vatten. Forslag till
detaljplan medger bebyggelse pa cirka 35 % av
fastighetsarean, vilket anses relativt lag byggdensitet i
detta centrala lage. Detaljplanen anses ha en god
placering da det planeras att bebyggas i anslutning till
redan befintliga flerbostadshus. De enskilda intressen
som framst paverkas av en eventuell exploatering &r
de angréansande bostadsfastigheterna som far
forandrade férhallanden angrénsande sin fastighet
samt en okad trafikering angransande till
fastighetsgréns. Forslag till detaljplan beror ett
attraktivt och centralt markomrade med exceptionella
fortatningskvaliteter. Genom att Karlskoga vaxer har
omraden sasom del av fastigheten Varfageln 1 kommit
att bli aktuellt for bostader. | centrala lagen &r det
viktigt att utnyttja marken pa ett resurseffektivt satt.
Med hénsyn till dessa aspekter bedémer kommunen
att fordelarna som planen medfér véager tyngre &n
namnda oldgenheter (2 kap. 9 § & 4 kap. 33 § PBL).

Forening med andra projekt
T.ex. kommande naturreservat, projekt kring stadsutveckling

Ratt utformat kan den foreslagna exploateringen bidra
till en positiv utveckling av centrala Karlskoga.

Utnyttjande av mark, vatten och andra resurser
- projektets utnyttjande

Detaljplanen méjliggér bostadsbebyggelse pa ett
attraktivt och centralt markomrade med exceptionella
fortatningskvaliteter vilket i sammanhanget far anses
vara positivt bidragande till ekonomiska, sociala och
till viss del dven ekologisk hallbarhet. | det avseendet
nar det galler att nyttja befintliga resurser ar omradet
mycket gynnsamt da det &r fullt anslutet bade vad
galler vdg, el-, vatten, avloppsnét och fiberanslutning.

Alstrande av avfall

Planforslaget innebér ingen 6kad avsevard 6kad
méngd avfall.

Risk for olyckor?

Planomradet berdrs av Orebrovigen, E18 da det &r en
primérled for farligt gods och nérheten till leden
innebar att farligt gods ska beaktas. Farligt gods
beaktas i planforslaget sa att en god miljé och
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manniskors halsa sakras.

Risk for fororeningar? X Se ovan

Risk for hdga radonhalter? X Det finns inga rapporterade héga halter av radon inom
- Folkhilsomyndigheten rekommenderar att radonhalten inte éverstiger 200 Bq per m® inomhus planomradet.

Oversvémningsrisk? X Planomradet ligger inte inom &versvamningsrisk.

- ligger planomradet och eventuella byggnader inom omrade fér éversvamningsrisk?
- foreslagna atgérder?

Barn och ungas paverkan av den fysiska planeringen

Barnkonventionen X Tankt bebyggelse har planerat in en skyddande

- barns och ungas sarskilda behov och rattigheter i enlighet med barnkonventionen innergard med tankar pa kombinerat utegym och lek,
grillplats samt social traffpunkt.

Barnperspektivet X Ja

- Ar barnperspektivet dokumenterat i planhandlingarna?

Planens effekt

Planforslaget handlaggs med ett standardforfarande. Planforslaget bedéms ga i linje med Karlskoga kommuns 6versiktsplan (2011), den befintliga
stadsbilden samt tar hansyn till omradets miljomassiga och kulturhistoriska varden. | samband med detaljplanens genomférande kommer marken att
forandras, da viss vegetation kommer férsvinna for att mojliggora for exploatering. Andelen hardgjord yta kommer att 6ka. Ny bebyggelse regleras med
planbestammelser rérande trafikbuller samt skydd till primérled av farligt gods. Planférslaget bedéms inte innebéra en oldgenhet fér manniskors halsa

och sakerhet.

Sammanvagd bedémning

Bedodmning, utifrén ovanstdende checklista och ovanstdende resonemang, ar att genomférande enligt planen inte kommer medféra en betydande
miljopaverkan och darfér kommer inte ndgon strategisk miljobedémning eller miljokonsekvensbeskrivning att tas fram

Samhallsbyggnadsforvaltningen
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Projekt

Kv Varfageln 1, Karlskoga

Trafikbullerutredning i planskede

Rapportnummer 1931 7476 R1
Datum 2019-03-18

Uppdragsgivare Karlskoga kommun
Bosse Bjork

Handlaggare: Granskad av:

Patriqg Banach Andreas Wennblom
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. Datum: 2019-03-18
4% N Itro Consu It Rapportnummer: 1931 7476 R1

Handlaggare: Patrig Banach

Innehallsforteckning
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Bilaga A — Berakningsblad
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—p-Nitro Consult

1. Uppdrag

Nitro Consult har pa uppdrag av Karlskoga kommun utrett bullerfoérutsattningar for
ett nytt bostadsomrade i Karlskoga.

Bostadsomrade planeras mellan ett skolomrade och befintligt flerbostadsomrade i
centrala Karlskoga. Trafikbuller domineras av vigtrafik fran E18, men utsétts dven av
lokal vagtrafik.

2. Bedomningsunderlag
Foljande underlag har anvéants

e Situationsplan, Villa arkitektur, daterad 2019-01-29.
e Trafikdata frain NVDB pa webb och TIKK.
e Beridkningar i programmet CadnaA.

3. Riktvarden

I forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216 med andringar
t.0.m. 2017:359, presenteras riktvirden som nedan.

Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en
uteplats om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter giller i stillet for vad som anges
i forsta stycket 1 att bullret inte bor 6verskrida 65 dBA ekvivalent
ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

Avsteg:

Om ekvivalent ljudniva i punkt 1 ovan anda overskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vinda mot en sida
dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA
maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

4. Trafikmangd

Trafikmangder som anvants i berdkningarna presenteras nedan, se
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. Datum: 2019-03-18
AML N |tr0 CO“SU It Rapportnummer: 1931 7476 R1

Handlaggare: Patrig Banach

Tabell 1. Samtliga trafikdata ar senast gallande matning och representerar
trafikfloden enligt prognos for 2040.
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. Datum: 2019-03-18
4% N Itro Consu It Rapportnummer: 1931 7476 R1

Handlaggare: Patrig Banach

Tabell 1
Vagtrafik
Vagnamn Fordon/&rsmedeldygn | Andel tung trafik Hastighet

[%] [km/h]

E18 22730Y 112 60 2
Skolgatan 400 3) 73) 302
Pirlgatan 8003 73 302
Avlamning vid kulturskolan 500 3) 03 302
1) Vagtrafikflodeskartan TIKK, Trafikverket, himtade 2019-03-11.
2) ’NVDB pé webb”, Nationell vigdatabas, Trafikverket
3) Bedomt virde av Nitro Consult

5. Resultat

Beridkningarna av ekvivalent och maximal ljudniva redovisas i bifogade
berakningsblad.

e Ekvivalent ljudniva fran trafik 2040

e Maximal ljudniva fran trafik 2040

e Ekvivalent ljudniva fran trafik 2040 med 80 km/h pa E18
e Maximal ljudniva fran trafik 2040 med 80 km/h pa E18

Ljudnivaer redovisas i raster om 5 x 5 m, 2 meter over mark.

6. Utlatande

Nitro Consult har utrett bullerforutsattningar for Kv Varfageln 1 infor planlaggning
av bostadsomréde.

Fastigheten har goda mojligheter att innehalla riktvarden for ekvivalent ljudniva vid
fasad for nya bostader.

Uteplatser i anslutning till bostader kommer behova atgiard for att innehalla krav.
Omradet utsitts for trafikbuller fran den valtrafikerade E18 samt fran lokalgator som
leder till saval skolor som flerbostadsomrade. Uteplatser kan tillses t.ex. med lokala
skarmar eller genom att anldgga bostadshus med skirmande verkan.
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Kv Varfageln 1, Karlskoga
Ekvivalent ljudniva, LpAEq, dB(A) fran trafik

Presenterade i raster om 5x5 m, 2 m ovan mark

Berakning utford av

CadnaA: Version 2019 (64 Bit) Patriq Banach

Skala Datum

1:750 18.03.19
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Kv Varfageln 1, Karlskoga
Maximal ljudniva, LpAFMax, dB(A) fran vagtrafik

Presenterade i raster om 5x5 m, 2 m ovan mark

Berakning utford av

CadnaA: Version 2019 (64 Bit) Patriq Banach

Skala Datum

1:750 18.03.19
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Kv Varfageln 1, Karlskoga
Ekvivalent ljudniva, LpAEq, dB(A) fran trafik
Fall med 80 km/h pa E18

Presenterade i raster om 5x5 m, 2 m ovan mark

) . Beré&kning utford av
CadnaA: Version 2019 (64 Bit) Patriq Banach

Skala
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Datum
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Kv Varfageln 1, Karlskoga
Maximal ljudniva, LpAFMax, dB(A) fran vagtrafik
Fall med 80 km/h pa E18

Presenterade i raster om 5x5 m, 2 m ovan mark

) . Beré&kning utford av
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Sammanfattning

WSP har av Karlskoga kommun fatt i uppdrag att gora en riskbedémning i samband med upprattande
av detaljplan for Kv. Varfageln 1 i Karlskoga. Detaljplanen ligger till grund for forslaget att etablera
bostader pa fastigheten. Norr om planomradet I6per tva transportleder for farligt gods: jarnvagen
respektive E18.

Syftet med denna riskbedémning ar att lamna ett forhandsbesked gallande risknivaer inom berort
planomrade, som ett led i processen att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk samt Lansstyrelsens krav pa beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led. Malet med riskbeddmningen &r att
oversiktligt bedoma lampligheten med planerad markanvandning utifran riskpaverkan. | detta ingar att
efter behov ge forslag pa atgarder som kan komma att bli aktuella for den foreslagna etableringen.

| detta skede genomfors en kvalitativ riskbedomning dar tva olika forslag till etablering av bostader
inom planomradet bedoms utifran kvantitativt uppskattade risknivaer ur tidigare genomférda projekt i
Karlskoga. Resultatet av bedémningen visar att individrisken sannolikt ligger hégt inom ALARP-
omradet i direkt anslutning till vdgen och beddms ligga inom ALARP-omradets 6vre halva upp till cirka
27 meter frédn vagen. Bortom 27 meter fran vagen ligger individrisken troligtvis pa acceptabla nivaer.
Sambhallsrisken ligger upp till mitten av ALARP-omradet. Dessa resultat utgar endast fran risknivaerna
som uppskattats utifran E18. Risknivaerna som uppskattats utifrn jarnvagen bedéms inte ge nagot
signifikant bidrag till den totala riskbilden inom Kv. Varfageln 1.

D4 bostadshusen i de bagge planférslagen ligger val bortom 30 meter fran E18 finns inga férbestamda
krav pa riskreducerande atgarder i Lansstyrelsens riktlinjer. Riskreducerande atgarder ska istallet
véljas utifran uppskattade risknivaer. Har bor sarskilt papekas att individrisknivan och
samhallsrisknivan ar uppskattade utifran tidigare genomférda projekt i Karlskoga. De bedoms ge en
god indikation pa risknivaerna for det aktuella planomradet och bedoms utgora ett tillforlitligt
beslutsunderlag for nuvarande skede. Infér den fortsatta planeringen kommer den omedelbara
narheten till farligt gods-led stalla krav p& en kompletterande kvantitativ riskbedémning for att uppfylla
kraven pa beaktande av risk och sakerhet enligt Plan och bygglagen, samt de krav Lansstyrelsen stallt
vid liknande avstand till farligt gods-leder.

Utifran Lansstyrelsens riktlinjer, resultatet av riskbedémningen, det aktuella planforslaget samt att
statistiken indikerar att den dominerande farligt gods-klassen vid vagtransport utgors av brandfarlig
vatska, bedomer WSP att foljande riskreducerande atgarder kan komma att bli aktuella:

— Bibehdllna skyddsavstand pa 45 meter till fasad.

— Bibehalla foreslagen placering av carportlanga respektive bullervall.

-~ Byggnader och dess omedelbara omgivning utformas sa att utrymning kan ske bort fran E18.
- Friskluftsintag riktas bort fran E18.

— Yttervaggar som vetter mot E18 utformas i obrannbart material.

- Ytor mellan fasad och E18 utformas sd att de inte uppmuntrar till stadigvarande/langre vistelse.
Om forslaget med radhusomrade véljs bor skydd av grénytor och lekplats dvervagas i samrad
med riskhanteringskonsult.

— Dike

Sammanfattningsvis beddéms inget av de bagge planforslagen vara olampligt ur riskhanseende.
Oavsett vilket forslag som valjs s& kommer dock riskreducerande atgarder att vara aktuella.
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1 INLEDNING

WSP har av Karlskoga kommun fatt i uppdrag att gora en riskbedémning i samband med upprattande
av detaljplan for Kv. Varfageln 1 i Karlskoga. Detaljplanen ligger till grund for forslaget att etablera
bostader pa fastigheten. Norr om planomrédet |6per tva transportleder for farligt gods: jarnvagen
respektive E18. Fran planomradet ar det som narmst cirka 65 meter till jarnvagen och cirka 15 meter till
E18.

I enlighet med krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led,
utifrén Miljobalken, Plan- & bygglagen samt Lansstyrelsens riktlinjer, ska bada dessa transportleder
saledes ingd i en riskbeddmning for planomradet. Riskbedomningen upprattas som ett underlag for
fattande av beslut om lampligheten med planerad markanvandning, med avseende pa nérhet till farligt
gods-led.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedomning &r att lamna ett forhandsbesked géllande risknivaer inom berort
planomrade, som ett led i processen att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk samt Lansstyrelsens krav p& beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led.

Malet med riskbedémningen ar att dversiktligt bedoma lampligheten med planerad markanvandning
utifrén riskpaverkan. | detta ingar att efter behov ge forslag pa atgarder som kan komma att bli aktuella
for den planerade etableringen.

1.2 OMFATTNING

Beddémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestallningar:
— Riskidentifiering: Vad kan intraffa?
— Frekvensberakningar: Hur ofta kan det intraffa?
— Konsekvensberakningar: Vad blir konsekvensen av det intraffade?
— Riskuppskattning: Hur stor &ar risken?
- Riskvardering: Ar risken acceptabel?

— Riskreduktion: Rekommenderas atgarder?

1.3 AVGRANSNINGAR

I riskbedomningen belyses risker forknippade med ursparning pa jarnvag samt transport av farligt gods
pa jarnvag respektive vag. De risker som har beaktats ar plotsligt intraffade skadehandelser (olyckor)
med livshotande konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och hélsa.
Bedomningen beaktar inte paverkan pa egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som foljd av
pakorning eller kollision, langvarig exponering av buller och luftféroreningar samt elsakerhet.

Resultatet av riskbeddmningen géaller under angivna férutsattningar. Vid forandring av forutsattningarna
behdver riskbeddmningen uppdateras.
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| detta skede genomfors en kvalitativ riskbeddmning dar tva olika forslag till etablering av bostader
inom planomradet bedoms utifran kvantitativt uppskattade risknivaer ur tidigare genomférda projekt i
Karlskoga. Inga nya berékningar genomfoérs i nulaget. Resultatet av denna riskbedémning bor darmed
endast betraktas som en tydlig indikation pa de férvantade risknivderna inom planomradet. Detaljerade
berakningar for den specifika platsen kan komma att genomféras vid senare skede.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogdrs for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

1.4.1 Plan-och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sdkerstélla en god miljo for brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad foér andamalet med
hansyn till [...] ménniskors halsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 58)

Vid planlaggning och i arenden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
l[Ampligt med hansyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshandelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 68)

1.4.2 Riktlinjer

Lansstyrelsen i Orebro lan har inte tagit fram nagra egna rekommendationer eller riktlinjer p& lokal niva
utan hanvisar till Lansstyrelsen i Stockholms dokument Riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods [1], vilket kommer att anvandas i detta projekt. [2]

Riktlinjen tydliggor hur Lansstyrelsen i Stockholms lan beddmer risker vid granskning av detaljplaner
och dversiktsplaner. Lansstyrelsen i Stockholms lan anser att riskerna ska beaktas vid framtagande av
detaljplaner inom 150 meter fran vag och jarnvag dar det transporteras farligt gods. | Figur 1
presenteras rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning. Lansstyrelsen anser att kommunen bor lokalisera bebyggelse enligt dessa
rekommendationer for att uppna en god samhallsplanering. For det fall det inte &r mojligt att uppna
rekommenderade avstand anges aven de skyddsavstand och skyddsatgarder som Lansstyrelsen
anser vara ett minimum for att uppfylla kraven i PBL.
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Figur 1. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning. Avstanden mats frAn den narmaste vagkanten respektive narmaste sparmitt.

1.5 SAMRAD

Samréad gallande tillampade riktlinjer har genomforts med lansstyrelsen i Orebro lan [2].

1.6 UNDERLAGSMATERIAL

Arbetet baseras pa foljande underlag:
-~ A-01, Skissforslag Kv. Varfageln 1, Situationsplan 2, 2019-01-29, Villa Arkitektur. [3]
— Al-1, Markanvisning, Situationsplan, Idéskiss 2018-11-12, Roof Arkitekter AB. [4]
- Ortofoto, Varfageln.
— Stadsliv och bekvamlighet i Karlskoga, Presentation 2018-12-03, Urban Village. [5]
-~ Kartunderlag éver planomradet via verktyg pa Hitta.se.

- Tidigare projekt (Centrumstraket Katrinedal-Loviselund [6], Kv. Stéren 5 [7], Bofors 1:29 [8],
Bofors 1:68 [9]).
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1.7 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utford av Emelie Laurin (Brandingenjér och Civilingenjor Riskhantering). | enlighet med
WSP:s milj6- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001, omfattas denna handling av krav
pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristhiende person granskar
forutséattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Henrik Selin
(Civilingenjor Riskhantering och ekosystemteknik).

1.8 REVIDERINGAR

Detta dokument utgor en forsta version av rapporten och innehaller darmed inga revideringar.
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2 BESKRIVNINGAR

| detta kapitel ges forst en éversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning i syfte att tydliggora
de forutsattningar och konfliktpunkter som utg6ér grund fér bedémningen. Vidare beskrivs de bagge
etableringsférslagen. Slutligen lamnas en kort sammanfattning av de tidigare projekt vars resultat
anvands som indata i den kvalitativa bedomningen av Varfageln 1.

2.1 OMGIVNING

Det aktuella planomradet ar belaget centralt i Karlskoga. Kv. Varfageln 1 ligger i direkt anslutning till
E18, som ocksa utgor en naturlig avgransning at norr. Vidare avgransas Kv. Varfageln 1 av Skolgatan i
Oster, Parlgatan i soder samt nagra byggnader som tillhér Karlskoga kulturskola och en forskola i
vaster. Soder om E18 bestar omgivande bebyggelse i huvudsak av bostader. Norr om E18 I6per
jarnvagen och norr om jarnvagen finns i huvudsak centrumbebyggelse.

Enligt Bergslagens Raddningstjansts Handlingsprogram for férebyggande och raddningstjanst utgors
huvudriskerna i Karlskoga kommun av tillverkning och transporter av kemikalier och sprangdmnen
inom Bjorkbornsomradet (drygt 2 km fran planomradet). Inom kommunen finns sju stycken
Sevesoanlaggningar varav sex stycken tillhor den hdgre kravnivan [10]. Ingen av
Sevesoanlaggningarna ligger i narheten av det berorda planomradet. Transporter till och fran dessa
verksamheter kan dock forvantas passera pa farligt gods-lederna forbi planomradet.

Figur 2. Kv. Varfageln 1 visas med rod skugga, E18 visas med gron heldragen linje, jarnvagen visas med svart
streckad linje.
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2.2 PLANOMRADET

Planomradet bestar i dagslaget i huvudsak av en parkeringsplats med mindre gronytor i den norra
delen. Mellan planomradet och E18 I6per en gang- och cykelvag som aven gar under E18 i en tunnel i
hojd med planomradets nordvastra horn. Planomradet ligger cirka 2 meter lagre &n E18 och E18 i sin
tur ligger lagre an jarnvagen som gar uppe pa en forhsjd banvall.

I nedanstaende avsnitt beskrivs respektive planforslag oversiktligt.

2.2.1 Radhus

Det forsta forslaget innefattar 14 stycken radhus fordelade pa fyra stycken radhuslangor lokaliserade
enligt Figur 3 nedan. Enligt planférslaget &r varje radhus avsett for upp till 3 personer, vilket ger en
personbelastning pa 40-45 personer inom planomrédet. Utdver radhusen innehaller planforslaget
gronytor, en mindre lekplats samt 22 stycken parkeringsplatser. Huvuddelen av parkeringsplatserna ar
lokaliserade i planomradets norra del, mot E18. | anslutning till parkeringsplatserna foreslas en
miljébod.

Kortaste avstand mellan radhusens fasad och E18 uppskattas till cirka 45 meter. Kortaste avstand
mellan radhusens fasad och jarnvagen uppskattas till cirka 100 meter.

w
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1)
‘-on
[/}

Figur 3. Planfoérslag med radhusléngor.
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2.2.2 Flerfamiljshus

Det andra planforslaget omfattar tva stycken flerfamiljshus med totalt 54 lagenheter, se Figur 4 nedan.
Forslaget riktar sig primart till boende i gruppen medelalders eller aldre par, vilket gor att
personbelastningen uppskattas till drygt 100 personer inom planomradet. Utdver bostadshusen
omfattar planforslaget carportlangor med forrad langs med fastighetens norra och sédra perimetrar och
gronytor samt ytor anpassade for utevistelse (utegym, boule, odling, grillplats etc.) mellan husen. Det
planeras aven for en mindre centralt placerad atervinningsbyggnad.

Figur 4. Planférslag med flerfamiljshus.

Kortaste avstand mellan fasad pa bostadshus och E18 uppskattas till cirka 45 meter. Kortaste avstand
mellan fasad pa bostadshus och jarnvagen uppskattas till cirka 100 meter.
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2.3 INFRASTRUKTUR

I nedanstaende stycken beskrivs de bagge transportlederna for farligt gods. Det bor sarskilt noteras att
de kvantitativa parametrar som presenteras ar fran tidigare genomforda projekt.

2.3.1 E18

E18 passerar genom centrala Karlskoga i 6st-vastlig riktning och I6per i princip parallellt med
planomradet. E18 ar en primar transportled for farligt gods [11] vilket innebar att den ar en del av det
rekommenderade vagnatet for transport av farligt gods och anvands for genomfartstrafik. Pa en primar
transportled forvantas stora mangder samt forekomst av samtliga klasser av farligt gods. Vagen har tva
korfalt i respektive riktning som atskiljs av ett mittracke. Langs vagkanten mot planomradet finns ett
avakningsskydd som utifran bildstudier bedéms vara dimensionerat for att fanga upp personbil (dvs.
inte tunga fordon). Hastigheten pa den bertrda vagstrackan ar 60 km/h. Se E18:s placering i relation
till planomradet i Figur 2.

2.3.2 Jarnvagen

Jarnvagen mellan Stromtorp och Ervalla passerar genom centrala Karlskoga, som ligger pa bandelen
mellan Stromtorp och Bofors. Jarnvagen genom Karlskoga ar enkelsparig, inte elektrifierad och
trafikeras enbart av godstag och tjanstetag®. Se jarnvagens placering i relation till planomradet i

Figur 2.

2.4 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

Ar 2016 hade Karlskoga tatort en persontathet pa 1364 personer/kmz, vilket enbart & marginellt hégre
an ar 2015. Tidigare matningar har visat att befolkningstatheten har legat stabilt kring mellan cirka
1000 till 1100 personer/km?2. De senaste matningarna tyder dock p& en nagot tkande befolkningstathet
i Karlskoga tatort och darfor har persontathetens inverkan pa resultatet undersokts narmare i
kanslighetsanalyser i tidigare genomfdrda projekt.

Oavsett vilket planforslag som véljs s& kommer de boende inom Kv. Varfageln 1 att bidra till en 6kad
persontathet pa lokal niva, framst under nattetid. Okningen beddms dock inte vara s& stor att den ger
nagot namnvart utslag i samhallsriskberakningarna.

2.5 TIDIGARE GENOMFORDA PROJEKT

I nedanstaende stycken lamnas kortfattade beskrivningar av de fyra referensprojekt fran vilka
resultaten anvands i denna riskbeddmning.

2.5.1 Centrumstraket Katrinedal-Loviselund

WSP har gjort en riskbedémning i samband med upprattande av detaljplan for centrumstraket
Katrinedal-Loviselund (till Boasvagen). Det berérda planomradet bestar av Kv. Spoven, Kv. Tranan
samt Kv. Vildgasen och utgor ett delomrade i det storre projektet Centrumstraket. Soder om och
parallellt med planomradet l6per tva transportleder for farligt gods: jarnvagen respektive E18.
Riskbedémningen ar gjord utifrdn nulage (&r 2015) samt utifrdn horisontar 2040.

1 Tjanstetag ar tag som inte transporterar betalande resenérer eller gods. Exempel pa vanligt fsrekommande tjanstetag ar
tagsatt som behdver flyttas fran en station till en annan. Det kan ocksa vara ensamma lok eller transporter i samband med
banarbeten etc. For berdkningarna antas att alla tjanstetagen ar godstag.
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2.5.2 Rosendal norra

WSP har gjort en riskbedémning for en ny etablering inom fastigheten Bofors 1:68 m.fl..
Riskbedémningen utgor underlag for byggrattens omfattning och krav pa atgarder inom planomradet.
Soder om och i direkt anslutning till planomradet I6per E18. Riskbedémningen ar gjord utifran nulage
(ar 2015) men har kanslighetsanalyserats utifran horisontar 2040

2.5.3 Nobel biocare

WSP har av Nobel Biocare AB fatt i uppdrag att géra en riskbedomning i samband med upprattande av
detaljplan for fastigheten Bofors 1:29. Detaljplanen uppréattas i samband med den expandering som
Nobel Biocare AB vill genomféra inom den befintliga verksamheten. Fastigheten ligger parallellt med
och i direkt anslutning till E18.

254 Storen 5

WSP har gjort en riskbeddmning i samband med upprattande av detaljplan for Kv. Stéren 5.
Detaljplanen ligger till grund for den etablering som Lidl vill genomféra med en ny butik pa fastigheten.
Norr om och i direkt anslutning till planomradet I6per E18.
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen. Riskidentifieringen innebar en systematisk genomgang av
de riskkallor som forekommer i samband med jarnvagstrafik och transport av farligt gods péa jarnvag
respektive med transport av farligt gods pa vag, for att klargora vilka olyckor som kan intraffa.

Nedan beskrivs jarnvagen respektive E18 dvergripande, for mer detaljerad information hénvisas till de
tidigare genomforda projekten [6] [7] [8] [9]. Ytterligare riskkallor som berdr det aktuella planomradet
(ligger inom 150 meter) har inte identifierats.

3.1 JARNVAGEN

De risker som identifierats kan komma att paverka omgivningen negativt ar:
—  Mekanisk paverkan i samband med ursparning.

— Olycka vid transport av farligt gods pa jarnvag.

3.1.1 Ursparning

Den dominerande risken med avseende pa sannolikhet (bortsett frdn pakdérning av person) i anslutning
till jarnvag ar ursparning. Konsekvenserna till foljd av ursparning kan omfatta att manniskor forolyckas,
antingen utomhus eller i intilliggande byggnader som paverkas av handelsen.

Alla ursparningar leder inte till negativa konsekvenser for omgivningen. Konsekvenserna av en
ursparning ar direkt beroende av hur langt ifrdn sparet som taget hamnar. Ursparningar bedéms
generellt ha ett konsekvensomrade (med avseende pa mekaniska skador) pa maximalt cirka 30 meter
fran spéret, vilket ar det avstand som ursparade vagnar i de flesta fall hamnar inom [12].

3.1.2 Transport av farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga @mnen och produkter som har sddana egenskaper att de
kan skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Farligt gods pa
jarnvag delas in i nio olika klasser enligt det sa kallade RID-systemet, som baseras pa den
dominerande risken som finns med att transportera ett visst &mne eller produkt.

Vid berakningar av sannolikhet for och konsekvens av en olycka pa jarnvag utgor antal och typ av
tagtransporter per ar viktiga ingdngsvarden. For att bedoma sannolikheten fér och konsekvensen av en
olycka dar farligt gods ar inblandat kravs en skattning av vilken andel av godstrafiken som utgoérs av
farligt gods, samt vilken férdelning mellan de olika godsklasserna som foreligger.

Som tidigare beskrivits trafikeras den berdrda jarnvagsstrackan enbart av godstag och tjanstetag.
Enligt trafikverkets statistikavdelning finns det inga transporter av farligt gods registrerade pa jarnvagen
forbi planomradet under aren 2015-2016. Siffror fran tidigare ar ar enligt uppgift att betrakta som
osakra da det ar en bana med manuell klarering.

Enligt uppgifter tillhandahallna av Karlskoga kommun sker dock farligt gods-transporter pa berord
jarnvagsstracka i form av leveranser till lokala verksamheter. Majoriteten av farligt gods-transporterna
utgors av fratande amnen (RID-klass 8) men &ven ndgon enstaka transport av RID-klass 1.1 kan
férekomma [13] [14].
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3.2 TRANSPORT AV FARLIGT GODS PA E18

E18 passerar genom centrala Karlskoga i dst-vastlig riktning och l6per i princip parallellt med det
aktuella planomrédet. E18 &r en primar transportled for farligt gods. Arsdygnmedeltrafik (ADT) kan vara
upp till 20000 fordon (sammanlagt i bada korriktningarna), dar drygt 10 % utgors av lastbilar2. [6]

Sett till all godstrafik pa vag inom Sverige utgjordes cirka 2,5 % av lastbilstransporterna av farligt gods
under aren 2009-2015 [15]. Utifrdn beddmning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka med
farligt gods beddms foljande farligt gods-klasser vara relevanta for riskbedémningen:

— Farligt gods-olycka med explosiva &mnen (klass 1).

Farligt gods-olycka med gas (klass 2). Delas upp i brandfarlig gas (2.1) och giftig gas (2.3).

— Farligt gods-olycka med brandfarlig vatska (klass 3).

Farligt gods-olycka med oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5).

Ovriga klasser transporteras i begransad mangd, eller bedoms inte ge signifikanta konsekvenser
forutom i olycksfordonets omedelbara narhet. D& det saknas tillforlitlig statistik gallande fordelning
mellan forekommande farligt gods-klasser pa lokal niva anvands det nationella snittet.

2 Dessa siffror 4r hamtade fran Overgripande riskbedémning farligt gods, Centrumstréket Katrinedal-Loviselund som ar det
tidigare uppdrag som geografiskt ligger narmast Kv. Varfageln 1.
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4  RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas den uppskattade individrisknivan och samhallsrisknivan fér planomradet med
avseende pa identifierade riskscenarier forknippade med farligt gods-transporter pa véag och jarnvag
samt med jarnvagstrafik i allmanhet.

Individrisknivan och samhallsrisknivan som presenteras nedan ar hamtade fran uppdraget
Centrumstraket Katrinedal-Loviselund [6]. Detta projekt ar det enda av referensprojekten som beaktar
bade jarnvagen och E18. Dessutom utgar detta projekt frAn horisontar 2040 redan i
grundberékningarna, vilket bedéms ge konservativa resultat jamfort med 6vriga projekt som raknar pa
nulaget. Resultaten fran de Ovriga tre referensprojekten (Kv. Storen 5 [7], Bofors 1:29 [8] samt Bofors
1:68 [9]) har dock studerats for att sakerstalla att resultaten nedan ger en tydlig indikation pa
risknivaerna pa Kv. Varfageln 1.

4.1 E18

For uppskattning av risknivan har &rsmedeldygnstrafik (ADT), véagkvalitet, hastighetsbegransning etc.
anvants som indata. Med hjalp av Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap) skrift Farligt gods — riskbedémning vid transport [16] beréknas frekvensen for att en
trafikolycka, med eller utan farligt gods, intraffar pa aktuellt vagavsnitt. For berakning av
frekvenser/sannolikheter samt konsekvenser for respektive skadescenario hanvisas till tidigare
genomforda uppdrag.

4.1.1 Individrisk med avseende pa E18
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Figur 5. Individrisknivd med avseende pa farligt gods-transporter pa E18 horisontar 2040.

| Figur 5 ovan illustreras den individriskniva som farligt gods-transporterna pa E18 genererar for
omgivningen horisontar 2040. Berékningarna indikerar att individrisknivan ar oacceptabel upp till 5
meter fran vagen, samt ligger hogt inom ALARP-omradet upp till 25 meter fran vagen. Efter 25 meter
sjunker individrisknivan kraftigt och ligger darefter inom acceptabla nivaer. [6] | Gvriga studerade
projekt har individrisknivan uppskattats till att ligga hogt inom ALARP-omradet upp till 27-meter fran
vagen och darefter sjunka kraftigt till acceptabla nivaer bortom 27 meter.
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Figur 6. Samhallsrisknivd med avseende pa farligt gods-transporter pd E18 horisontar 2040.

| Figur 6 ovan illustreras den samhallsriskniva som farligt gods-transporterna pa E18 genererar for
omgivningen horisontar 2040. Beréakningarna indikerar att samhallsrisknivan ligger i mitten av ALARP-
omradet. [6] | Gvriga studerade projekt ligger samhallsrisknivan lagre.

4.2 JARNVAGEN

Med hjalp av Banverkets (nuvarande Trafikverket) rapport Modell fér skattning av sannolikheten for
jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen [17] berdknas frekvensen for att en jarnvagsolycka, med
eller utan farligt gods, intraffar pa den aktuella strackningen. For berakning av frekvenser/sannolikheter
samt konsekvenser for respektive skadescenario hanvisas till tidigare genomfoérda uppdrag.

4.2.1 Individrisk med avseende pa jarnvagen
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Figur 7. Individrisknivdn med avseende pa jarnvagstrafik (farligt gods-transporter och ursparning).
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| Figur 7 ovan illustreras den individriskniva som jarnvagstrafiken genererar fér omgivningen.
Berakningarna indikerar att individrisknivan ligger i mitten av ALARP-omradet upp till 5 meter fran
jarnvagen. Efter 5 meter sjunker individrisknivan kraftigt och ligger 1agt inom ALARP-omréadet fram till
18 meter fran sparet da individrisknivan blir acceptabel.

4.2.2 Samhallsrisk med avseende pa jarnvagen
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Figur 8. Samhallsrisknivd med avseende pa jarnvagstrafik (farligt gods-transporter och ursparning) vid en
bebyggelsefri zon pa 30 meter fran sparet.

| Figur 8 ovan illustreras den samhallsriskniva som jarnvagstrafik (farligt gods-transporter och
ursparning) genererar. Berakningarna indikerar att samhallsrisknivan ligger helt inom acceptabla nivaer
om en bebyggelsefri zon pa 30 meter fran sparet uppratthalls.

4.2.3 Kanslighetsanalys

For att verifiera hur stor inverkan gjorda antaganden har pa resultatet av berakningarna har
kénslighetsanalyser genomforts i tidigare projekt. Detta for att ta hojd for osékerheter i det statistiska
underlaget samt for eventuella framtida forandringar i trafiken och befolkningen.

Kanslighetsanalyserna indikerar att bade individrisken och samhallsrisken ar relativt robusta mot de i
sammanhanget konservativa férandringar i indata som gors.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Om risknivan beddéms som ej acceptabel ska riskreducerande atgarder identifieras och foreslas.
Exempel pa vanligt férekommande riskreducerande atgarder anges i Boverkets och Raddningsverkets
(nuvarande Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) rapport Sakerhetshojande atgarder i
detaljplaner [18], vilken &r lamplig att anvéanda som utgéngspunkt. Atgarder redovisas som kan
eliminera eller begransa effekterna av de identifierade scenarier som beddms ge stérst bidrag till
risknivan utifran de lokala férutsattningarna.

De atgarder som bedoms lampliga att genomfora givet projektets forutsattningar och uppskattade
risknivaer presenteras och diskuteras nedan. Observera att avsnittet utgor ett diskussions- och
beslutsunderlag for vidare planering och saledes inte har formulerats som konkreta planbestammelser.

Resultatet av den kvantitativa analysen visar att individrisken sannolikt ligger hogt inom ALARP-
omradet i direkt anslutning till vdgen och inom ALARP-omradets Gvre halva upp till cirka 27 meter fran
vagen. Bortom 27 meter fran vagen ligger individrisken troligtvis pa acceptabla nivaer. Samhallsrisken
ligger upp till mitten av ALARP-omradet. Dessa resultat utgar endast fran risknivderna som uppskattats
utifrdn E18. Risknivaerna som uppskattats utifran jarnvagen bedéms inte ge nagot signifikant bidrag till
den totala riskbilden inom Kv. Varfageln 1. Se vidare diskussion i Kapitel 6.

51 REKOMMENDERADE ATGARDER UTIFRAN LANSSTYRELSENS
RIKTLINJER

For rekommenderade transportleder foér transport av farligt gods anser Lansstyrelsen att det ska finnas
ett bebyggelsefritt avstand och sarskilda skyddsatgarder oavsett vad riskbedémningen kommer fram
till. Syftet med en riskbedémning blir darmed att utreda om planférslaget &r lampligt och vad som kan
behdvas for att uppnd en acceptabel riskniva utéver dessa skyddsavstand och skyddséatgarder.
Lansstyrelsen bedomer att de skyddsavstand och skyddsatgarder som presenteras nedan utgor ett
minimum for att uppfylla kraven i PBL.

Det ska finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter (avstandet raknas fran vagkant
respektive fran sparmitt) intill primara transportleder. Inom 30 meter ska foljande atgarder sakerstallas,
genom planbestammelser, fér markanvandning bostéader (B):

— Fasader ska utforas i obrannbart material alternativt lagst brandteknisk klass EI30. Fonster
utfors i lagst klass EW 30.

—  Friskluftsintag ska riktas bort fran vagen.

— Det ska vara mojligt att utrymma bort frdn vagen pa ett sakert satt.

5.2 REKOMMENDERADE ATGARDER

I nedanstaende stycken beskrivs rekommenderade riskreducerande atgarder utifrdn Lansstyrelsens
riktlinjer samt utifran resultatet av riskbedémningen. Samtliga atgarder ar inte lampliga att reglera i en
detaljplan, utan beaktas forst i senare skede. Dar inget annat namns nedan, anses atgarderna, enligt
Boverkets skrift, vara lampliga att reglera i detaljplan.

169 (187)
20| 10282066 + Riskbedomning Kv. Varfageln 1, Karlskoga



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Riskbedémning Kv. Varfageln 1, Karlskoga Emelie Laurin
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10282066 2019-02-15

5.2.1 Skyddsavstand

Atgarden innebar att skyddsvart objekt inte far placeras inom ett visst avstand fran en riskkalla.
Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hdg tillforlitighet och fungerar oberoende av andra
atgarder.

Oavsett vilket av de bagge forslagen som vljs sa ar avstand mellan fasad pa bostadshus och E18
cirka 45 meter. Kortaste avstand mellan fasad pa bostadshus och jarnvagen uppskattas till cirka 100
meter. Dessa avstand Gverskrider darmed Lansstyrelsens krav pa minsta avstand med god marginal.

| forslaget med radhuslangor uppskattas hela planomradet ligga precis bortom 30 meter fran E18,
medan i forslaget med flerfamiljshus uppskattas den nordligaste carportlangan ligga inom 30 meter
(som narmst knappt 20 meter) fran E18. WSP beddmer inte att varken carport eller forrad utgor
stadigvarande vistelse och att de darmed kan placeras enligt forslaget. Placeringen innebar dessutom
en positiv barriareffekt mot planomrédet, se vidare i Stycke 5.2.3.

WSP rekommenderar att de i planférslagen uppritade skyddsavstanden pa 45 meter mellan E18 och
bostadshusens fasader bibehalls med hanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-omréadet.
Om planerna 6nskas omarbetas med kortare skyddsavstand som resultat bor detta goras i samrad
med riskhanteringskonsult.

5.2.2 Dike
Dike anordnas med syfte att samla upp utslépp. Atgarden kan reducera konsekvensen av pélbrand,
eftersom diket samlar upp vatskeutslapp.

| detta fall finns det troligtvis ett mindre dike mellan gangvagen och slanten upp mot E18. Ett dike har
kan verka konsekvensreducerande genom att samla upp vatskeutslapp vid olycka dar olycksfordonet
sprungit lack men ar kvar uppe pa E18. Med hanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-
omradet rekommenderar WSP att dikets volym utreds for att avgora dess uppsamlande kapacitet, vid
behov kan diket utvidgas.

5.2.3 Barriar

Med barriar avses olika typer av fysiska avgransningar mellan farligt gods-leder och planomraden.
Exempel pa vanligt férekommande barriarer ar avakningsskydd, mur, vall, plank och liknande.
Funktionen varierar med typen av barriar.

| detta fall & E18 i htjd med planomradet forsett med ett avakningsskydd som beddms vara
dimensionerat for att fanga upp personbilar. Detta innebar att det befintliga vagracket eventuellt
kommer att verka dampande vid latta avakningar aven med tunga fordon, men att detta inte gar att
verifiera. Baserat pa de uppskattade risknivderna, de befintliga skyddsavstanden samt 6vriga
foreslagna riskreducerande atgarder bedomer WSP inte att det ar skaligt att infora ett
hdgkapacitetsskyddsracke.

De foreslagna carportlangorna i forslaget med flerfamiljshusen kan ge en viss barriareffekt for
manniskor som befinner sig utomhus genom att verka avskarmande vid exempelvis brand eller
explosion. Detsamma géller for en eventuell bullervall enligt férslaget med radhusen. WSP
rekommenderar att dessa atgarder genomfors (beroende pa valt planforslag) med hanvisning till att
sambhallsrisken ligger inom ALARP-omradet.
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5.2.4 Disposition av byggnad
Atgarden innebér disposition av lokaler i en byggnad fér att uppna ett skydd mot olyckor.

| detta fall rekommenderar WSP att byggnader planeras sd att utrymning kan ske bort fran E18, med
hanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet. | de fall utrymning inte ar majlig i fasad
som vetter bort fran vagen ska utrymmande alltid kunna réra sig i riktning bort fran vagen direkt utanfor
byggnaden.

5.2.5 Placering av friskluftsintag

Atgarden innebér att friskluftsintag placeras hdgt p& oexponerad sida, vanligen bort fran riskkallan.
Syftet med atgarden ar att minska den mangd gas som kommer in i byggnaden via
ventilationssystemet. Atgarden minskar konsekvensen fér personer som vistas inomhus vid utsléapp av
brandgaser och andra giftiga gaser. Atgardens effekt minskar om det finns andra 6ppningar i fasad,
som fonster och dorrar. Atgéarden kan vara lamplig att reglera i detaljplan om den &r projektanpassad.

WSP bedomer att alla friskluftsintag pa de berérda byggnaderna ska riktas bort fran E18, med
hanvisning till att samhéllsrisken ligger inom ALARP-omradet.

5.2.6 Byggnadstekniskt brandskydd
Atgarden innebaér att yttervaggar, tak, fasad och/eller fonster utformas pa ett séatt som reducerar
konsekvensen i handelse av brandpaverkan till féljd av polbrand och/eller jetflamma.

Obrannbara fasadmaterial och takytskikt kan anvandas for att forsvara brandspridning till byggnaden,
men innebdr inte explicit att brand- eller brandgasspridning in i byggnaden till f6ljd av ledning eller
otatheter forhindras. Brandtekniskt klassade yttervaggar och fonster kan anvandas som komplement till
obrannbara fasadmaterial for att forhindra brand- och brandgasspridning till inomhusmiljon.

Med tanke pa de uppskattade risknivaerna i relation till de foreslagna avstanden till E18 bedomer WSP
inte att det ar skaligt att krdva brandklassade fasader. Daremot kan fasader som vetter mot vagen
utféras i obrannbara material, med hanvisning till att samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet.

5.2.7 Disposition av planomrade

For att begransa antalet personer som kan paverkas direkt vid en olycka ska ytor narmast E18
utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Parkeringsplatser, carportlangor och
forrad godtas. | forslaget med flerfamiljshusen &r ytor designade for utevistelse (grillplats, boule, odling,
utegym etc.) lokaliserade pa innegarden och darmed avskarmade fran E18. Detta blir inte fallet med
radhusomradet, dar gronytor och lekplats istallet ar oskyddade fran exponering vid olycka pa E18.

53 SAMMANFATTNING REKOMMENDERADE ATGARDER

Da bostadshusen i de bagge planforslagen ligger val bortom 30 meter fran E18 finns inga forbestamda
krav pa riskreducerande atgarder i Lansstyrelsens riktlinjer. Riskreducerande atgarder ska istallet
valjas utifran uppskattade risknivaer. Har bor sarskilt papekas att individrisknivan och
samhallsrisknivan ar uppskattade utifran tidigare genomférda projekt i Karlskoga. De bedoms ge en
god indikation pa risknivaerna for det aktuella planomradet och bedoms utgora ett tillforlitligt
beslutsunderlag for nuvarande skede. Infér den fortsatta planeringen kommer den omedelbara
narheten till farligt gods-led stalla krav pa en kompletterande kvantitativ riskbedémning for att uppfylla
kraven pa beaktande av risk och sakerhet enligt Plan och bygglagen, samt de krav Lansstyrelsen stallt
vid liknande avstand till farligt gods-leder.
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Utifran Lansstyrelsens riktlinjer, resultatet av riskbedémningen, de aktuella planférslagen samt att
statistiken indikerar att den dominerande farligt gods-klassen vid vagtransport utgérs av brandfarlig
vatska, bedémer WSP att féljande riskreducerande atgarder kan komma att bli aktuella. Atgarderna
delas in i troliga atgarder (atgarden kommer troligtvis att vara ett krav) respektive rekommenderade
atgarder (kostnadseffektiv atgard som rekommenderas med hanvisning till att samhallsrisken ligger
inom ALARP-omradet).

Troliga atgarder:
— Bibehéllna skyddsavstand till fasad.
— Bibehdlla féreslagen placering av carportlanga respektive bullervall.
-~ Byggnader och dess omedelbara omgivning utformas sa att utrymning kan ske bort fran E18.
—  Friskluftsintag riktas bort fran E18.

- Ytor mellan fasad och E18 utformas sd att de inte uppmuntrar till stadigvarande/langre vistelse.
Om forslaget med radhusomréde valjs bor skydd av gronytor och lekplats 6vervagas i samrad
med riskhanteringskonsult.

Rekommenderade atgarder:
— Dike.

— Yttervaggar som vetter mot E18 utformas i obrannbart material.
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6 DISKUSSION

Som beskrivs i Kapitel 1 ar syftet med denna riskbedémning att lamna ett forhandsbesked géllande
risknivaer inom berort planomrade med malet att dversiktligt bedéma lampligheten med planerad
markanvandning utifran riskpaverkan. | detta ingar att efter behov ge forslag pa atgarder som kan
komma att bli aktuella for det berérda planomradet.

| 6verenskommelse med bestéllaren har inga nya berdkningar genomférts for aktuellt planomréde i
detta skede. | stallet har resultat fran tidigare genomforda projekt langs med E18 i Karlskoga studerats
for att ge en indikation pé& vilka risknivaer som kan forvantas inom Kv. Varfageln 1.

WSP bedomer att resultaten fran de studerade tidigare genomforda projekten ar tillrackligt tillforlitliga
for att ge en god indikation pa risknivderna inom den berérda fastigheten. Detta bland annat for att
hastigheten pa E18 genom Karlskoga &r i princip konstant och de erhllna resultaten tidigare har
kénslighetsanalyserats mot flertalet parametrar och visat sig vara relativt robusta. Det noteras dock en
nagot storre spridning i resultaten vad géller samhallsrisk jamfort med individrisk.

For att sékerstélla resultatet rekommenderar WSP att fullstandiga och detaljerade beréakningar
genomfors langre fram i projektet dér bland annat ADT och persontéthet faststélls pa lokal niva.
Berdkningarna bor aven ta hansyn till vagens bredd och antal korfélt. | tidigare projekt har det
konstaterats att detaljerad information kring farligt gods-transporter pa vag saknas genom Karlskoga
(med anledning av detta har istéllet nationell statistik tillampats). WSP rekommenderar att det vid
kommande detaljerade berédkningar underséks om mer detaljerad information finns tillganglig
(exempelvis transporter till/fran lokala avhamnare).

De uppskattade risknivaerna utifran jarnvagen ar betydligt lagre an vad som normalt brukar vara fallet
intill jarnvagar. Detta beror framst p& att trafikintensiteten pa aktuell jarnvagsstracka ar sa pass lag att
ursparningsrisken far ett relativt litet genomslag i resultatet. Enligt uppgift ar det endast godstag och
tjanstetdg som trafikerar strackan. Det rader dock delade meningar om huruvida det transporteras
farligt gods bland godset pa strackan. WSP rekommenderar att detta utreds i samrad med kommunen
vid kommande skeden av projektet. Resultatet av en sadan utredning kan sedan vara anvéndbart dven
for kommande projekt.

Atgarderna som foreslés och rekommenderas i Kapitel 5 baseras i huvudsak p& att samhéllsrisken
bedoms ligga inom ALARP-omradet och att lampliga och rimliga atgarder darmed ska utredas och
inforas. De foreslagna atgarderna bedéms vara rimliga och kostnadseffektiva utifrdn uppskattade
risknivaer samt antagandet att ADR klass 3 (brandfarliga vatskor) dominerar bland vagtransporter av
farligt gods.
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7/ SLUTSATSER

DA bostadshusen i de bagge planforslagen ligger val bortom 30 meter fran E18 finns inga forbestamda
krav pa riskreducerande atgarder i Lansstyrelsens riktlinjer. Riskreducerande atgarder ska istallet
véljas utifran uppskattade risknivaer. Har bor sarskilt papekas att individrisknivan och
samhallsrisknivan ar uppskattade utifran tidigare genomfdérda projekt i Karlskoga. De bedéms ge en
god indikation pa risknivaerna for det aktuella planomradet och bedoms utgéra ett tillforlitligt
beslutsunderlag for nuvarande skede. Infér den fortsatta planeringen kommer den omedelbara
narheten till farligt gods-led stalla krav p& en kompletterande kvantitativ riskbedémning for att uppfylla
kraven pa beaktande av risk och sékerhet enligt Plan och bygglagen, samt de krav Lansstyrelsen stéllt
vid liknande avstand till farligt gods-leder.

Utifran Lansstyrelsens riktlinjer, resultatet av riskbedomningen, de aktuella planférslagen samt att
statistiken indikerar att den dominerande farligt gods-klassen vid vagtransport utgérs av brandfarlig
vatska, bedémer WSP att féljande riskreducerande dtgérder kan komma att bli aktuella. Atgarderna
delas in i troliga atgarder (atgarden kommer troligtvis att vara ett krav) respektive rekommenderade
atgarder (kostnadseffektiv atgard som rekommenderas med hanvisning till att samhallsrisken ligger
inom ALARP-omradet).

Troliga atgarder:
— Bibehallna skyddsavstand till fasad.
— Bibehalla foreslagen placering av carportlanga respektive bullervall.
— Byggnader och dess omedelbara omgivning utformas sa att utrymning kan ske bort fran E18.
- Friskluftsintag riktas bort fran E18.

- Ytor mellan fasad och E18 utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande/langre vistelse.
Om forslaget med radhusomréde valjs bor skydd av gronytor och lekplats 6vervagas i samrad
med riskhanteringskonsult.

Rekommenderade atgarder:
— Dike.
— Yttervaggar som vetter mot E18 utformas i obrannbart material.

Sammanfattningsvis beddms inget av de bagge planférslagen vara olampligt ur riskhanseende.
Oavsett vilket forslag som valjs s& kommer dock riskreducerande atgarder att vara aktuella. WSP
bedomer att det kan krévas extra utredning for att fa till bra och effektiva atgarder for planforslaget med
radhusléangorna (jamfort med planforslaget med flerfamiljshusen) men vill papeka att detta inte per
automatik gor férslaget mindre lampligt ur riskhanseende.
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WSP ar ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektdrer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 36 500
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 3 700
medarbetare. www.wsp.com
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TJE\ISTESTALLE, HANDLAGGARE DATUM BETECKNING
Namndadministration, Marita Jansson 2020-07-01 20RS7175

Handlaggning av remiss

Datum 2020-07-01

Karlskoga kommun, Mark- och planeringsavdelningen,

Fran Samhaéllsbyggnadsforvaltningen 13

Remiss — Forslag till detaljplan pa samrad - Varfégel 1, del av

Angéende med flera

Ansvarig handldggare Fredrik Idevall

For forslag till yttrande/beredning

av (styrelse/namnd/utskott) Samhillsbyggnadsndmnden

For tjanstemannayttrande

Eftersom sista dag for svar pa remissen dr den 26 augusti ska drendet handlidggas sa att beslut kan
fattas den 24 augusti av samhéllsbyggnadsndmnden.

Tidsplan for drendets beredning
Stopptid den 6/8 klockan 12.00 infér TB den 10/8

Stopptid den 7/8 klockan 12.00 infér RB den 11/8

Da ska fullstiindigt material i drendet vara Kklart och inlagt i Platina. Dessutom ska fdrendet
anmiilas till Kristina Berglund och June Fors, Regionkansliet.

Delges via e-post till:

Berord ordforande

Regionfullmiktiges presidium (endast revisionsrapporter)
Regionstyrelsens presidium (endast revisionsrapporter)

Strateg intern styrning och kontroll, ISK (endast revisionsrapporter)
Regionstyrelsens sekreterare

Regiondirektoren

Samtliga stabschefer vid regionkansliet

Ansvarig handléggare

Sekreteraren i Tjédnstemannaberedningen (TB)

Regionala utvecklingsdirektdren (vid drenden som omfattar regional utveckling)
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Namndadministration, Per Marcusson 2020-08-24 Dnr: 20RS2350
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Meddelande och delegationsbeslut
samhallsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att ta meddelande och delegationsbesluten till protokollet.

Sammanfattning

20RS6045 — SIS, Hallbara stider och samhéllen

20RS7208 - Detaljplan for Kungdrande och granskning av jarnvégsplan for
anldggning av dubbelspar mellan Hallsberg - Stenkumla

20RS5331 - Remissvar - viigplan for ombyggnad av E20 Hallsberg-Orebro for elvig i
Orebro och Kumla kommun

Meddelanden )
Skrivelse fran PRO Orebro ldn géllande forandringar i kollektivtrafiken

Beslutsunderlag
ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 20200824 meddelande och
delegationsbeslut

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
(Ange vem/vilka beslutet ska skickas till)

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 180 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Till Samhallsbyggnadsnamnden

Region Orebro lan

Angaende fériandringar av kollektivtrafiken inom Orebro ldn

Fram till 1 juli hade lanets kommuner mdojlighet att yttra sig 6ver forslaget till
forandringar av kollektivtrafiken i lanet. Som intresseorganisation for mer an 11 000
pensiondrer i Orebro lan, dir manga av vara medlemmar dr beroende av en
fungerande kollektivtrafik tycker vi det ar trakigt att forslaget till forandringar inte
gar ut pa en bredare remiss inom lanet.

Under véren och sommaren har vi métts av en stor oro fran manga av vara
medlemmar dar lanstrafiken enligt forslaget helt kommer att ta bort bussturer med
lag belaggning. Forslaget for dessa linjer ar inte en minskning utan ett helt
borttagande av trafiken. Vilket PRO Orebro lan tycker ar en for drastisk atgard.

I ett insandarsvar undertecknat av Samhallsbyggnadsnamndens ordférande Nina
Hojer framkom att de orter som helt kommer att bli av med sina fasta bussturer
kommer att erbjudas mgjlighet till ndgot som kallas “nartrafik” och som nu provas i
delar av lanet.

Vi anser det ar viktigt att fragan om “nartrafik” konkretiseras och gar fran
provverksamhet till permanent verksamhet pa landsbygden, sarskilti de omraden
som riskerar att drabbas av stora forandringar i kollektivtrafiken. ”“Nartrafiken” som
begrepp behover ocksa kommuniceras med de innevanare som nu omfattas av en
forsoksperiod och de som i framtiden eventuellt kommer att fa tillgang till den.

Den s k "nartrafiken” verkar dock vara starkt begransad fran tidig formiddag till
eftermiddagen da tilltankta fordon behover anvandas till andra samhallsbetalda
transporter. En sadan tidsbegransning gor att besok till hdlso- och sjukvarden maste
planeras pa ett sarskilt satt for boende utanfor de strackor som har ett bredare
trafikutbud.

Mojligheten for manga lansbor att delta i motesverksamhet och kulturarrangemang
utanfor “nartrafikens” tider blir starkt begransat eller utesluts da ingen trafik
uppratthalls pa sena eftermiddagar och kvallstid.
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Genomfors foreslagna drastiska forandringar av nuvarande kollektivtrafik maste
alternativet tydliggoras och kommuniceras.

En fungerande kollektivtrafik ar viktig for hela ldnet, den skapar mojlighet for en
levande landsbygd, allas mojlighet till ett rikt kulturliv och Okar forstaelsen for att vi
solidariskt via skattsedeln skall bidra till kollektivtrafikens uppratthallande.

Orebro den 17 augusti 2020

L Oossm

Lena Qttosson, Ordférande PRO Orebro lan

oy /ot

Robert Mork, Ansvarlg for trafikfragor PRO Orebro lin
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum Beteckning Er beteckning
Samhallsplanering och Infrastruktur, Simon Jaderberg 2020-08-17 20RS7208 TRV 2015/54804
Trafikverket

Svar pa remiss gallande kungoérande och granskning av
jarnvagsplan for anlaggning av dubbelspar mellan
Hallsberg-Stenkumla

Region Orebro lén anser att det ir mycket positivt att projektet genomfors eftersom
det mojliggor overflyttning av gods fran vég till jarnvag, stirker kopplingen till
Ostergdtlands 1in och dkar Orebro lins konkurrenskraft.

Det 6nskas att det under byggnation genomfors atgirder for att underlétta
framkomlighet med cykel och kollektivtrafik av vig 529 och vég 609.

For Region Orebro lin

Nina Héijer
Ordférande i samhillsbyggnadsndmnden

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 183 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Tjanstestélle, handlaggare Datum Delegationsbeslut
Sambhallsplanering och Infrastruktur, Patrik Stahl 2020-07-27 Dnr: 20RS6045

Remissyttrande over forslag till svensk nationell SIS-
standard for arbetet med Hallbara stader

Arendebeskrivning

Standarden syftar till att ge vigledning till fortroendevalda och tjanstepersoner i
kommuner och regioner i arbetet med att, i sin ordinarie styrning och ledning,
integrera och forstirka hallbar utveckling samt frdmja samverkan for att bidra till att
uppfylla FN:s Agenda 2030 och de globala hallbarhetsméalen. SS 854000 har ett
processorienterat tillvigagéngssitt som utgér frén modellen Planera-Genomfora-
Folja-upp-Forbittra (PDCA pa engelska) for att underlitta en stindig forbattring av
kommuners och regioners formaga att ta sig an samhéllets utmaningar. Det innebér
bland annat att standarden kan inforas stegvis utifrdn kommunens eller regionens
mognadsgrad, det vill sdga den kan till exempel ge stdd i att forebygga och hantera
risker och mojligheter utifran det hallbarsarbete som redan ar pé plats. Standarden
betonar vikten av partnerskap dver sektors- och landsgrinser for att 16sa stora
samhdillsutmaningar, och det faktum att Agenda 2030 utgdr ett heltickande ramverk
som kan tex. bidra till en 6kad forstaelse av savil uppkomst som konsekvenser av

utmaningar sdésom Covid-19.

Kommentar: Standarden bestar konkret i en redogorelse for fastlagda definitioner
kring begrepp knutna till t.ex. FNs: héllbarhetsmal. Dartill utgdr standarden en
redogorelses for rekommenderade matt och steg for ett framgangsrikt metodiskt
arbetssétt. Det framstar séledes som ett slags processtod snarare &n en standard i

bemérkelsen atagande av teknisk karaktir, tex for materialhantering inom industrin.

Postadress

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 184 (187) E-post: regionen@regionorebrolan.se



Underlag
ftSS 854000 — Styrning och ledning for hallbar utveckling i kommuner och regioner —
Vigledning for genomforandet av FN:s Agenda 2030 for héllbar utveckling.

Beredning

Arendet har beretts inom Regional utveckling med sirskilt bidrag fran Energi- och
klimat samt i dialog med Staben for hallbar utveckling. SIS 6nskar remissvar i ett
formuldr som dock inte har levererats i ett ifyllningsbart skick varfér synpunkterna
overldmnas i vanlig form. Vi har sokt SIS for att fa ett ifyllningsbart formuldr men
handldggarna har till foljd av semester inte varit tillgéngliga.

Uppfoljning
Staben for héllbar utveckling deltar i ndtverk med denna fraga i fokus och kommer
darfor naturligt folja det vidare arbetet med forslaget till standard.

Ekonomiska konsekvenser

Inga pétagliga ekonomiska konsekvenser kan identifieras. Givet att syftet med
standarden underlittar hallbarhetsarbetet kan mdjligen en mer effektiv
resursanvindning uppnas.

Beslut
Forslaget dr att yttra sig som foljer:

Region Orebro lén har inte haft tillgéng till ett ifyllningsbart svarsformulér varfor
remissyttrandet formuleras i 16pande text. Region Orebro l&dn ber om 6verseende med
detta.

Region Orebro lén har erfarenhet inom det omrade forslaget ticker och tillstyrker med
foljande kommentarer:

Region Orebro lin ir positiva till att det finns nationella viigledningsdokument som
tydliggdr och forenklar for organisationer att styra upp arbetet med héllbar utveckling.
Det ar dven bra att med tydliggorandet att hallbarhet ska genomsyra verksamheten
och inte utgora nagot separat "projekt".

I det regionala utvecklingsarbetet behdver en SIS-standard kunna beskrivas i termer
av relation till andra styrande dokument, sdsom den regionala utvecklingsstrategin
(RUS). Region Orebro lin ser dirfor ett virde i att den foreslagna standarden ocksé
berdr den juridiska relationen till andra juridiskt reglerade styrdokument pé ett sétt
som kan fungera viigledande for den regionalt utvecklingsansvarige. Region Orebro
lan foreslar darfor att standarden omfattar en formulering om att berérd organisation
bor beskriva vilka beslut som fattas av politisk ledning respektive vilka som kan tas
pa tjanstemannaniva.
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Region Orebro lén vill utdver dessa synpunkter framfora forslag pa att ett
resonemang om hantering av malkonflikter tillfors materialet eftersom mélkonflikter
av erfarenhet fran det konkreta hallbarhetsarbetet dr en stindigt aterkommande fraga.

Region Orebro lin ber att i tacka for mojligheten att ha fatt limna synpunkter pa
forslaget till standard for arbetet med Héllbara stider.

For Region Orebro lin

Nina Héijer (S)
Ordforande i samhéllsbyggnadsndmnden

Mot bakgrund av att beslutet brdadskar, dr det fattat med stod av punkten 1.5 i
ndmndens delegationsordning.
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Tjénstestélle, handldggare Sammantradesdatum Beteckning Er beteckning
Sambhallsplanering och Infrastruktur, Ordférandebeslut enligt  Dnr: 20RS5331 TRV 2020/16183

Karin Wallin &Simon Jaderberg delegationsordning

Trafikverket
Box 1140
63180 Eskilstuna

Svar pa remiss samrad om végplan fér E20 Hallsberg-
Orebro, elvdg Brandasen-Adolfsberg

Region Orebro lén &r regionalt utvecklingsansvarig med ansvar for upprittande av
ldnsplan for regional infrastruktur tillika regional kollektivtrafikmyndighet.
Synpunkter och inspel nedan géller som svar for bade regionala utvecklingsansvaret
och kollektivtrafikmyndigheten.

Region Orebro ldn bedémer att samradshandlingen tar upp och beskriver relevanta
aspekter att beakta i fortsatt framtagande av vigplan for elvig pa strickan Briandésen-
Adolfsberg pa E20 mellan Hallsberg och Orebro. Det #r positivt att det redan nu
uppmérksammas att byggande av elviig kan komma att innebéra storningar for
trafiken i form av kobildning pé strickan. Som regional kollektivtrafikmyndighet ér
Region Orebro ldn angeldgna om att minska paverkan pa kollektivtrafikresenirerna.
Dirfor efterfrigar Region Orebro lén tidig dialog kring atgdrder for att mildra sddana
konsekvenser i form av si kallat mobility management i byggskedet. Kontaktperson
for sddan dialog dr; Stefan Boere, stefan.boere@regionorebrolan.se telefonnummer
019-602 39 66.

For Region Orebro lidn

IAf i )
//lf {;(,CA [/ /ﬁ /7_//

Nina Hoijer
Ordforande Samhdillsbyggnadsnédmnden

Mot bakgrund av att beslutet bradskar har det fattats med st6d i punkten 1.5 i
ndmndens delegationsordning.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro ldn

. 187 (187) . Box 161 3,‘ 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se E-post: regionen@regionorebrolan.se
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