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Region Orebro léns yttrande pa remiss- Malbild tag 2028
Vastra Gotalandsregionen

Allméinna synpunkter

I rapporten tydliggors att taktfast tidtabell ska efterstréivas i s& hog grad sd mojligt,
men det lyfts att det kan vara svart att 3 till i praktiken pé grund av att tigtrafiken
har blandade hastigheter. Det &r bra for resenirerna med tydlighet i trafiksystemet
som en taktfast tidtabell erbjuder. Det 4r ocksé bra ur ett produktionsperspektiv for att
pa ett effektivt sitt kunna planera trafik. Region Orebro lin bedomer att det ir bra att
strdva mot en taktfasthet i trafikeringen, &ven om det kan vara svért att uppna med
tanke pa att flera operatorer och trafiktyper ska samsas.

Vistra stambanan

For vistra stambanan presenteras en tydlig bild av vilka utmaningar som finns i
straket. Fordandringen som foreslas pa véstra stambanan &r fler turer och en tydligare
taktfasthet. Stoppstrukturen ska fordndras for en del stationer mellan Géteborg och
Alingsas. Regionaltagstrafiken som stricker sig utanfor Véstra Gotaland beskrivs i
begransad omfattning. Pa sid. 8 beskrivs den tagtrafik som trafikerar vistra
stambanan och som forgrenar sig mot Stockholm, Orebro och Milardalen. Behovet i
hogtrafik &r stort och det &terges hur mycket trafik det behdver finnas plats for i
maxtimmen. Mellan Stockholm och Géteborg behovs olika typer av trafik med olika
stoppstruktur. Det beskrivs att det behdvs ett regionexpresstdg som gar mellan
Stockholm och Géteborg via Mélardalen vilket innebir via Orebro.

Det finns ingen beskrivning av hur ménga avgangar som vore lampligt per dag i ett
2028-perspektiv. Region Orebro lin skulle se det som positivt med en inriktning for
trafiken for hela trafikdygnet och inte bara under maxtimmen

Idag gér det atta dubbelturer mellan Stockholm- (Milardalen via Orebro)- Géteborg.
Ytterligare atta dubbelturer gar mellan Stockholm- Mélardalen- Orebro med
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slutstation Hallsberg. Trafiken mellan Orebro och Géteborg ir ungefir
varannantimmestrafik. SJ planerar att utoka trafiken mellan Stockholm och Géteborg
via Orebro. De tg som idag vinder i Hallsberg foreslas fortsitta till Goteborg.
Region Orebro lin ser det som positivt att stirka kopplingen mellan Orebro och
Goteborg. De mellanliggande stationerna mellan Orebro och Géteborg skulle gynnas
av att knytas samman med mer transportmdjligheter mot bade Orebro och Géteborg.
Det vore onskvért om det i rapporten framgar tydligare hur Vastra Gotalandsregionen
beddmer behovet av tagtrafik mot Orebro och Milardalen.

Kinnekullebanan

Kinnekulletrafiken mellan Orebro lin och Mariestad bestér i dag av tre dubbelturer.
Tv4 turer vinder i Orebro och en tur viinder i Hallsberg. Inriktningen for Region
Orebro ldn #r att allokera resurser till strdk dir det bedéms finnas en efterfragan som
ar sa pass omfattande att det &r motiverat att erbjuda trafik med hog turtdthet och
korta restider. Behovet av trafik for att klara arbets- och studiependling beddms fran
Region Orebro lin vara mycket begrinsat mellan Orebro och Mariestad.

For Region Orebro lins del 4r det primira intresset att tillgodose behovet av regional
tagtrafik i relationen Orebro-Kumla-Hallsberg-Laxa. Vi ser det sjdlvklart som ett
mervirde om detta behov kan 16sas genom samordning av trafik som gar vidare till
Vistra Gotalandsregionen. Det ska inte uteslutas att en mojlig l0sning ér att tillgodose
detta behov med Kinnekulletrafiken. Nér det giller den mer interregionala kopplingen
till Vistra Gotalandsregionen har dock Region Orebro lén ett storre intresse att skapa
en starkare koppling till Goteborg via Skdvde. For Region Orebro lins del ligger det
dérfor ett storre intresse om trafiken mellan Orebro och Lax4 kan samordnas med
regionaltrafiken till Skovde och G&teborg. Det nya morgonavgangen som borjade
koras i december 2019 mellan Falkdping och Orebro ses som en positiv utveckling av
trafiken mellan Orebro och Vistra Gotaland. Men pa denna striicka finns det ocksa en
potential till samordning med den kommersiella regionaltégstrafiken.

For Region Orebro lin
Nina Hoijer
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Remiss Vastra Gotalandsregionen
Datum 2020-02-28 Koncernkontoret
Diarienummer KTN 2017-00187 Handldggare: Pontus Gunnds
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Foljebrev

Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik

Véstra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafikndmnden, utreder utvecklingen
av tagtrafiken och storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom
Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att konkretisera utvecklingsstegen for
tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla tagresandet till 2035
och att 0ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet. Resultatet av
utredningen saledes fortfarande en malbild och inte en plan. Genomférandet ar
beroende av arliga budgetforutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgarder for att na malen i det dvergripande trafikférsorjnings-
programmet. | utredningen pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett
samarbete mellan Trafikverket, region och kommun kommer kravas for att
verkstalla malen dar ar 2028 i flera fall ar kort om tid for verkstéllande.

Utredningen har fokus pa genomforbarhet och utgangspunkten ar dagens
infrastruktur, redan beslutade atgarder och mindre atgarder som understiger 100
miljoner kronor. Tidsperspektivet (till ar 2028) medger inte nagra storre
infrastruktursatsningar som inte redan idag ar beslutade. Infrastruktur inom
jarnvagen bekostas av staten och finansieras via nationell
transportinfrastrukturplan. Vastra Gotalandsregionen bekostar tagtrafiken och
genom att samarbeta med Trafikverket, kommuner och kommunalférbund kan en
gemensam bild skapas 6ver de kommande aren. Arligen beslutar Trafikverket om
mindre trimningsatgarder (kostnad under 100 miljoner kronor) som kan bidra till
en viktig utveckling av tagtrafiken i vantan pa storre infrastrukturprojekt. For att
maximera nyttan ar det viktigt att utvecklingsplanerna samplaneras sa att
infrastrukturen byggs ut dar tagtrafiken &r tankt att utokas, och att bostader
lokaliseras kollektivtrafiknara for att 6ka det hallbara resandet.

Remissen innehaller:

e Malbild Tag 2028 — Huvudrapport

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se
405 44 Goteborg 411 04 Goteborg
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Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik - foljebrev

I huvudrapporten beskrivs ett huvudalternativ till ar 2028 dar det basta alternativet
presenteras for varje strak sett till antal resande, ekonomi och genomforbarhet.

Rapporten bifogas. Huvudrapporten tillsammans med underlagsrapport kan ocksa
nas via nedanstaende lank dar d&ven Malbild Tag 2035 finns att ladda ned:

http://www.vgregion.se/malbildtag

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Véstra Gotalandsregionen
ska kollektivtrafikens strategiska fragor hanteras i de delregionala
kollektivtrafikraden och darfor skickas utredningen nu ut pa remiss.
Samverkansformerna faststaller ocksa att det ar kollektivtrafikraden som ar
remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det ar darfor viktigt att
kollektivtrafikraden i remissvaret beskriver sin syn pa forslagen inom remitterad
utredning. Vi tar garna emot allmanna synpunkter pa utredningen fran alla
remissinstanser. Darutover har vi riktat specifika fragor till de delregionala
kollektivtrafikraden Trafikverket och grannlanen.

2(4)

1. Malsattningen i Malbild Tag 2035 med att tredubbla resandet fran 2006 innebar en
kraftig utokning av tagtrafiken. For att denna ska fa plats pa sparen kravs ocksa mer

infrastruktur. Ledtiderna fran planeringen till beslut och byggande av ny

infrastruktur i allmanhet och jarnvag i synnerhet ar sa lang att flera projekt inte

hinner bli fardiga i den takt som vi 6nskar. Det innebar att prioriteringar och

avvagningar behdver goras for att na hog regional maluppfyllelse utifran givna

forutsattningar dar kollektivtrafikradens medverkan har stor betydelse.

e Hur ser kollektivtrafikraden pa de avvagningar som foreslas for att uppna
regional nytta, med dkat resande och potential for overflyttning till 6kad

andel hallbart resande?

2. For att VGR ska satsa pa utokad tagtrafik kravs att resandet okar. For att na malen

behdver ocksa bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler latt kan valja taget,

genom att bo néra eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

e Hur bedomer kollektivtrafikraden att utredningens forslag ligger i linje med
samhallsutvecklingen i de olika straken? Hur ser kommunalférbunden pa
potentialen att starka utvecklingen for tagresandet ytterligare genom den

kommunala planeringen.

3. lutredningen finns det utpekat en trafik som bedoms fa plats pa dagens
infrastruktur med mindre trimningsatgérder, uppsnabbade restider osv.

e Bedomer Trafikverket att utpekade infrastrukturatgarder ar korrekt i relation

till foreslagen trafik?

4. Tagtrafiken stracker sig saval inom lanet som 6ver nation- och lansgranser. Vi tar
garna emot kommentarer fran Viken, Varmland, Orebro, Jonkoping och Halland

angaende den gemensamma lansoverskridande trafiken.

e Hur ser ni pa den regionala tagtrafiken mellan vara lan och er ambition kring

den gransoverskridande trafiken, kopplat till forslagen i utredningen.
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Vi vill ha ert remissvar senast den 30 september 2020. Svaret skickas till
kollektivtrafik@vgregion.se. Ange diarienummer; KTN 2017-00187.

For fragor angaende remissen hanvisas till: pontus.gunnas@vgregion.se

Med vanliga halsningar
Ulrika Bokeberg

Kollektivtrafik och infrastrukturchef
Vastra Gotalandsregionen
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Sandlista:

. De fyra delregionala kollektivtrafikraden

. Vésttrafik AB

. Trafikverket

. Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Jénkopings-, Hallands-, Orebro och Varmlands lan.
. Viken fylkeskommune

. Lansstyrelsen

. Véstsvenska handelskammaren

. Resenérsforum, Vastsverige

. Tagoperatérerna och Vy

10. Riksorganisationen Hela Sverige ska leva
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Fran: Anna Kronvall

Till: info@resenarsforum.se; vasttrafik@vasttrafik.se; Kommun; vastragotaland@lansstyrelsen.se;
trafikverket@trafikverket.se; info@vastsvenskahandelskammaren.se; regionen@rjl.se;
regionen@regionhalland.se; info@regionvarmland.se; Region Orebro l&n; post@viken.no;
info@tagoperatorerna.se; info@helasverige.se

Kopia: Pontus Gunnas; Ramberg Lina, Reg utv Allmén och strateqgisk Kollektivtrafik; Erik.Hansson
(Erik.Hansson@regionhalland.se); Mattias Landin; Christoffer Harnell; Hans Arne Bjerkemyr;
anette.lomarker@trafikverket.se; britta.johnson@trafikverket.se; Stenberg Johanna

Arende: Remisser: trafikférsorjningsprogram Véastra Gétaland och Malbild tdg 2028
Datum: den 28 februari 2020 13:09:07
Bilagor: Hallbara resor i Vastra Gétaland. trafikforsériningsprogram 2021-2025 remissversion.pdf

Remissbrev trafikférsériningsproaram.pdf

Foliebrev - Malbild Tag 2028 inkl storregional busstrafik.pdf
Malbild Tag 2028 - huvudrapport.pdf

Hej!

Vastra Gotalandsregionen ansvarar for att regelbundet i ett trafikforsérjningsprogram faststélla
mal for den regionala kollektivtrafiken. Kollektivtrafiknamnden har under 2019 arbetat fram ett
forslag till nytt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland; Hallbara resor i Vastra Gotaland,
trafikforsorjningsprogram 2021-2025.

Vastra Gotalandsregionen har sedan tidigare en beslutad malbild for tagtrafikens utveckling,
Malbild tag 2035. Kollektivtrafiknamnden har genomfort en utredning av utvecklingen av
tagtrafiken med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035, kompletterat med storregional
busstrafik. Utredningen har lett till ett forslag till malbild; Malbild tag 2028.

Dessa bada dokument med varsitt féljebrev sdnds via denna e-post pa remiss till er. Vi dnskar
svar pa remisserna senast 30 september 2020 till kollektivtrafik@vgregion.se. Vanligen ange i
amnesraden vilken remiss det géller.

Vanliga halsningar

Anna Kronvall

Vastra Gotalandsregionen

Koncernkontoret, Kollektivtrafik och infrastruktur
Mobil: 076-940 28 21

Regionens hus

Besdksadress: Bergslagsgatan 2, 411 04 Goteborg
Postadress: Regionens hus, 405 44 Goteborg
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Hallbara resor i Vastra Gotaland
Trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025

Remissversion februari 2020
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Lasanvisning

Trafikforsérjningsprogrammet dr Vistra Gotalandsregionens 6vergripande styrdokument £6r
kollektivtrafikens utveckling och beskriver mil och inriktning f6r kollektivtrafiken under den

kommande femarsperioden. Nuldge fér respektive mal utgar fran nivan ar 2018. I Vistra Gotaland
innefattar trafikférsorjningsprogrammet inte enbart mal f6r kollektivtrafik, utan det 6vergripande malet dr
att 6ka andelen héllbara resor som i detta sammanhang definieras som resor med kollektivtrafik, cykel och
gang. Prioritering av dtgirder f6r att na de uppsatta malen beskrivs.

I programmet finns hinvisningar till de strategier, malbilder och dokument som ska ses som en del av
Vistra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram. Samtliga finns samlade pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik. Programmet innehiller forutsittningar, bide demografiska och
ckonomiska samt en beskrivning av ansvar och roller fér kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland. Lista 6ver
prioriterade hallplatser och knutpunkter f6r tillginglighetsanpassning f6r personer med
funktionsnedsittning liksom 6ver trafikavtal och dess giltighet dr en del av trafikférsérjningsprogrammet.
Dessa finns pa Vistra Gétalandsregionens hemsida f6r att kunna uppdateras titare dn programmet
revideras.

I Viistra Gotaland ligger ansvaret for firdtjanst hos kommunerna och ingar inte i Vistra G6talands-
regionens trafikférsorjningsprogram.

Processledning for framtagande av trafikférsorjningsprogrammet:

Anna Kronvall Viistra Gétalandsregionen
Martin Elofsson Viistra Gétalandsregionen
Karin Ryberg Vistra Gétalandsregionen

Frida Karlge SWECO





Dags att ta nasta steg!

Att stilla om sina resvanor kan vara en troskel som upplevs svar att komma &ver. Med stdd av forskning
och erfarenhet fran vir egen region har vi sett att det gar. Det handlar ofta om att testa en tid for att
hitta det sdtt som passar bist for just mig, just dir jag bor. Det dr detta som ér fokus i det nya
trafikférsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken ska fortsitta utvecklas for att vi ska nd ett hallbart
transportsystem och utgdra stommen, men vi maste jobba bredare for att na ett hallbart
transportsystem. Gang, cykel, samakning, elbilen till en pendelparkering med mera. Olika 16sningar
passar olika individer och olika geografier.

Viistra Gotalandsregionen ir linets kollektivtrafikmyndighet. Trafikférsorjningsprogrammet dr det
overgripande maldokumentet f6r regionens styrning av kollektivtrafikens utveckling. Programmet
revideras en gang per mandatperiod och utgér bade grunden foér kollektivtrafikndimndens uppdrag till
Viisttrafik och f6r regionens samverkan med linets kommuner och andra aktérer. Dirfér har
programmet tagits fram genom en bred samrddsprocess. Fér att nd malen krivs samverkan och att
manga aktorer bidrar.

Under férra programperioden, som slutade ar 2020, togs viktiga steg med 6kat resande i kollektiv-
trafiken. Det har blivit enklare for resendren att képa biljett, tillgdngligheten f6r funktionshindrade har
forbittrats och kollektivtrafikens klimatpaverkan har minskat, 97 procent av trafiken kérs med f6rnybara
drivmedel och andelen eldrift 6kar kraftigt.

Nu tar vi ndsta steg!

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik- och infrastrukturchef
Viistra Gotalandsregionen
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KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL FOR
REGIONAL UTVECKLING





KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL FOR
REGIONAL UTVECKLING

De globala malen £6r hallbar utveckling och Vision Vistra Gotaland
utgor grunden fOr arbetet med regional utveckling.

Utvecklingen i hela Vistra Gétaland ska ske med samtliga
héllbarhetsperspektiv i fokus — socialt, miljémassigt och

ki iskt. . .
ekonomis Vision
Vision Vistra Gotaland dr Vistra Gotalandsregionens och de Vastra Gotaland
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det -Det goda livet

6nskade framtida tillstindet — Det goda livet.
. . . ° o Vastra Gotaland
Vistra Gotalandsregionen har fyra maldokument som anger mal o s?raat:gi

och beskriver inriktningen for att bidra till att uppfylla visionen: W

Kulturstrategi

*  Vistra Gotaland 2020 — strategi fOr tillvixt och utveckling
. 1 Or<OTiNg Regionalt

Regionalt traﬁkforsor]mngsprogram e L
° Kulturstrategl program

*  Strategi f6r hilso- och sjukvirdens omstillning

Strategi for
hélso-och
sjukvardens
omstallning

Trafikférsérjningsprogrammet ér tillsammans med region-
fullmiktiges budget Vistra Gétalandsregionens vergripande
styrdokument f6r kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken dr ett
av de viktigaste verktygen for att ge invinarna bittre forutsittningar att
bo, leva och utvecklas i hela Vistra Gotaland — 1 samklang med en mer
héllbar samhallsutveckling.

For att uppna regional utveckling 4r en prioritering av goda méjligheter
till studie- och arbetspendling en grundsten. Bostadsbyggande,
infrastrukturutveckling samt lokalisering av verksamheter och service
skapar tillsammans med kollektivtrafiken en grund for en hallbar
region ddr minniskor ges goda férutsittningar att leva och utvecklas.
Kollektivtrafiken ska planeras bade utifran att minska transporternas
paverkan pa miljén och med hinsyn till dem som dr beroende av en
fungerande kollektivtrafik.

Sambhillsplanering sker pa olika nivaer och av olika aktorer. Det ér
angeliget att kollektivtrafiken ses i ett storre sammanhang for att
kunna utvecklas i enlighet med trafikférsérjningsprogrammets
inriktning, Oversiktsplaner och detaljplaner samt nationell- och
regional plan for transportinfrastruktur dr sirskilt avgérande for att
skapa en héllbar samhillsstruktur. Bebyggelse, verksamheter och
service behdver finnas i nirhet av kollektivtrafiken. I stider och storre
tatorter 4r det av vikt att kollektivtrafiken prioriteras i stadsrummet.
For att mojligedra en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik krivs
det stora investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur.










MAL

Trafikférsérjningsprogrammet har ett Gvergripande mal och tre
milomraden f6r kollektivtrafikens utveckling. Det 6vergripande malet
ar att ”Andelen hillbara resor ska 6ka i hela Vistra Gotaland” med
mdl £6r aren 2025 och 2035. De tre malomradena ”God geografisk
tillgdnglighet”, ”Enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik” och
”Lag miljopaverkan” har mal f6r ar 2025. Som komplement till malen
finns dven ett antal indikatorer for att f6lja utvecklingen inom ett visst
omrade.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

|
MAL
2025 2035

e Andelen hallbara resor i Vastra
Gotaland ska oka till minst 50 %.

e Andelen hallbara resor i Vastra
Gotaland ska oka till minst 42 %.
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MAL MAL MAL

2025 2025 2025

e Andelen invédnare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter
(i bada riktningar) ska oka till
80 — 85* %.

e Antal resor i kollektivtrafiken
ska oka till minst
380 miljoner
(fordubblingsmalet).

e Antal kollektivtrafikresor i
strak och stadstrafik ska
oka till 65 miljoner i strak

och 295 miljoner i stadstrafik.

e Andelen invdnare som anser
att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

e Andelen invanare som kanner
trygghet att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 70 %.

e Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 st.

* Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

Kollektivtrafikens
motoriserade marknadsandel
ska oka till minst 35 %.

* Nuldgesmadtning pagar — malniva sdtts under remissperioden






Fordjupad beskrivning av malen

Overgripande mal:

Andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland
Definition: Resor med kollektivtrafik, cykel och gang ska 6ka i
torhallande till Gvriga resor.

Mal ar 2025:

¢ Andelen hillbara resor i Vastra Gotaland ska oka till minst
42 procent.

Mal ar 2035:

¢ Andelen hillbara resor i Vastra Gotaland ska oka till minst
50 procent.

Niva ar 2018: 39 procent.

Det 6vergripande malet syftar till att bidra till en hdllbar samhills-
utveckling. Nir fler viljer att resa med kollektivtrafik, cykel och gang
istéllet f6r med bil minskar resandets milj6- och klimatbelastning,
samtidigt som ytor frigdrs i gaturummet.

Sverige har h6gt satta miljé- och klimatmal. Detsamma giller £6r Vistra
Gotaland, som till ar 2030 ska minska klimatutslippen med 80 procent
jamfort med ar 2009. Kollektivtrafiken dr i stort sett fossilfri och
utsldppen av koldioxid hade ar 2018 minskat med cirka 70 procent
jamfort med ar 2006. Att kollektivtrafiken ér fossilfri dr en del i

arbetet for att na klimatmalen, men det behévs dven en stor omstillning
iinvanarnas resvanor dir fler behdver vilja hdllbara firdmedel. Det dr
en utmaning att skapa férutsittningar f6r 50 procent hallbara resor i
Vistra Gotaland till ar 2035, men genomférbart om Vistra Gotalands-
regionen, kommunerna, Trafikverket och andra berérda aktdrer agerar
tillsammans. For att nd klimatmalen behéver andelen hillbara resor 6ka
betydligt mer dn detta. Det kriver kraftfulla nationella och kommunala
styrmedel tillsammans med satsningar for att stddja omstillningen till ett
mer transporteffektivt samhalle, dir fler viljer kollektivtrafik, cykel och
gang. Vidare krivs en betydande teknik- och drivmedelsomstillning i
transportsektorn.

I de mindre titbebyggda delarna av Vistra Go6taland dr bilen ofta det
mest effektiva alternativet. En bilresa kan vara en hallbar resa utifran

ett miljéperspektiv om den sker pa férnybart drivmedel, om fler viljer
att samaka eller om bilen anvinds i kombination med kollektivtrafik.
Andelen bilar som ar 2018 drevs med f6rnybart drivmedel var endast nio
procent av totala antalet bilar i Vistra Gotaland. Utvecklingen gar framat
och andelen bilar som drivs av férnybara drivmedel 6kar, men inte
tillrickligt snabbt fOr att andelen ska vara en dvervigande del av
bilparken till ar 2025.

Ar 2018 var andelen hallbara resor i Vistra Gotaland 39 procent. Jimfort

med dr 2010 har andelen hallbara resor 6kat svagt till ar 2018 (knappt
fyra procentenheter). Andelen varierar dock kraftigt 6ver de olika delarna

av Vistra Gotaland.

Hallbara resor definieras i detta
sammanhang som resor med
kollektivtrafik, cykel och gang.





I stidder och titorter ir andelen hallbara resor hégre dn i mindre

titbebyggda delar av regionen. Det dr viktigt att ta hdnsyn till olika Kollektivtrafikbarometern ar en
geografiska férutsittningar och att arbeta med en mingd olika initiativ branschgemensam kvalitets- och
for att det Gvergripande malet ska kunna nas. attitydundersokning som genomfors

av Svensk Kollektivtrafik.
Med utgangspunkt i kollektivtrafikbarometern tillsammans med den
resvaneundersékning som genomforts inom Vistsvenska paketet ar
2017 kan andelen héllbara resor uppdelat pd olika geografier

Vastsvenska paketet ar en
overenskommelse som innehaller en
rad stora satsningar pa infrastruktur

uppskattas. Eftersom statistiken dr himtad fran tvé olika killor ér i Goteborgsomradet under aren
underlagen inte helt jimférbara med varandra, men ger en bild av 2010-2027.

férdelningen av resor i olika geografiska delar av Vistra Gotaland ar

2018.

Uppskattad andel hallbara resor 2018
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Uppskattad andel héllbara resor ar 2018 i Véastra Gotalands delregioner och regionala pendlingsnav (Bords, Goteborg/Mdoindal/Partille,
Skovae, Trollhdttan/Vanersborg samt Uddevalla). Géteborgsregionen ovriga presenteras exklusive Kungsbacka, som trafikeras av
Vésttrafik men inte tillhor Véstra Gotaland





For att na en andel hallbara resor pa minst 50 procent till ar 2035
behovs en kraftsamling i hela Vistra Gotaland.

7

Vastra Gotalandsregionens huvudscenario

Beslutade strategier och milbilder f6r kollektivtrafikens
utveckling behéver genomforas och resandemal uppnas. Vidare
behéver antalet cykel- och gangresor férdubblas, samtidigt som
antalet bilresor bibehills pa 2018-drs nivd trots att befolkningen
forvintas 6ka med cirka 200 000 invinare.

\.

Det gar att uppna en andel hallbara resor i Vistra Gé6taland pa
50 procent till 4r 2035 p4 fler sitt. Tre mer eller mindre tdnkbara

/

Det hallbara resandet okar procentuellt sett lika

mycket i alla delar av Vastra Gotaland

En procentuell 6kning av det hillbara resandet pa cirka 15 procent for
respektive geografi ger en genomsnittlig niva pa 50 procent hallbara
resor ar 2035. Goteborg 6kar i detta scenario sin andel héllbara resor till
drygt 70 procent (fran 62 procent) och Mélndal till drygt

50 procent (frin 44 procent). Pendlingsnaven Boras, Skévde,
Trollhdttan/Vinersbotg och Uddevalla uppnir tillsammans med
Goteborgsregionens kommuner (exklusive Géteborg, Mélndal och
Kungsbacka) i detta scenario en andel hallbart resande pa

30 — 45 procent. Ovriga delar av Vistra Gotaland 15 — 25 procent.

o

/

/

De fem regionala pendlingsnaven star for hela 6kningen
I ett scenario dir de fem regionala pendlingsnaven star for hela
okningen behéver Goteborg 6ka andelen hallbara resor med 27 procent
till en andel p4 85 procent. Ovriga regionala pendlingsnav behéver 6ka
med 40 — 60 procent och na en andel héllbara resor pa 70 — 75 procent.
Detta scenario forutsitter en avsevird minskning av biltrafiken i de fem
pendlingsnaven och kriver troligen kraftfulla ekonomiska styrmedel
tillsammans med stora satsningar pa kollektivtrafik, cykel och ging.

o

\

/
Samtliga bilister byter bilen mot kollektivtrafik, cykel eller

gang en arbetsdag i veckan

Om samtliga bilister stéller bilen till f6rman for kollektivtrafik, cykel
eller ging en av veckans arbetsdagar minskar andelen bilresor med 20
procent till f6rman f6r det héllbara resandet som da 6kar med

26 procent. Den totala andelen hallbara resor i Vistra Gétaland uppnar
i detta scenatio en niva pa nagot 6ver 50 procent.

o

/






God geografisk tillganglighet
Definition: Invinarna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken
utifran olika geografiska férutsittningar.

Mal ar 2025:

*  Andelen invanare med hégst 60 minuters restid med kollektivtrafik
till ndrmsta regionala pendlingsnav och minst 10 resméjligheter
(i bada riktningar) per dag ska 6ka till 80 — 85* procent.

Niva ar 2018: Under framtagande.

* Antal resor med kollektivtrafik ska dka till minst 380 miljoner
(térdubblingsmalet).

Niva ar 2018: 339 miljoner resor.

*  Antal kollektivtrafikresor i strdk och stadstrafik ska 6ka till
65 miljoner resor i strak och 295 miljoner resor i stadstrafik.

Niva ar 2018: Strak 55 miljoner resor, stadstrafik 258 miljoner
resofr.

Kollektivtrafik med god geografisk tillginglighet handlar bade om att
geografiskt knyta samman territoriet Vistra Gotaland och att skapa
tillgdnglighet till studier och arbetsmarknader som i sin tur bidrar till
vilfidrd och tillvixt. Kollektivtrafiken har ocksa en viktig roll f6r att
minniskor ska kunna vara delaktiga i samhillet.

Idag finns kollektivtrafik utbyggd i hela Vistra Gétaland och invanare
har i enlighet med Landsbygdsutredningen tillgang till minst en

tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar utbudet
till minst 10 resmdjligheter per riktning i de flesta relationer. I omriden
med stadstrafik dr det ofta mojligt att anvinda kollektivtrafiken under
storre delen av dagen.

Milet om andel invanare med hégst 60 minuters restid till ndrmsta
regionalt pendlingsnav och minst 10 resméjligheter syftar till att 6ka
invanarnas tillganglighet med kollektivtrafik till de stora
arbetsmarknadsorterna i Vistra Gotaland; Goteborg/Molndal/Partille,
Boris, Skovde, Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla. Genom

att inkludera minst tio resmdijligheter i vardera riktningen kan
kollektivtrafiken ge méjlighet f6r arbets- och studiependling.

Malet om ett 6kat antal resor i strak och stadstrafik syftar till att ge fler
invanare moijlighet att ta del av arbete och utbildning, Det ér frimst i
stadstrafiken och i de prioriterade striken som kollektivtrafiken pa ett
tydligt sitt knyter ithop regionens arbetsmarknader och studieorter. I
straken har kollektivtrafiken forutsittningar att vara konkurrenskraftig
gentemot bilen och det 4dr ddrfor viktigt att invanarna kan ansluta till
kollektivtrafikens strak, antingen via bebyggelseutveckling i nirhet till
straken eller med hjilp av pendelparkeringar £6r bil och cykel.

ektivtrafik
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GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

MAL
2025

Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter

(i bada riktningar) ska oka till
80 - 85* %.

Antal resor i kollektivtrafiken
ska oka till minst

380 miljoner
(fordubblingsmalet).

Antal kollektivtrafikresor i
strak och stadstrafik ska

oka till 65 miljoner i strak
och 295 miljoner i stadstrafik.

* Nuldgesmatning pagar





Enkel, trygg och inkluderande
Definition: Invdnarna ska uppleva kollektivtrafiken som enkel, trygg och
inkluderande.

Mal ar 2025:

¢ Andelen invanare som anser att det ar enkelt att dka med Visttrafik
ska Oka till minst 65 procent.

Niva ar 2018: 61 procent.

* Andelen invanare som kinner trygghet att aka med Visttrafik ska
6ka till minst 70 procent.

Niva ar 2018: 66 procent.

*  Antal prioriterade héllplatser och terminaler som dr anpassade f6r
personer med funktionsnedsittning ska 6ka till minst 800 stycken.

Niva ar 2018: Cirka 400 fullt anpassade héllplatser och terminaler.

For att nd mélet om 6kad andel hillbart resande behéver fler resenirer
vilja kollektivtrafiken framfér bilen. Kollektivtrafiken behéver da
upplevas attraktiv, som ett naturligt val i vardagen och vara utformad
med en medvetenhet om den variation av forutsittningar och behov som
finns hos befolkningen. Upplevelsen av kollektivtrafiken innefattar inte
enbart sjilva kollektivtrafikresan utan dven méjligheten att fa information
infor sin resa, kopa biljett, ta sig till och fran hillplatsen/stationen och
efter kollektivtrafikresan ansluta till sitt slutmal. Det dr didrfoér viktigt att
arbeta utifran ett hela-resan-perspektiv dir samverkan med kommuner
och Trafikverket dr avgdrande £6r resultatet. Framkomlighet och prioritet
tor kollektivtrafiken krivs f6r att uppna palitlighet och punktlighet, savil
i stddernas infrastruktur som pa jirnvig. Trafikféretagen spelar en viktig
roll, ndr det giller korsitt, bemétande, fordonens kvalitet och
trafiksikerhet.

Upplevelsen av enkelhet dr en viktig parameter fOr att vilja att resa med
kollektivtrafiken och hir har utvecklingen av appen ToGo bidragit till
en forbittring, I november ar 2018 beslutade regionfullmiktige om att
inféra en ny zonstruktur f6r Visttrafik, vilket innebar att fler dn

70 zoner i Vistra Gotaland ersattes med tre stora zoner i november ar
2020.

Kollektivtrafiken ska vara tillginglig f6r personer med funktions-
nedsittning. Ett systematiskt arbete fOr att tillgdnglichetsanpassa
kollektivtrafiken har pagatt i manga ar, men det finns fortfarande mycket
kvar att géra. Lista 6ver prioriterade hallplatser och knutpunkter f6r
tillgdnglighetsanpassning dr en bilaga till trafikf6érsorjningsprogrammet
och finns pa Vistra Goétalandsregionens hemsida for att kunna
uppdateras titare dn programmet revideras. Manga dtgirder som
forbittrar den fysiska tillgingligheten f6r personer med funktions-
nedsittning skapar bittre tillgdnglighet for alla resenirer.
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ENKEL, TRYGG OCH
INKLUDERANDE

MAL

2025

e Andelen invanare som anser

att det ar enkelt att aka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 st.

Q

Lista 6ver prioriterade hallplatser

och knutpunkter for

tillganglighetsanpassning finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik






Lag miljopaverkan
Definition: Kollektivtrafiken ska bidra till minskad milj6- och
klimatpaverkan.

Mal ar 2025:

*  Utslippen av CO, per personkilometer i kollektivtrafiken ska
minska med minst 85 procent jimfért med ar 2006.

Niva ar 2018: Minskning med 72 procent jamfort med dr 2006.

¢ Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel ska oka till minst
35 procent.

Niva ar 2018: 33 procent.

Kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland ska ha lig miljé- och klimat-
paverkan och vara en del i ett lingsiktigt hallbart transportsystem. 1
detta innefattas effektiv trafik, driven av férnybara drivmedel med ldg
klimatpaverkan, samt att fler viljer kollektivtrafiken framf6r bilen.

Ar 2018 lag utslippen av koldioxid i kollektivtrafiken i Vistra Gotaland
pa 15 gram per personkilometer. Det dr en minskning med cirka

70 procent jamfért med ar 2006. Fram till ar 2025 dr malet en
minskning med 85 procent jimfért med ar 2006. For att na detta mal
krivs en stor satsning pa elektrifiering av frimst stads- och titorts-
trafik, men dven av kortare regionbusslinjer. En satsning pa
elektrifiering ger manga ytterligare positiva effekter pa miljé- och
klimat, bland annat minskade bullernivier och ldga eller obefintliga
lokala utsldpp av partiklar och avgaser.

Fram till 4r 2025 4r malet att den motoriserade marknadsandelen ska
Oka till minst 35 procent. Att fa fler att vilja kollektivtrafiken framfor
egen bil dr en stor utmaning. Det giller for kollektivtrafiken att vara ett
tullgott alternativ for att f4 vardagen att gd ihop f6r invanarna, trots
olika férutsittningar. I vissa fall kan det vara svart att fa hela resan att
ske med kollektivtrafiken. D4 kan bil eller cykel till en pendelparkering
vara en del i att skapa ett mer hallbart transportsystem.

ekiivtrafike
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LAG
MILJOPAVERKAN

MAL

2025

 Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

e Kollektivtrafikens
motoriserade marknadsandel
ska oka till minst 35 %.

Kollektivtrafikens motoriserade
marknadsandel ar kollektivtrafikre-
sor i forhallande till alla resor med
motorfordon inklusive kollektivtrafik.





Indikatorer kopplade till malen

Till malen i programmet finns ett flertal indikatorer. Indikatorerna ar
inte malsatta, utan finns for att f6lja utvecklingen inom omraden som
bedomts relevanta fOr att nda malen. Flera indikatorer har bedémts
intressanta ur mer dn ett perspektiv och de dr déirfor inte kopplade till
ett specifikt malomrade.

INDIKATORER KOPPLADE TILL MALEN

Antal personkilometer. Antal invanare som bor max Riktlinjer for personer med
1,5 km fran hallplats i prioriterat funktionsnedsattning
strak eller stadstrafik. implementeras.
Antal resor per funktion: Antal pendelparkeringar for bil Andel kilometer per drivmedel
- Stadstrafik och cykel. - km med elbuss
(per pendlingsnav) - km med biogasbuss

- Tatortstrafik
- Ovrig trafik*

Andel invanare med Andel nojda resenarer med Andel bilpassagerare.
avgangstider som passar deras Vasttrafik

resbehov.

Restidskvot 0,8 for tag och Andel fordon som &r anpassade

1,3 for buss i prioriterade for personer med

strak. funktionsnedsattning.

* Qvrig trafik innefattar buss pa landsbygd och béat i skargard





STRATEGISK INRIKTNING
OCH GENOMFORANDE





STRATEGISK INRIKTNING OCH
GENOMFORANDE

I detta kapitel presenteras hur arbetet med att nd malen i trafikférsérjnings-
programmet ska bedrivas med utgangspunkt i kostnadseffektivitet och
maluppfyllelse. Avsnittet Planeringsstrategier beskriver grunderna for
kollektivtrafikens trafikering i Vistra Gétaland.

Genomférandeavsnittet beskriver inriktningen fr arbetet, inklusive
beslutade malbilder och strategier. Dessa dr en del av trafikf6rsorjnings-
programmet och konkretiserar vad som behéver géras inom respektive
omrade.

Overgripande planeringsstrategier

Prioriterade strak och noder

De prioriterade straken dr en samling av
kommunernas viktigaste pendlings-
relationer. Striken bedéms viktiga for att
knyta samman Vistra Gétaland och
regionen med omlandet. Samtliga
kommunhuvudorter ingir i nitet som
straken bildar. Med fler bostidder och
verksamheter koncentrerade till striken

Oslo

Bengtsfors

forbattras forutsittningarna for en attraktiv
och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Kungshamn
Lysekil

De prioriterade straken utgdr stommen i
den regionala kollektivtrafiken och priglas
av lingsiktig planering. Tagtrafiken utgor
ryggraden i det regionala systemet med
storregionala busslinjer som stod. Arbets- Ockerd
och studiependling prioriteras fOr att bidra Géteborg

. . . Mélndal
till stirkta, vidgade arbetsmarknader.

Skarhamn

Kungélv

Milet dr ett utbud med minst tio
dubbelturer per vardag i samtliga strak, men
utbudet ska ocksa balanseras mot
efterfrigan. Ett utvecklingsarbete behover
ske for att tydliggdra ambitionerna for
prioriterade busstrak och matartrafik till

Halmstad

Kristinehamn

Gullspang

@ Prioriterade

&
.

kollektivtrafikstrak
Huvudort
Pendlingsnav
Utpekad malort
utanfor lansgrans

Landvetter flygplats

Stréken pa kartan illustrerar funktion — inte hur taglinjer, vagar eller busslinjer

straken, bide avseende buss- och bittrafik. gar. Kungsbacka kommun ingar i Vésttratiks trafikeringsomrade, men ar inte

en del av Vastra Gotaland.
Restider som ir konkurrenskraftiga gentemot

bilen ska efterstrivas. For tig ska resan vara

snabbare 4n bilen om inte linjen har ett uttalat

mdl om att i férsta hand tillgodose ett lokalt

rebehov. Malet dr att tagtrafiken i straken ska vara minst 20 procent
snabbare dn motsvarande resa med bil (restidskvot <0,8). Fér buss
efterstrivas att restiden dr hogst 30 procent lingre dn f6r motsvarande resa
med bil (restidskvot <1,3). Det finns andra relationer utanfér de
prioriterade striken som dven fortsatt kommer ha ett stérre utbud dn vissa
prioriterade strak pa grund av hogre resandeefterfragan.






De noder inom Vistra Gotaland som ges sirskilt hog prioritet dr de
delregionala arbetsmarknadscentrumen. De dr pendlingsnav och utgérs
av Boris, Goteborg/Molndal/Partille, Skévde, Trollhittan/Vinersborg
och Uddevalla.

Stadsomridet Goteborg/Molndal/Partille utgor ett tydligt centrum i
Vistra Gotaland med en hog andel arbetsplatser och stort utbud av
olika slags service. Detta innebir ett stort tryck pd infrastrukturen bade
i form av godstransporter och personresor. Majoriteten av alla
kollektivtrafikresor inom Vistra Gé6taland utférs inom detta omrade.

Stérre malorter utanfoér Vistra Gotaland dr Halden, Karlstad, Orebro,
Jonkoping, Virnamo och Varberg/Halmstad. Dirtill 4r Landvetter
flygplats en prioriterad regional malpunkt.

Grundutbud

I Landsbygdsutredningen finns beslutade nivder for ligsta utbud av
kollektivtrafik pd landsbygder och orter upp till 3000 invanare, utanfor
de prioriterade straken. Kollektivtrafikens syfte dr hir 1 férsta hand att
tillgodose ett grundliggande behov av resor for service och
fritidsindamal och i andra hand arbets- och studiependling. Sedan ar
2016 dr ett minimiutbud inf6rt 1 hela Vistra Gotaland och dessa nivéer
ska uppritthallas. Information om nirtrafik, exempelvis i reseplaneraren
eller liknande kanaler dir resenirer sGker sin resa, ska forbittras. Vidare
finns det ett behov av att integrera biljett- och betalningsfunktioner
med den linjelagda kollektivtrafiken.

Grundlaggande serviceniva enligt Landsbygdsutredningen

Syfte/resedarenden i Grundlaggande minsta

Tatort Invanare férsta hand utbud

Trafikslag

1 tur- och returresa/vardag,

Ej tatort <200 invanare Serviceresor flera olika tidsfonster

Anropstyrd néartrafik

Serviceresor, fritidsresor 2 dubbelturer per vardag + Linjelagda turer - kan vara

Tatort mellan 200-499 ) . e
gymnasieresor nartrafik anropstyrda

Serviceresor, fritidsresor, i viss

Tatort mellan 500-999 man arbets-och 5 dubbelturer per vardag Linjelagda turer - kan vara

studiependling* anropstyrda
5 u Serviceresor, fritidsresor, och 10 dubbelturer per vardag Linjelagda turer - kan vara
Tétort mellan 1000-3000 arbets-och studiependling 3 dubbelturer per helgdag anropstyrda

Dubbeltur innebdr en avgang tur och retur mellan punkt A och B.
* [okala forutsdtiningar avgor majligheten till resurseffektiva losningar.





Planeringsprinciper for kollektivtrafikutbud

Effektivt anvindande av samhillets resurser ir vigledande vid
planering och utveckling av kollektivtrafiken. Vid férindrade
ekonomiska resurser behéver trafikutbudet anpassas och ses Gver for
att uppna hégsta mojliga maluppfyllnad. Overviganden ska géras
utifran nedanstdende utvecklingstrappa s att dtgirder som leder till
uppsatta mal kan klaras pé ett kostnadseffektivt sitt.

Minskade

Befintliga resurser Okade resurser
resurser

Nya linjer

Okad turtathet

Forstark

Reducera

Omfordela Omfordela
och prioritera och prioritera
Attrahera
fler

Minskad forvantad Okad férvantad efterfragan
efterfragan





Genomforande - hur malen ska nas

For att nd mélen i trafikfrsorjningsprogrammet behévs en tydlig
prioritering och riktning i arbetet. P4 f6ljande sidor beskrivs
prioriterade omraden att arbeta med under programperioden

ar 2021 — 2025.

Det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara resor handlar om
att fler ska vilja att aka kollektivt, cykla eller ga istillet fOr att resa
ensamma i bil. Fér att nd malet beh6vs bdde férbittrande
férutsittningar och férindringar 1 invanarnas val av firdsitt. Malet
kan inte nds av en enskild part. Genom att strategiskt och systematiskt
arbeta tillsammans Gver organisatoriska grinser skapas mojligheten att
gemensamt na lingre dn vad varje part kan gora enskilt.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND
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Driva pa och underlatta for hallbara resval

Inom Vistra Gotalandsregionen bedrivs aktivt arbete f6r att 6ka det
hillbara resandet. Arbetet sker brett, direkt riktat mot invinare men
ocksa tillsammans med kommuner och pa nationell niva.

Det finns ett antal institutionella frutsittningar som frimjar
privatbilism, sa som subventionering av boendeparkering, férmansbilar
och reseavdrag som paverkar konkurrenssituationen fér de hallbara
resalternativen. Vistra Gétalandsregionen arbetar aktivt fOr att
torenkla och reformera lagar och regler som hindrar eller férsvérar for
att nd ett 6kat hallbart resande.

Kommunerna har med st6d av parkeringspolicy och parkeringsavgifter
samt utformning av detaljplaner mdoijlighet att frimja hallbara resor,
bade i ett kort och langsiktigt perspektiv. Visttrafik medverkar aktivt i
den kommunala planeringens tidiga skeden. Kommunerna stottas
ocksa i sitt arbete med hallbart resande bland annat genom ett
kunskapsspridande nitverk f6r kommunala tjinstepersoner som Vistra
Gotalandsregionen driver. Samlad statistik och underlag ger stod i
arbetet, si som den potentialstudie f6r cykel som Vistra Gotalands-
regionen tagit fram. Studien visar att det finns stor potential fr fler
pendlingsresor med cykel, elcykel eller med cykel i kombination med
kollektivtrafik. I genomsnitt kan 37 procent av den arbetande
befolkningen i Vistra Gétaland cykla till sin arbetsplats pa mindre dn
30 minuter.

Strategiskt arbete med pendelparkeringar kopplade till kollektivtrafiken
ir ytterligare ett sitt att underldtta f6r hallbara resval. Under ar 2019
startade Visttrafik upp ett arbete kring detta tillsammans med
kommuner, kommunalférbund och Trafikverket. Syftet med arbetet dr
att ge en langsiktig prioritering och stéd i det I6pande arbetet genom
en tydligare koppling till de prioriterade straken och resenirernas
behow.

Manga resor 1 Vistra Gotaland dr korta och gors av en ensam forare 1
bil. Om fler valde att samaka skulle stora ytor frigoras i trafiksystemet
och i titorterna, samtidigt som avgasutslippen skulle minska. Genom
digitalisering och ny teknik kan innovativa 16sningar f6r samakning
utvecklas. Vidare kan autonoma fordon eller taxiliknande tjanster bidra
till att fler reser tillsammans, vilket dven skapar ékad tillginglighet for
de som inte har tillgdng till bil. Denna typ av kombinerade
mobilitetstjdnster beh&ver utvecklas f6r bade stider och landsbygder.

"37 procent av den
arbetande befolk-
ningen kan cykla till
sin arbetsplats pa
mindre an 30
minuter”





Kombinerad mobilitet

Vistra Gotalandsregionen jobbar aktivt for att frimja tjdnster inom
kombinerad mobilitet, det vill sdga tjdnster som mojliggér f6r resenirer
att hitta, boka och képa bade kollektivtrafik och andra typer av
transporttjinster genom en och samma digitala kanal. Malen ér att
bidra till att 6ka transportsystemets tillginglighet, gora det enklare att
resa och minska resandets klimatpaverkan. Vistra Gotalandsregionens
arbete sker genom bland annat pilotprojekt dir kombinerad mobilitet
testas och utvirderingsmetoder fOr att pavisa samhillsnyttorna
utforskas.

Foér att fa kombinerad mobilitet att fungera i praktiken krivs det
teknisk utveckling av till exempel appar och plattformar som samlar
utbud och data, men framfdrallt fordrar konceptet nya modeller och
metoder for affirs- och innovationssamarbeten mellan offentliga och
privata aktorer. Idag rader det delade meningar om hur investeringar,
risker och operationella roller kan férdelas f6r att kombinerad
mobilitet ska folja lagar och regler, locka resenirer, bidra till
samhilleliga hallbarhetsmal och vara ekonomiskt 16nsamt och
berittigat f6r ingdende parter. Aktuell forskning om kombinerad
mobilitet pekar pa att kollektivtrafiken dr en nédvindig komponent fér
att fa en vilfungerande tjdnst £6r kombinerad mobilitet.

Vistra Gotalandsregionen ska agera for att méjliggdra och frimja
samverkan mellan privat och offentlig sektor genom till exempel
tredjepartsforsiljning av Visttrafiks biljetter, samt genom samarbete
med aktorer som utvecklar, tillimpar och utvirderar kombinerade
mobilitetstjinster.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

I samband med planering av nya omraden finns stérst méjlighet att
skapa forutsittningar for hallbara firdmedelsval, inte minst genom att
lokalisera nya omriden pa ett sitt som underlittar f6r kollektivtrafik,
cykel och ging. En samhillsutveckling som stddjer det hallbara
resandet dr avgérande om klimatmalen ska nas. Ett utvecklingsarbete
har bedrivits i samverkan med flera parter under dren 2017 — 2020 med
fokus pd 6msesidigt kunskapsbyggande, utvecklad samverkan och
tydligare processer gillande samhillsplanering och kollektivtrafik. Fér
att na malet om ett 6kat héllbart resande behdvs fortsatt dmsesidigt
kunskapsbyggande och fortsatt utveckling av arbetsformerna for
samordning mellan kollektivtrafik och kommunal bebyggelseplanering,

Driva pa och bidra till forskning och innovation

Att verka fOr forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet
ingir i kollektivtrafikndmndens grunduppgifter. Vistra Gotalands-
regionen samverkar med flera aktérer for att driva forskning och
innovation inom omraden som ér viktiga for att utveckla framtidens
kollektivtrafik och strivar efter att vara i framkant. Det handlar om att
ta till sig av den samlade kunskapen for bittre beslutsunderlag till den
ordinarie verksamheten och att testa nya idéer i praktiken for att driva
pa utvecklingen i riktning mot malen i trafikférsérjningsprogrammet.
Ett exempel pa detta dr det arbetet som genomférts inom ElectriCity
och som kommer fortsitta framéver.

Kombinerad mobilitet benamns pa
engelska Mobility as a Service, MaasS.

ElectriCity ar ett samarbete |
Goteborg dar industri, forskning och
samhalle utvecklar och testar
ldsningar for morgondagens
elektrifierade transporter.





De nirmsta aren kommer Vistra Go6talandsregionen att fokusera pa
foljande forsknings- och innovationsomraden kopplade till
kollektivtrafiken:

e Langsiktig finansiering av kollektivtrafikens
utveckling

e Elektrifiering och digitalisering

e  Drivmedelsmix for fossilfrihet, energieffektivitet och minskat
buller

*  Kollektivtrafik och samhillsbyggnad/stadsutveckling,
beteendeférindring

e Social hallbarhet och trygghet

Vistra Gotalandsregionen finansierar tillsammans med fem andra
parter verksamheten och forskningen som bedrivs inom Nationellt
kunskapscentrum for kollektivtrafik, K2. Fér aren 2020 — 2024 lyfter
K2 ”Framtidens mobilitet” och "Kollektivtrafik f6r alla” som tvd nya
omraden som behover fa mer uppmirksamhet. “Framtidens
mobilitet” handlar om kollektivtrafikens méjligheter och

utmaningar med ny digital teknik, samt om den traditionella
kollektivtrafikens grinsyta gentemot nya mobilitetstjanster.
”Kollektivtrafik f6r alla” fokuserar pa hur kollektivtrafik och tillgang
till mobilitet bidrar till och paverkar tillgidnglighet, demokratiprocesser,
innanfoér- och utanférskap. Utover dessa omraden dr “Framtida
finansiering och styrning av kollektivtrafik’ ett sdrskilt intressant
forskningsfilt som kan ha potential f6r stor paverkan framéver.

K2 ar Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om
kollektivtrafik. Verksamheten
bredrivs i samverkan mellan
akademi, offentliga aktorer och
naringslivet.





Beslutade strategier

Till trafikférsérjningsprogrammet finns ett antal beslutade strategier
och malbilder som konkretiserar programmets mal och viljeinriktning.
Dessa ir en del av trafikférsorjningsprogrammet och fortydligar hur
milen i programmet ska nds inom olika omraden.

Beslutade strategier giller tills vidare men revideras vid behov, till
exempel vid avsevirt férindrade forutsittningar. Féljande strategier
finns kopplade till trafikférsorjningsprogrammet:

e Malbild tig 2035 inklusive Visttdgsutredningen
*  Malbild Koll2035, Géteborg/Mélndal /Partille

*  Kollektivtrafikplaner f6r Boras, Skovde, Trollhittan/Vinersborg
och Uddevalla

e Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

*  Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen

Malbild tig 2035 beskriver utvecklingsambitionen f6r den regionala
tagtrafiken 1 Vistra Gotaland med malsittningen om ett tredubblat
tagresandet till 4r 2035. Restid med tig ska minska, antalet turer ska
Oka och antalet platser i tigen ska 6ka genom lingre tig. En utveckling
av tigtrafiken kriver att jirnvigens infrastruktur férbittras och byggs
ut, vilket 4r en politiskt prioriterad friga inom Vistra Gotaland.

Enligt Malbild tig 2035 ska resandet 6ka fran 21 miljoner tigresor ar
2018 till 32 miljoner tagresor ar 2028. For att mojligedra detta krivs
det utékad tagtrafik och 6kad attraktivitet i form av kortare restider.
Utredningen Malbild tig 2028 inklusive storregional busstrafik
beskriver hur resandemalen till ar 2028 kan uppnds. Under dren

2021 — 2025 idr fokus genomfdrbarhet och utveckling fram till att
storre infrastrukturprojekt i den natioenlla infrastrukturplanen kommer

pa plats.

Malbild Koll2035 G6teborg/Moindal/Partille och
Vastsvenska paketet

Ar 2018 beslutade regionfullmiktige samt kommunfullmiktige i
Goteborg, Molndal och Partille om en gemensam malbild f6r
utvecklingen av stadstrafikens stomnit i storgéteborg, Malbild
Koll2035. Stadstrafiken i omridet Goteborg/Molndal/Partille stir for
6ver 90 procent av antalet resor i Vistra Gotalands fem pendlingsnav.
En mer kapacitetsstark, snabb och pilitlig kollektivtrafik i
storstadsomradet dr en forutsittning for tillvixt och utveckling i staden
och i regionen som helhet. En handlingsplan f6r genomférande av
milbilden med fokus pa aren 2020 — 2024 finns framtagen.

Under samma tidsperiod pdgir byggandet av Vistlinken och flera stora
infrastrukturprojekt inom Vistsvenska paketet, vilket innebir stora
péfrestningar pé trafiksystemet med kobildning, lingre restider och
minskad punktlichet som foljd. Ett stort fokus behéver liggas dels pa
att sikerstilla god framkomlighet f6r kollektivtrafiken i

Antal miljoner resor i regionala
pendlingsnav ar 2018
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storstadsomradet under de nirmaste drens intensiva byggskede, dels pa
att ta de forsta stegen mot genomférande av Malbild Koll2035 med
utgangspunkt i handlingsplanen.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skovde, Trollhattan/Vaners-
borg och Uddevalla

Beslutade kollektivtrafikplaner finns f6r de delregionala pendlingsnaven
Boris, Skovde, Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla*. Planerna pekar
ut riktningen fo6r att méta kommunernas befolkningstillvixt och uppna
en 6kad marknadsandel f6r hallbara resor. Utvecklingen i

respektive pendlingsnav sker efter behov och i samverkan med
kommunens utbyggnadsplaner. Kommunens och Vistra Gotalands-
regionens gemensamma prioriteringar och genomférandeplan f6r
atgirder, bade gillande infrastruktur och trafiksatsningar, beskrivs i
handlings- eller genomférandeplaner.

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin syftar till att fa en kollektivtrafik pa jimlika villkor utan
diskriminering och verkar for att géra det moijligt f6r fler att resa
kollektivt. Omradet handlar om att resans olika moment ska ga att
genomfora i ett prioriterat nit, att resendrer ska bli bemdtta med respekt
och virdighet och kunna kinna sig trygga i kollektivtrafiken. Aven
kommunikation ska vara inkluderande och férstaelig. Dirtill ska
strategin bidra till att sociala hidnsyn tas pa ett medvetet och
systematiskt sitt i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken.
Fokus f6r aren 2021 — 2025 ir att fortsitta utveckla arbetet med att ta
sociala hdnsyn 1 strategisk planering av kollektivtrafiken samt att, utifran
den handlingsplan som Visttrafik tar fram for att verkstalla strategin,
genomfora dtgirder som leder till en kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken 1 Vistra Goétaland innebir
en utfasning av fossila drivmedel med minskad energianvindning och
trafik med ldga nivder av avgaser och buller. Strategins huvudmal om
minskad klimatpéaverkan aterfinns i trafikférsérjningsprogrammet, men
strategin har dven mal for luftkvalitet, energianvindning och bullerniva.

Foérnybar el och biogas dr de drivmedel som prioriteras frimst,

medan flytande biodrivmedel rekommenderas dir el eller biogas inte
kan anvindas. Prioriteringen beror bland annat pa nuvarande tekniska
méjligheter, men dven pa osikerheter kring prisutveckling, tillgang och
miljomassig hallbarhet f6r flytande biodrivmedel. Pa grund av rddande
osikerheter kring utvecklingen av drivmedel f6r kollektivtrafiken och
den snabba teknikutveckling som sker f6ljs utvecklingen av bade
drivmedel och framdrivningstekniker noga.

* Kollektivtrafikplan for Uddevalla dr under framtagande och véntas vara beslu-
tad vid programstart 202 7.





Strategin genomfors 1 huvudsak genom Visttrafiks miljo- och
klimatplan som utarbetades parallellt med strategin. Planen genomfors
frimst genom miljokrav i trafikupphandlingar. Aven kommersiella
aktorer férvintas bidra till att uppna malen.

De storsta utmaningarna i genomférandet av miljé- och klimatstrategin
ir att inom given budget stilla om stadsbusstrafik fran biodiesel och
gas till eldrift, samtidigt som biogasanvindningen flyttas till delar av
regionbusstrafiken. Narmare 100 procent av kollektivtrafiken med

buss och eldriven spartrafik drivs av fornybar energi. Diremot vintar
stora utmaningar med att stilla om kollektivtrafiken med bét och tdg
pé oelektrifierad bana till férnybara drivmedel. Denna trafik stdr idag
for en stor andel av kollektivtrafikens miljé- och klimatutslipp, trots
relativt liten del av resandet.
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ROLLER OCH ANSVAR

Ansvarsfordelning

Viistra Gotalandsregionen dr regional
kollektivtrafikmyndighet och ansvarig fér den
allminna kollektivtrafiken i linet. Regionen beslutar
om den 6vergripande inriktningen och tar fram
malbilder och strategier f6r kollektivtrafikens
utveckling, Trafikforsérjningsprogrammet utgdr det
viktigaste maldokumentet och ska enligt beslutade
samverkansformer for kollektivtrafiken i Vistra
Gotaland uppdateras en ging per mandatperiod.
Processen att ta fram trafikférsérjningsprogram,
strategier och maldokument f6r kollektivtrafiken
bygger pa delaktighet frin samtliga kommuner
genom de delregionala kollektivtrafikraden.

Viistra Gotalandsregionen dr ensam dgare av
Viisttrafik och beslutar om budget och uppdrag f6r
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Viisttrafik. Vistra Gotalandsregionen har organiserat
ansvaret genom att inritta en kollektivtrafikndmnd.
Regionfullmiktiges budget ger tillsammans med
trafikférsérjningsprogrammet inriktningen for
kollektivtrafiknamndens arbete.

Viisttrafik dr ett bolag heldgt av Vistra Gétalandsregionen och
upphandlar kollektivtrafiken i Vistra Go6taland i enlighet med de mal
och uppdrag som kollektivtrafiknimnden sitter, utifrin givna
ekonomiska ramar. Visttrafik beslutar, i samverkan med upphandlade
trafikforetag, i fragor som till exempel hur linjer ska dras, var
hallplatser ska ligga och hur ofta trafiken ska ga. Upphandlade
trafikféretag, med ca 10-driga avtalsperioder, utfor trafiken och
ansvarar for foérare och fordon (med undantag f6r tig och vissa batar).

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseutveckling
och ligger dirmed grunderna for kollektivtrafikens férutsittningar.
Kommunerna har dven befogenhet 6ver bl.a. parkeringsavgifter och
parkeringstal, vilket i stor grad kan paverka andelen hallbara resor.

Kommun/Trafikverket ansvarar som vighéllare for manga delar av
kollektivtrafikens infrastruktur, sa som hallplatsytor och

framkomligheten i vigsystemet.

Viistfastigheter, som ér en férvaltning inom Vistra Gotalandsregionen,
férvaltar och utvecklar resecentrum, terminaler och hallplatser.
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Avtal mellan Vastra Gotalandsregionen och kommunerna
Grinssnitt i ansvar och samverkansformer £6r kollektivtrafik mellan
kommunerna och Vistra Gétalandsregionen dr definierat i ett avtal
som tecknades dar 2011 i samband med beslut om skattevixling. Avtalet
innebir att ansvaret for kollektivtrafikens utveckling ligger hos Vistra
Goétalandsregionen. Kommunerna ansvarar fortfarande fOr firdtjanst,
trafik som riktas frimst till dldre samt f6r skolskjuts.

Samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland
Kommunerna och Vistra Gétalandsregionen har enats om
samverkansformer som innebir att gemensamt bereda den lingsiktiga
strategiska inriktningen f6r kollektivtrafikens utveckling. Det sker
genom de fyra delregionala kollektivtrafikriden. Beredningen f6r
hallbar utveckling (BHU) ingar som regionalt kollektivtrafikrad och ger
rekommendation gillande beslut om strategisk inriktning fér
kollektivtrafiken i Vistra Gotaland.

Kollektivtrafikriden och BHU har inte beslutsmandat men
synpunkter och rekommendationer viger tungt i Vistra Gétalands-
regionens beslut. I kollektivtrafikriden ingar representanter fran
samtliga kommuner och tva representanter fran Vistra Gotalands-
regionens kollektivtrafiknimnd. Representanter frin Viasttrafiks
styrelse adjungeras. Delregionala kollektivtrafikrad ska enligt beslutade
samverkansformer hallas minst tvd ganger per ar.

FYRA DELREGIONALA
KOLLEKTIVTRAFIKRAD

BEREDNINGEN FOR
HALLBAR UTVECKLING, BHU

- Bereder till kollektivtrafik-
namnden och regionstyrelse/
regionfullmaktige

- Forum for samverkan om
strategiska
kollektivtrafikfragor

Beredningen for hallbar
utveckling (BHU) ar ett politiskt
samverkansorgan for Vastra
Gotalandsregionen och lanets
kommuner i fragor kring hallbar
utveckling. Beredningen bestar av
politiska foretradare fran Vastra
Gotalandsregionen och de fyra
kommunalférbunden.

Avtal och samverkansformer
finns pa www.vgregion.se/
kollektivtrafiknamnden

VASTRA
GOTALANDSREGIONEN

- Beslutar om
maldokument och
strategier for
kollektivtrafiken





For Vistra Gotalands fem regionala pendlingsnav; Boras,
Goteborg/Molndal/Partille, Skévde, Trollhittan/Vinersborg och
Uddevalla finns sirskilda stadstrafikforum fér samverkan kring frigor
som bedéms relevanta for stadstrafikens utveckling. Inom respektive
stadstrafikforum har en kollektivtrafikplan/malbild tagits fram.
Kollektivtrafikplanerna utgar fran trafikférsorjningsprogrammet och
beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas 1 samklang med
stadsutvecklingen. Malsittningen ér att stodja en héllbar region- och
stadsutveckling och 6ka andelen resor med kollektivtrafik, cykel och

ging,

Visttrafik for dialog med kommunerna om bland annat konkreta
forindringarna 1 trafiken i en arligt aterkommande process. Dirtill
finns kontaktpersoner hos Visttrafik och i respektive kommun som
ansvarar for I6pande dialog, Visttrafik for dven dialog med kommunen
i samhallsplaneringens tidiga skeden och kan vara ett stéd 1
detaljplanearbetet gillande kollektivtrafikfragor.

Tillkop

Kommunerna har méjlighet att gora tillkop i trafik och biljetter, f6r en
h6jd ambitionsniva, férutsatt att det gar 1 linje med trafikférsorjnings-
programmet och beslutade strategier. Overgripande principer for
tillk6p beskrivs 1 avtalet. Kollektivtrafiknimnden har, efter beredning i
kollektivtrafikraden, beslutat om principer f6r tillkép av firdbevis.
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FORUTSATTNINGAR OCH UTMANINGAR

Kollektivtrafik dr en grundsten i ett transporteffektivt och hallbart
samhille, bide miljémaissigt och socialt, dir alla ges mojlighet att resa

utifran sina personliga férutsittningar. Féljande kapitel r till storsta

del ett utdrag ur underlaget Férutsittningar Trafikférsérjningsprogram
Viistra Gétaland 2021 — 2024, som tagits fram inom ramen for
framtagandet av detta trafikf6rsorjningsprogram.

Forutsattningsrapporten finns pa
www.vgregion.se/ kollektivtrafk

Befolkningsstruktur och resmonster

Fér att planera kollektivtrafik beh6vs kunskap om radande
befolkningsstruktur, befolkningens resmonster och behov samt olika
forutsittningar. Generellt sett dr det littare att kollektivtrafikforsorja
ett omrade effektivt ju mer titbefolkat det dr. Totalt bor det drygt

1,7 miljoner ménniskor i Vistra Gétaland (2018). Fler dn hilften av
dessa dr bosatta i Goteborgsregionen dir Goteborgs kommun dr den
mest titbefolkade kommunen. I de 6vriga tre delregionerna;
Fyrbodal, Skaraborg och Sjuhirad finns det flera glest befolkade
kommuner med firre dn 25 invdnare per km?. Genomsnittlig
befolkningstithet fér hela linet dr 69 invinare

per km? men befolkningstitheten skiljer sig i hog Ading

grad 4t mellan savil enskilda kommuner inom

Hammard

linet som mellan delregionerna.

Befolkningen i Vistra Gotaland férvintas 6ka till
drygt 1,9 miljoner invinare ar 2035. Okningen
forvintas frimst ske i G6teborgsregionen. Aven
befolkningssammansittningen forvintas dndras
genom att andelen barn och invanare 6ver 80 ar
Okar. Detta stiller krav pé kollektivtrafiken, da
fler ska aka, men ocksd genom att trafiken
behéver anpassas £or dessa aldersgruppers behov.

Invanarna i Vistra Go6taland bor relativt utspritt
men arbetar mer koncentrerat. Ungefir en
tredjedel av befolkningen pendlar till en annan
kommun f6r att arbeta. I G6éteborgs
kranskommuner 4dr andelen pendlare s hég som
7 av 10. Det dr ocksé i dessa kranskommuner
som invanarna pendlar lingst. Sett till den totala
pendlingen dr det tydligt att Vistra Gotaland ér
en flerkirnig region, med Goéteborg som stark
regionkdrna och tydligt arbetsmarknadscentrum.
Pendlingen ir till stor del enkelriktad in mot

Totalt antal personresor
en vardag 2018, samtliga fardsatt

| figuren redovisas ca 940 000 resor

regionens fem pendlingsnav; Boras,

. . . . w2 000 -15 000
Goteborg/Molndal /Partille, Skévde, — 5000
Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla. mstad mm oooo [l 20000

| bilden redovisas en uppskattning av langre resor med bil och

kollektivtrafik, fordelade pa strak. Dessa kan ses som en potential for
Okat resande med kollektivtrafik i framtiden.





Generellt sett dr tillgingligheten till kollektivtrafiken som storst i de
regionala pendlingsnaven och lings de prioriterade straken. Virt att
notera 4r ocksa att 4ven om befolkningen bor utspritt i Vistra
Gotaland, nér 86 procent av invanarna sitt nirmsta regionala
pendlingsnav inom 60 minuters restid med kollektivtrafiken. Det finns
ocksa goda méjligheter f6r arbetspendling med cykel och elcykel.
Totalt sett kan 37 procent av invinarna 1 Vistra Gétaland na sin
arbetsplats med cykel inom 30 minuter.

Ar 2018 hade kollektivtrafiken i Vistra Gétaland en motoriserad
marknadsandel pa cirka 33 procent. Kollektivtrafikandelen varierar
dock stort mellan de olika delregionerna och mellan olika kommuner.
Storst andel kollektivtrafikresande finns i Géteborg och i
Goteborgsregionen med en andel pa 55 respektive 45 procent. I de
Ovriga tre delregionerna dr kollektivtrafikandelen betydligt ligre. Flest
antal resor gors 1 stadstrafiken, med en andel pa 77 procent, f6ljt av
resor i straken. Ser man istéllet till andel personkilometer i
kollektivtrafiken 4r stadstrafikens andel av resandet 40 procent. Flest
personkilometer med kollektivtrafik gors 1 straken, med en andel pa
knappt 50 procent.

Infrastruktur

Behovet av investeringar i infrastruktur for jirnvig och vig i Vistra
Gotaland dr stort. Infrastrukturen har en nyckelroll {or tillgingligheten
till arbete och skola samt kapacitet och attraktivitet 1 kollektivtrafiken.

Malbild tig 2035 férmedlar en vilja att utveckla Vistra Gétaland till ett
konkurrenskraftigt tillvixtomrade i norra Europa. Malsittningen ér att
tredubbla resandet med tag till ar 2035 jimfért med ar 2006. For att
klara av detta krivs det investeringar 1 jirnvigsinfrastruktren pa
flertalet stillen. Dubbelsparig jirnvig mellan Goteborg — Boras, fler
spar pd Vistra stambanan mellan Goteborg — Alingsas, dubbelspar
Goteborg — Oslo och satsningar pa samtliga regionala jarnvigar ir
ndgra av Vistra Gotalandsregionens prioriterade infrastruktur-
satsningar. I den nationella infrastrukturplanen finns det knappt

193 miljarder kronor f6r namngivna investeringar for aren

2018 — 2029. Av dessa dr 3,7 miljarder kronor avsatta for att paborja
arbetet med jarnvig mellan Géteborg och Boras. Resterande
investeringsbehov pa jirnvig i Vistra Go6talands saknar finansiering;

For att stilla om till en 6kad andel hallbara resor finns stora behov av
infrastrukturinvesteringar for kollektivtrafiken i vignitet. Det handlar
bland annat om framkomlighetsatgirder i gaturummet, busskorfalt f6r
nya trafikkoncept och pendelparkeringar f6r bil och cykel. Behoven
finns frimst i och omkring de regionala pendlingsnaven, vilket bland
annat lyfts i de malbilder och planer som tagits fram f&r respektive
nav. De storsta behoven finns i Géteborg och Géteborgsregionen, dir
ocksa de flesta resorna sker. Utmaningar finns bland annat i kapacitets-
begrinsningar, som vintas forvirras till f6ljd av ett 6kat resandebehov
i och med den 6kande befolkningen. I takt med att kollektivtrafiken
ut6kas paverkas dven tillgangen till terminaler och storre bytespunkter

runt om 1 regionen, framfor allt i G6teborg.

Andel resor per kategori i procent

1

Andel personkilometer per kategori i
procent 1

Stadstrafik
Strak (tag och buss)

Ovrig trafik

B Tatort





Depaer ir en viktig och kostsam funktion som krivs for att
kollektivtrafiken ska fungera. Vistra Gotalandsregionen /Visttrafik ser
stora behov av nya depaer f6r bade buss och sparfordon for att kunna
utveckla kollektivtrafiken pa ett konkurrensneutralt och
kostnadseffektivt sitt. Omstillningen till elbussar kriver nya
infrastrukturlésningar, dir bland annat nya depder 1 strategiska ligen dr
en forutsittning for att klara en elektrifiering av kollektivtrafiken.

Omvarld och trender

I ett modernt sambhille édr det viktigt att manniskor kan forflytta sig och
métas. Teknikutveckling och samhillsférindringar kan minska en del
av resbehovet, men i stor utstrickning kommer behovet av att forflytta
sig finnas kvar. Fyra megatrender dr identifierade som alla har nagon
paverkan pa kollektivtrafikens utveckling: globalisering, digitalisering,
demografiska férindringar samt klimatférindringar.

En fortsatt teknikutveckling ger nya l6sningar. Nir tjanster och
kommunikation kan levereras direkt i mobiltelefoner, datorer och
ovriga hjilpmedel skapas mojlighet f6r en mer tillginglig kollektivtrafik.
Teknikutvecklingen kommer ocksa att medféra en diversifiering av
fordon samt att elektrifierade transportmedel utvecklas. Dirtill
kommer automatisering av fordon, informationsfldden inom
transportsystemet, e-handel och insamling samt lagring av data. Allt
detta kan ha en paverkan pa invanarnas resmonster och val av fardsitt.
Att stodja och folja aktuell forskning och innovation ér dirfér viktigt
for att bygga kunskap, samla lirdomar och erfarenheter samt testa nya
l6sningar som behévs f6r att astadkomma en effektiv och attraktiv
kollektivtrafik.

Behov av styrmedel och finansieringsformer
Trafikforsérjningsprogrammets 6vergripande mal dr att 6ka andelen
héllbart resande i Vistra Gotaland. Lagar, styrmedel, finansierings-
former och statliga investeringar behdver anpassas for att klara en
omstillning till ett hallbart transportsystem, i riktning mot nationella,
regionala och lokala mal. Ett systemskifte kriver genomgripande
torindringar. Det handlar bade om nationella styrmedel for att stilla
om resandet till mer héllbara alternativ, men ocksa om satsningar for att
frimja kollektivtrafiken. Bland annat behévs forbittrade
forutsittningarna for en utvecklad regiontagtrafik, breddad finansiering
av kollektivtrafikens driftskostnader, 6kade mojligheter till statlig
medfinansiering av depder och sparfordon samt styrmedel for att
underlitta minskad miljépaverkan fran kollektivtrafiken.





Oka resurseffektiviteten

En stor del av resandet i Vistra Gétaland dr enkelriktat in mot de
regionala pendlingsnaven. Resandet med kollektivtrafik dr ocksa ojimnt
férdelat 6ver dygnet med tydliga toppar morgon och eftermiddag. En
bittre spridning av resorna i tid och rum skulle innebira bade ett bittre
resursutnyttjande av kollektivtrafikfordon och minskade kostnader.

Kollektivtrafikresandets fordelning
over dygnet

Klockslag 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00 24:00

Antalet pastigande pa buss och tag enligt Véstrtrafiks kundrékningsystem
(KRS). Diagrammet avser perioden december 2018 till och med november
2019, exklusive juni-augusti.





EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR
OCH FINANSIERING





EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

OCH FINANSIERING

Samhallsnytta

Kollektivtrafikens bidrag till samhillet 4r mer dn det som

traditionellt syns i berdkningar av kostnader och intikter. Nyttorna
uppstir genom bland annat bittre hilsa genom 6kad fysisk aktivitet,
firre olyckor, minskad tringsel i vigsystemet, regional sammanhallning
och moijligheter att ta del av arbetstillfillen, utbildning och kultur. Det
finns olika modeller {6t att berdkna samhillsnyttan i ekonomiska
termer. Visttrafik har i tidigare arbete visat att en satsad krona pa
kollektivtrafiken i Vistra Gotaland gav 1,75 kronor tillbaka i
samhillsnytta. Det innebir att regionbidrag till kollektivtrafiken utifran
prognosen for ar 2035 skulle generera en samhaillsnytta pa 17 miljarder

kronor per ar.

Nulage

Under det senaste decenniet har kollektivtrafiken byggts ut kraftigt i
Vistra Gotaland och resandet har 6kat kraftigt enligt uppsatta mal.
Regionbidraget till kollektivtrafiken har 6kat med i genomsnitt cirka sju
procent per ar sedan ar 2012. Intdkterna har historiskt sett utvecklats i
takt med att kollektivtrafiken byggts ut, vilket innebdr att Visttrafiks
sjdlvfinansieringsgrad (intikternas andel av kostnaderna) har varit
omkring 50 procent under en lingre tid. De senaste aren har
intdktsutvecklingen varit mer méttlig vilket innebdr att gapet mellan
kostnader och intikter okar.

Under ar 2018 uppgick de totala kostnaderna for Visttrafik till
9, miljarder kronor. Biljettintdkter och 6vriga intikter uppgick till
4,9 miljarder kronor och regionbidrag till 4,6 miljarder kronor.

Regionbidrag ar de pengar som
Vastra Gotalandsregionen avsatter i
budgeten for att finansiera
kollektivtrafiken.

Kostnadsfordelning per Bruttokostnad per resa inom
trafikkategori i procent respektive trafikkategori
SEK
60
40

Stadstrafik Boras, Skovde,
[ |

Strak (tag, expressbuss och cityexpress)

[ stadstrafik Goteborg/MoIndal/Partille [] Tatortstrafik

38

Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla

Genomsnittlig
kostnad per resa

] Ovrig trafik
(buss pa landsbygd och bat i skargérd)

u Ovriga kostnader
(trafik- och forsaliningsomkostnader, sérskild
anropsstyrd trafik samt administration)





Framtida kostnadsutveckling

Kostnaderna for kollektivtrafiken 6kar arligen vilket frimst beror pa
Okade kostnader f6r den befintliga trafiken, investeringar i nya fordon
samt satsningar pd utvecklad eller ny trafik. Kostnaderna f6r den
befintliga trafiken Okar frimst genom det index som Visttrafiks
trafikavtal med trafikféretagen ér kopplade till.

Milet om att 6ka andelen hallbara resor i hela Vistra Gotaland
forutsitter en fortsatt utveckling av kollektivtrafikens kapacitet och
attraktivitet. En oversiktlig berikning av kostnadsutvecklingen fram
till ar 2035 visar att regionbidraget till Visttrafik fortsatt behéver 6ka 1
genomsnitt cirka 5 procent per ar fér att na uppsatta mal. Avvigningar
kring kollektivtrafikens medelstilldelning sker drligen i
regionfullmiktiges budgetarbete.

Prognosen innehaller alla driftskostnader och bygger pa flera
antaganden, bland annat antalet resor med kollektivtrafiken,
investeringar i nya fordon och depier, samt biljettpriser och

indexutveckling,
Regionbidrag prognos
2018 — 2035 (miljoner kronor)
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Indexutvecklingen for kollektivtrafiken dr berdknad till 2 — 3 procent
per ar. I kalkylen hojs biljettpriserna i samma takt. Dirtill f6rvintas en
effektivisering av kollektivtrafiken ske genom kontinuerligt arbete med
exempelvis utjimning av topparna i hégtrafik, samordning mellan
kollektivtrafik och skolskjutstrafik samt smarta trafikuppligg.
Tillsammans med en 6kad intiktsutveckling dr bedémningen att
sjalvfinansieringsgraden kan bibehillas kring dagens nivd pa omkring
50 procent.

Index &r ett jamforelsetal och
anvands for att beskriva hur
nagonting forandras over tid,
exempelvis priserna pa bransle.





Det finns flera osdkerhetsfaktorer som 4r svara att forutse. Inforandet
av tre zoner med tillhérande prissittning innebir en av de storsta
torindringarna som gjorts 1 kollektivtrafiken i Vistra G6taland pa
miénga ar. Andra faktorer som paverkar dr utvecklingen av olika
framdrivningstekniker f6r kollektivtrafikens fordon, tillgang till
trafikndra depder, osikerheter kring drivmedelsutvecklingen och
drivmedelspriser, utvecklingen av delade mobilitetstjinster,
sjalvkorande fordon samt framkomlighet 1 stiderna och utbyggnad av
infrastruktur, framfor allt jirnvigsinfrastruktur.

Finansieringsmojligheter

En fortsatt 6kning av kostnaderna for kollektivtrafiken innebir att
regionbidraget beh6ver 6ka ytterligare eller att nya intiktskéllor
behover tillkomma.

Tidigare och pagaende utredningar kring breddad finansiering av
kollektivtrafikens driftskostnader visar pa olika mojliga intiktskallor.
Samtliga forutsitter dndrad lagstiftning vilket innebir att frigan dr av
nationell karaktir. Exempel pd alternativa finansieringskallor kan vara
anvindning av tringselskatt, arbetsgivaravgifter eller parkeringsavgifter.
Dessa exempel skulle kunna utgdra en del av framtida finansiering.
Bedomningen dr emellertid att nuvarande driftbidrag via skattemedel
fortsatt skulle utgbra merparten av kollektivtrafikens finansiering,

Under kommande period dr det angeldget att ytterligare utreda och
bedriva aktivt paverkansarbete kring breddad finansiering. Vistra
Gotalandsregionen bor tillsammans med andra parter lyfta behovet av
en mer langsiktigt hdllbar finansiering av kollektivtrafiken.
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KOMMERSIELL TRAFIK

Trafikforetag har enligt kollektivtrafiklagen ritt att etablera
kollektivtrafik pa kommersiell grund. Trafikféretag har ocksa ritt till
kokurrensneutralt tilltride till terminaler, knutpunkter och hallplatser.
Principer for tilltride till infrastrukturen finns framtaget 1 dokumentet
”Principer for tilltrdde till bytespunkter”, vilket Vistra Gotalands-
regionen har tagit fram tillsammans med trafikféretagens
branschféreningar.

Det dr kollektivtrafikmyndigheten i varje region som ansvarar fOr att
virdera samhillsnytta, beslutar om vilken kollektivtrafik som ska
handlas upp av samhillet. Samtliga mal och riktlinjer i trafikférsérjnings-
programmet giller bade kommersiell och upphandlad kollektivtrafik.

For all upphandlad kollektivtrafik tas beslut om allmén trafikplikt av
kollektivtrafiknimnden. Kollektivtrafiknimnden kan ocksa besluta om
att avsta trafikplikt. Det sker dd nimnden anser att trafikférsérjnings-
programmets trafik- och samhillsmal kan nds genom kommersiell trafik.
Dokumentet ”Kiriterier for trafikplikt” beskriver process och kriterier
infér beslut om trafikplikt och har tagits fram av Vistra Gétalands-
regionen i dialog med kollektivtrafikbranschens parter.

For att underldtta marknadsanalys f6r kommersiell trafik ska Visttrafik i
samband med samrdd infér upphandling av trafik tillhandahdlla en
Oppen redovisning av data Gver bland annat antal resande och intikter
tor utgdende avtal. Trafikféretagen kan med hjilp av detta underlag
avgora om det finns grund f6r kommersiell trafik eller inte. Generellt
kan sigas att férutsittningarna for kommersiell trafik bedéms som stérst
dir det finns en hog andel enkelbiljettskunder och ett mindre beroende
av det stérre sammanhingande kollektivtrafiksystemet.

Q

Information kopplat till kommersiell trafik finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik

e Kriterier for trafikplikt — beskriver process och kriterier
infor beslut om trafikplikt.
PM Principer for tilltrade till bytespunkter.
Forteckning over alla trafikavtal, samt nar dessa loper
ut. Publiceras l6pande.
Forteckning av kommersiell regional kollektivtrafik.
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FRAMTAGANDE AV

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021-2025

Framtagandet av trafikférsorjningsprogram 2021 — 2025 har pagatt
under dr 2019 och 2020. Kollektivtrafiknimnden har efter ett
inledande inriktningsbeslut 16pande gjort inspel och stillningstaganden
under processens gang.

Arbetet har processletts av tjdnstepersoner fran avdelningen for
kollektivtrafik och infrastruktur pa Vistra Gétalandsregionen. Till sin
hjilp har de haft olika grupperingar och funktioner inom
Koncernkontoret och Visttrafik till sitt férfogande. De delregionala
kollektivtrafikradens tjdnstepersonsnitverk har bidragit med inspel,
bland annat vid en gemensam workshop.

Samrad har genomfdrts med de delregionerna kollektivtrafikrdden,
omkringliggande lins kollektivtrafikmyndigheter, andra myndigheter
och organisationer, niringsliv och resendrsgrupper. Inspel frin
samraden finns samlade i en samrddslogg.

Under hésten ar 2019 har en remissversion av programmet tagits fram,
vilken du nu haller i din hand. Remissvar kommer att samlas in och
tas om hand under hésten dar 2020. Direfter startar beslutsprocessen

tor att ha ett nytt gillande trafikférsérjningsprogram fran och med ér
2021.

2019 2020

ANALYSER — nuldge, nuvarande
malnivéer, ekonomi, potential FRAMTAGANDE
AV REMISS

DIALOG MED EXTERNA PARTER REMISSVERSION

Detta kapitel skrivs kiart i sin helhet efter remiss.

O

BESLUTSPROCESS





Hallbarhetsbedémning av programmet

En hallbarhetsbedémning av trafikférsérjningsprogrammet f6r

ar 2017 — 2020 har gjorts. Beddmningen utgér fran principerna fér
miljobedémning men med ett vidgat perspektiv genom att inkludera
fler sociala och ekonomiska aspekter 4n vad som vanligtvis ingar i en
miljobedémning, dirav bendmningen hallbarhetsbedémning,

Relevanta maldokument fran global och nationell niva samt de mest
overgripande maldokumenten pa regional niva genomlystes for att
identifiera de mdl som ansags relevanta for trafikférsorjnings-
programmets hallbarhetsbedomning, Malen grupperades i olika
kategorier och underkategorier som trafikf6érsorjningsprogrammet
bedémdes mot.

Hallbarhetsbedémningen har legat till grund for arbetet med att ta
fram trafikférsorjningsprogrammet for ar 2021 — 2025. Aven beslut
som tagits under processen har bedémts ur ett hallbarhetsperspektiv.

I beslutsversionen av trafikforsirjningsprogrammet kommer en kort redovisning av
resultatet ay hallbarbetsbedimningen av trafikforsirjningsprogrammet for dar
2021 — 2025 att finnas med. Mer information om bhallbarhetsbedinningen kom-
mier dd ocksd att publiceras pa www.vgregion.se/ kollektivtrafik.
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UPPFOLJNING

Uppfoljning av trafikférsorjningsprogrammet ska ske arligen och f6lja
Viistra Gotalandsregionens modell ”Lirande uppféljning och
utvirdering” £6r redovisning av méluppfyllelse, genomtdrande och
aktiviteter. Uppfoljningen av trafikférsorjningsprogrammet innehéller
bade uppféljning av malen och en skriftlig redovisning av insatser som
gjorts for att nd malen. Mal och indikatorer f6ljs upp arligen (om inte
annat anges) enligt tabeller pa nistkommande sidor. Uppfdljningen
sker i de flesta fall via nationella insamlingssystem, sisom
kollektivtrafikbarometern, via Svensk kollektivtrafik samt via statistik
fran Visttrafik.

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken ska
Viistra Gotalandsregionen arligen géra en avstimning med
kommunerna av arbetet med implementeringen av trafikférsérjnings-
programmet. Kommunerna ges da méjlighet att via de delregionala
kollektivtrafikraden limna yttranden pa arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

\ektivtrafic Ktivtrafig, tivtrafik,
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TILLGANGLIGHET INKLUDERANDE

MILJOPAVERKAN

e Driva pa och underlatta
for hallbara resval vasttagsutredningen

e Kombinerad mobilitet Malbild Koll2035

Malbild tag 2035, inkl.

Goteborg/Molndal/Partille

e Sambhallsplanering och
kollektivtrafik

Boras, Skovde,

Kollektivtrafikplaner for

e Driva pa och bidra till Trollhattan/Vanersborg och

forskning och innovation Uddevalla

jamlika villkor

kollektivtrafiken

Strategi for kollektivtrafik pa

Miljo- och klimatstrategi for





Overgripande mal:
Andelen hallbara resor ska

oka i hela Vastra Gotaland

Andelen hallbara resor ska 399 >42 %

oka i Vastra Gotaland.
PAVES)

>50 %
Andelen invanare med hogst 60
minuters restid med kollektiv-
trafik till narmaste pendlingsnav och XX %* 80 -85 %
minst 10 resmdéjligheter
(i bada riktningar) ska oka. * Nuldgesmatning pagér
Antzil resor i kollektivtrafiken =59 e > 380 miljoner
ska oka.
Antal kollektivtrafikresor i strak och 55 miljoner i strak och 65 miljoner i strak och
stadstrafik ska oka. 258 miljoner i stadstrafik 295 miljoner i stadstrafik.

Enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det
ar enkelt att aka med Vasttrafik ska 61 % >65 %
oka.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med Vasttrafik ska 66 % >70 %
oka.

Antal prioriterade hallplatser och
terminaler som ar anpassade for
personer med funktionsnedsattning
ska oka.

Ca 400 stycken > 800 stycken

Lag miljopaverkan

Utslédppen av CO, per
personkilometer i kollektivtrafiken 72 % > 85 %
jamfort med ar 2006 ska minska.

Kollektivtrafikens motoriserade

0 0
marknadsandel ska oka. 33 % >35%





INDIKATORER KOPPLADE TILL MALEN

Antal personkilometer.

Niva ar 2018:
2833 miljoner

Antal resor per funktion:

- Stadstrafik

(per pendlingsnav)
- Tatortstrafik
- Ovrig trafik

Niva ar 2018:

- Stadstrafik
GMP: 236 miljoner
Boras: 10 miljoner
ToV: 6,8 miljoner
Uddevalla: 2,9 miljoner
Skovde: 2,7 miljoner

- Tatortstrafik:
4 miljoner

- Ovrig trafik:
19 miljoner

Andel invanare med

avgangstider som passar deras

resbehov.

Niva ar 2018:
56 %

Restidskvot 0,8 for tag och
1,3 for buss i prioriterat strak.

Niva ar 2018:

Redovisas i karta

Antal invanare som bor 1,5 km fran
hallplats i prioriterat strak eller
stadstrafik.

Niva ar 2018:

Under framtagande

Antal pendelparkeringar for bil och
cykel.

Niva ar 2018:

387 st pendelparkeringar for bil
(18 163 platser)

249 st pendelparkeringar for cykel
(17 956 platser)

Andel néjda resenarer med
Vasttrafik.

Niva ar 2018:
57 %

Andel fordon som ar anpassade for

personer med funktionsnedsattning.

Niva ar 2018:
97 %

Riktlinjer for personer med
funktionsnedséattning implementeras.

Andel kilometer per
drivmedel

- km med elbuss

- km med biogasbuss

Niva ar 2018:
km elbuss: 30 miljoner

km biogasbuss: 24 miljoner

Andel bilpassagerare.

Niva ar 2018:
10 %
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Diarienummer: KTN 2019-00023
Datum: 2020-02-28

Foljebrev

Hallbara resor i Vastra Gotaland,
trafikforsorjningsprogram 2021-2025

Vaéstra Gotalandsregionen, regional kollektivtrafikmyndighet i Véastra Gotaland,
har tagit fram ett forslag pa trafikforsorjningsprogram for perioden 2021-2025.
Trafikforsorjningsprogrammet ar det overgripande styrdokumentet for
kollektivtrafikens utveckling. | Vastra Gotaland revideras trafikforsorjnings-
programmet en gang per mandatperiod. Nuvarande program stracker sig 6ver aren
2017-2020.

Framtagandet av trafikforsérjningsprogram 2021-2025 har pagatt under ar 2019 och
2020. Arbetet har processletts av tjanstepersoner fran avdelningen for kollektivtrafik
och infrastruktur pa Vastra Gotalandsregionen. Till sin hjalp har de haft olika
grupperingar och funktioner inom Koncernkontoret och Vésttrafik till sitt
forfogande.

Kollektivtrafiknamnden har efter ett inledande inriktningsbeslut I6pande gjort inspel
och stallningstaganden under processens gang. Inriktningen for framtagandet av
programmet har varit en mindre revidering av géllande program med fokus pa
prioritering inom befintliga langsiktiga mal och strategier samt att se 6ver mal-
struktur och kalibrera malnivaer.

Samrad har genomforts med de delregionerna kollektivtrafikraden, omkringliggande
lans kollektivtrafikmyndigheter, andra myndigheter och organisationer, naringsliv
och resenarsgrupper. Vidare har de delregionala kollektivtrafikradens tjanstepersons-
natverk gett inspel till programmets mal och inriktning.

Remissversionen kommer inom kort dven att finnas pa:
https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/revidering-av-trafikforsorjningsprogram/
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Vi tar tacksamt emot allmanna synpunkter pa programmet. Darutéver ar vi speciellt
intresserade av era tankar kring féljande:

Malstrukturen i programmet har omarbetats med en forhoppning att gora den
tydligare med ett 6vergripande mal om ¢kad andel hallbara resor i Vastra Gétaland
och tre malomraden for kollektivtrafiken.

- Hur upplever ni den omarbetade malstrukturen? Ar det tydligt hur malen for
kollektivtrafiken bidrar till det 6vergripande malet om 6kad andel hallbara
resor?

Kapitlet om den strategiska inriktningen och genomférande behandlar bade
grunderna for trafikering och beskriver hur malen ska nas. Genomforandet innefattar
befintliga malbilder och strategier for kollektivtrafiken i Vastra Gétaland, samt fyra
utpekade omraden for arbetet med att na malen i programmet. Dessa fyra omraden
har prioriterats under de samrad som genomforts under framtagandet av programmet.
For att uppna det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara resor behdvs
samverkan Gver vara organisatoriska granser.

- Ar de 6vergripande planeringsstrategierna som ligger till grund for
utbud av kollektivtrafik tydliga?

- Ar det ndgot omrade som saknas under genomforande?

- Pavilket satt kan vi samverka mellan vara organisationer for att uppna 6kad
andel hallbara resor? Hur kan er organisation bidra till att nd det évergripande
malet?

Var forhoppning ar att trafikforsorjningsprogrammet ska vara anvandbart och ett stod
i ert arbete for fragor som ror kollektivtrafiken.

- Pavilket satt kan ni ha nytta av trafikforsorjningsprogrammet i er
verksamhet?

Vi vill ha ert remissvar senast 30 september 2020. Svaret skickas till
kollektivirafik@vgregion.se. Ange i &mnesraden ”Er organisation — Remissvar TFP,
KTN 2019-00023.

Fragor angaende remissen besvaras av Anna Kronvall, anna.kronvall@vgregion.se.

Med véanliga halsningar

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik- och infrastrukturchef
Véstra Gotalandsregionen
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Sandlista remiss

Kommunerna inom Véstra Goétaland
via
Delregionala kollektivtrafikrad

- Borasregionen

- Goteborgsregionen

- Fyrbodal

- Skaraborg

Kollektivtrafikmyndigheter i
angransande lan

Region Halland

Region Jonkdping

Region Varmland

Region Orebro

Viken fylkeskommune (tidigare Ostfold
Fylke)

Myndigheter och statliga bolag
Lansstyrelsen Vastra Gotaland
Trafikverket Region Vést

Swedavia Goteborg-Landvetter Airport

Trafikforetag via
branschorganisationer

Sveriges Bussforetag

Vaéstra Sveriges Bussbranschférening
Branschforeningen Tagoperatorerna
Taxiforbundet

Skargardsredarna

Foretradare for naringslivet
Vastsvenska handelskammaren

Foretradare for
resenarer/resenarsgrupper
Resenarsforum

Vastra Gotalandsregionens samrad:
- Funktionshinder
- Ménskliga rattigheter
- Nationella minoriteter
- Hbtg
- Barnrétt

Organisationer
Naturskyddsforeningen
Cykelframjandet
Svenska cykelstader
Svensk kollektivtrafik
Svinesundskommittén

Hela Sverige ska leva
- Fyrbodal
- Goteborgsregionen
- Sjuhérad
- Skaraborg

Inom Vastra Goétalandsregionen
Vasttrafik

Vastfastigheter

Turistradet Vastsverige
Kulturndmnden

Miljonamnden

Regionala utvecklingsndmnden
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Remiss Vastra Gotalandsregionen
Datum 2020-02-28 Koncernkontoret
Diarienummer KTN 2017-00187 Handldggare: Pontus Gunnds

Telefon: 076-940 28 24
E-post: pontus.gunnas@vgregion.se

Foljebrev

Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik

Véstra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafikndmnden, utreder utvecklingen
av tagtrafiken och storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom
Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att konkretisera utvecklingsstegen for
tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla tagresandet till 2035
och att 0ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet. Resultatet av
utredningen saledes fortfarande en malbild och inte en plan. Genomférandet ar
beroende av arliga budgetforutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgarder for att na malen i det dvergripande trafikférsorjnings-
programmet. | utredningen pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett
samarbete mellan Trafikverket, region och kommun kommer kravas for att
verkstalla malen dar ar 2028 i flera fall ar kort om tid for verkstéllande.

Utredningen har fokus pa genomforbarhet och utgangspunkten ar dagens
infrastruktur, redan beslutade atgarder och mindre atgarder som understiger 100
miljoner kronor. Tidsperspektivet (till ar 2028) medger inte nagra storre
infrastruktursatsningar som inte redan idag ar beslutade. Infrastruktur inom
jarnvagen bekostas av staten och finansieras via nationell
transportinfrastrukturplan. Vastra Gotalandsregionen bekostar tagtrafiken och
genom att samarbeta med Trafikverket, kommuner och kommunalférbund kan en
gemensam bild skapas 6ver de kommande aren. Arligen beslutar Trafikverket om
mindre trimningsatgarder (kostnad under 100 miljoner kronor) som kan bidra till
en viktig utveckling av tagtrafiken i vantan pa storre infrastrukturprojekt. For att
maximera nyttan ar det viktigt att utvecklingsplanerna samplaneras sa att
infrastrukturen byggs ut dar tagtrafiken &r tankt att utokas, och att bostader
lokaliseras kollektivtrafiknara for att 6ka det hallbara resandet.

Remissen innehaller:

e Malbild Tag 2028 — Huvudrapport

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Bergslagsgatan 2 010-441 00 00 www.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se

405 44 Goteborg 411 04 Goteborg
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Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik - foljebrev

I huvudrapporten beskrivs ett huvudalternativ till ar 2028 dar det basta alternativet
presenteras for varje strak sett till antal resande, ekonomi och genomforbarhet.

Rapporten bifogas. Huvudrapporten tillsammans med underlagsrapport kan ocksa
nas via nedanstaende lank dar d&ven Malbild Tag 2035 finns att ladda ned:

http://www.vgregion.se/malbildtag

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Véstra Gotalandsregionen
ska kollektivtrafikens strategiska fragor hanteras i de delregionala
kollektivtrafikraden och darfor skickas utredningen nu ut pa remiss.
Samverkansformerna faststaller ocksa att det ar kollektivtrafikraden som ar
remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det ar darfor viktigt att
kollektivtrafikraden i remissvaret beskriver sin syn pa forslagen inom remitterad
utredning. Vi tar garna emot allmanna synpunkter pa utredningen fran alla
remissinstanser. Darutover har vi riktat specifika fragor till de delregionala
kollektivtrafikraden Trafikverket och grannlanen.

2(4)

1. Malsattningen i Malbild Tag 2035 med att tredubbla resandet fran 2006 innebar en
kraftig utokning av tagtrafiken. For att denna ska fa plats pa sparen kravs ocksa mer

infrastruktur. Ledtiderna fran planeringen till beslut och byggande av ny

infrastruktur i allmanhet och jarnvag i synnerhet ar sa lang att flera projekt inte

hinner bli fardiga i den takt som vi 6nskar. Det innebar att prioriteringar och

avvagningar behdver goras for att na hog regional maluppfyllelse utifran givna

forutsattningar dar kollektivtrafikradens medverkan har stor betydelse.

e Hur ser kollektivtrafikraden pa de avvagningar som foreslas for att uppna
regional nytta, med dkat resande och potential for overflyttning till 6kad

andel hallbart resande?

2. For att VGR ska satsa pa utokad tagtrafik kravs att resandet okar. For att na malen

behdver ocksa bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler latt kan valja taget,

genom att bo néra eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

e Hur bedomer kollektivtrafikraden att utredningens forslag ligger i linje med
samhallsutvecklingen i de olika straken? Hur ser kommunalférbunden pa
potentialen att starka utvecklingen for tagresandet ytterligare genom den

kommunala planeringen.

3. lutredningen finns det utpekat en trafik som bedoms fa plats pa dagens
infrastruktur med mindre trimningsatgérder, uppsnabbade restider osv.

e Bedomer Trafikverket att utpekade infrastrukturatgarder ar korrekt i relation

till foreslagen trafik?

4. Tagtrafiken stracker sig saval inom lanet som 6ver nation- och lansgranser. Vi tar
garna emot kommentarer fran Viken, Varmland, Orebro, Jonkoping och Halland

angaende den gemensamma lansoverskridande trafiken.

e Hur ser ni pa den regionala tagtrafiken mellan vara lan och er ambition kring

den gransoverskridande trafiken, kopplat till forslagen i utredningen.



http://www.vgregion.se/malbildtag



Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik - foljebrev
3(4)

Vi vill ha ert remissvar senast den 30 september 2020. Svaret skickas till
kollektivtrafik@vgregion.se. Ange diarienummer; KTN 2017-00187.

For fragor angaende remissen hanvisas till: pontus.gunnas@vgregion.se

Med vanliga halsningar

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik och infrastrukturchef
Vastra Gotalandsregionen
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Sandlista:

. De fyra delregionala kollektivtrafikraden

. Vésttrafik AB

. Trafikverket

. Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Jénkopings-, Hallands-, Orebro och Varmlands lan.
. Viken fylkeskommune

. Lansstyrelsen

. Véstsvenska handelskammaren

. Resenérsforum, Vastsverige

. Tagoperatérerna och Vy

10. Riksorganisationen Hela Sverige ska leva
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Huvudrapport
Malbild tag 2028

- en konkretisering av Malbild Tag 2035
Inklusive storregional busstrafik
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Utredningen har genomforts av Vastra Gotalandsregionen, avd kollektivtrafik och

infrastruktur och Vasttrafik:

Pontus Gunnés, 0769—402824, pontus.qgunnas@varegion.se
Markus Gunnervall, 010-4345371, markus.gunnervall@vasttrafik.se

Analyser och rapportskrivande har Trivector Traffic AB bistatt med.
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1 Inledning

Detta dokument beskriver forslagen som ligger till grund for utveckling av
storregional tag- och busstrafik fram till ar 2028, som ar en konkretisering av
Malbild tag 2035. P4 ett antal strak har varianter pa utredningsalternativ
analyserats och berdknats. Dessa varianter och mer information finns att ldsa i
underlagsrapporten Malbild tag 2028 - underlagsrapport. Samtliga
beskrivningar av utvecklingssteg i kapitel 2 och 3 ar forslag pa malsattningar
som beddéms mojliga utifran fysiska forutsattningar, med mindre
infrastrukturinvesteringar. Framtagna malséttningar kommer aven efter
beslutad utredning att krava ytterligare beslut for att kunna férverkligas:
e Ofinansierad infrastruktur ska hanteras inom nationell
transportinfrastrukturplan.
o Trafikens utvecklingstakt styrs av arlig budget och
planeringsforutsattningar.

1.1 Syfte

Starka jarnvagsutvecklingen for Vastra Gotaland med fokus till ar 2028 samt
att ta fram malsattningar for den storregionala kollektivtrafiken oavsett
trafikslag.

1.2 Mal

Malséttningen med arbetet ar att konkretisera Malbild Tag 2035 med fokus
pa delmal 2028. Malet &r att uppdraget ska svara pa mojlig utveckling av det
storregionala kollektivtrafiksystemet de kommande aren fram till ar 2028 och
tydliggdra kostnader for infrastruktur, trafikering och effekter pa resandet.

1.3 Ingaende strak

Detta arbete syftar till att se potentiell utveckling i utvalda strak samt se hur dessa
tillsammans bildar ett regionalt ndt som knyter samman Vastra Gétaland.

Samtliga prioriterade strak i Trafikforsorjningsprogrammet dar det finns jarnvag ingar
i uppdraget. Gar det parallell busstrafik utmed jarnvéagen ska forslagen inbegripa hur
dessa samspelar och ger en bra helhet, men for detaljer pa linjeniva hur trafiken
konkret kan utformas kommer detta som en fordjupning efter beslutad utredning.
Utdver jarnvagsstraken (blaa i bilden nedan) ingar fyra storregionala busstrak (roda i
bilden). Dessa busstrak gar genom flera lokala arbetsmarknadsregioner och kommuner
och har en regionsammanbindande funktion likt jarnvagen.

1.3.1 Fortydligande angaende straket Goteborg-Boras

For straket Goteborg — Boras finns avsatta medel i nationell plan for att bygga ny
jarnvag Goteborg — Stockholm, via Boras. Parallellt med detta arbete driver
Trafikverket, VGR och berérda kommuner och kommunalférbund arbeten med hur
denna jarnvég ska trafikeras och utformas. Den nya jarnvdgen kommer inte vara féardig
till ar 2028. Jarnvagsstraket Goteborg-Boras ingar darfor inte i detta arbete, utan
strackan ingar som ett storregionalt busstrak. Busstraket ses som en helhet tillsammans
med strackan Boras-Ulricehamn-Jonkoping i vantan pa jarnvag.
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Stromstad

Tanumshede

Ulricehamn

Figur 1-1 Prioriterade strdk som ingar i utredningen. Blatt = jarnvéagsstrak, rott = busstrak
och streckade linjer indikerar dverlappande strak, med bade tag- och busstrafik.

Knutpunktsupplagg

Tagtrafiken har en viktig funktion i att knyta samman lanet och tillsammans
med storregional busstrafik kan den regionala trafiken bilda ett sammanhallet
system som gor det enkelt och attraktivt att resa kollektivt i hela lanet.

For att kunna binda samman Véstra Gotaland pa ett effektivt satt, foreslas ett
tankesatt som varit ledstjarnan i uppbyggnaden av det schweiziska
tagsystemet, nedan kallat takttrafik. Istallet for att fokusera pa infrastruktur
och fordon har tidtabellen fatt vara styrande i planeringen. Utgangspunkten &r
att binda ihop hela landet i knutpunkter och bygga infrastruktur sa att
tagtrafiken hinner till nasta knutpunkt pa ett visst antal minuter. Tagen som
trafikerar i olika riktningar mots vid ett par tillfallen och ambitionen ar att
detta sasmmanfaller i knutpunkter. Pa detta satt kommer det ett tag fran
vardera riktningen in samtidigt och det blir da latt att anpassa sa att bussarna
ankommer strax innan tagen och avgar strax efter.
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Figur 1-2 Knutpunktstrafik i sin enklaste form, dar turerna méts i en knutpunkt vid jamna klockslag*
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Figur 1-3 | en utbyggd knutpunktstrafik mots turer i flera knutpunkter vid samma klockslag
(symmetritiden), vilket staller krav pa att kortiden mellan knutpunkterna, t ex max 30 minuter, 60
minuter etc.

Tack vare detta uppldgg har Schweiz Europas hdgsta kollektivtrafikresande,
den basta punktligheten och det hégsta utnyttjandet av bankapaciteten. En
utgangspunkt for detta arbete ar att fa det regionala kollektivtrafiksystemet i
Vastra Gotaland uppbyggt pd samma satt med val fungerande knutpunkter.

Mojligheter med takttrafik i knutpunktsupplagg

Nar takttrafik undersokts och utvérderats visar ofta resultaten pa 10-15
procentiga resandedkningar i regional trafik jamfort med oregelbundna
tidtabeller?. | fjarrtrafik &r effekten mindre (5-10 %)3. Knutpunktsupplagg
kan ge ytterligare resandedkningar utéver enbart takttrafik.

Ett knutpunktsupplagg kring Sjobo i Skane (med endast busstrafik) infordes
under 2014. Efter ett ar uppmattes en resandedkning pa 39 %, med endast en
mattlig utokning av turutbudet®. | takttidtabellens forsta tva utvecklingssteg ar
det framfor allt enkelheten som forbattras, medan det tredje steget aven
innebéar natverkseffekter. En grov uppskattning ar att knutpunktsupplégg kan
ge lika stora ytterligare resandedkningar som takttrafik. Sammanlagt bor
alltsa takttrafik med knutpunktsupplagg kunna ge 20-30 % resandedkning.
En fordel med knutpunktstrafik, som bor framhallas, &r resiliensen. Med

1 Bild fr&n HiTrans Best Practise Guide, Public transport - planning the networks (2005), bearbetad av
Stephan Bosch & Joel Hansson.

2 Kalla: The Benefits and Demand Impacts of Regular Train Timetables. Mark Wardman et al, Institute
for Transport Studies, University of Leeds, 2003

3 Kalla: Elasticity Model for Determination of Rail Total Travel Demand. Bo-Lennart Nelldal et al, KTH,
2003

4 Killa: Pressmeddelande fran Sk&netrafiken ”Stor succé fér knutpunkt Sjébo”, 2015-09-24.
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knutpunktsupplagg far resenaren ofta tillgang till flera olika resvégar, vilket
innebdr att hen lattare kan ta sig runt en eventuell stérning.

Begransningar att se upp med

Knutpunktstrafik forutsatter lang planeringshorisont och malstyrning. For
detta ar det nédvandigt med en val genomford férankring och bred acceptans.
Det gar inte att &ndra planeringsinriktning med kort varsel eller gora
tillfalliga efterfrageanpassningar eftersom det paverkar systemet som helhet.
A andra sidan &r trafikupplaggets stabilitet dver tiden en del av
framgangskonceptet.

Produktionskostnaderna kan bli storre med takttrafik, eftersom enstaka turer
med lagt resande inte kan tas bort. Ofta kan det storre resandet och darmed
hogre biljettintdkterna pa sikt kompensera for detta. Kortsiktigt blir det dock
ofta en puckel med nagot forsamrat foretagsekonomiskt resultat, vilket kraver
uthallighet for att ta sig igenom.

Det svenska regelverket for tilldelning av kapacitet ar ytterligare en
begransning att se upp med, och skulle behdva justeras for att regionala
knutpunktsystem ska kunna fungerar riktigt bra och vara stabilt dver tid.

Knutpunktsupplagg i Vastra Gotaland

Nedan illustreras hur Vastra Gotaland kan sammanflatas i knutpunkter, dar
cirklarna symboliserar klockor. Ett streck mot klockslaget 12 innebér att tag
och/eller bussar méts runt minuttal 00, ett streck mot ”halv” indikerar att tag
och bussar mots runt minuttal 30.

Forutsatt att trafiken har samma 6ppettider &r det alltsd majligt att
nedanstaende monster upprepar sig varje timme, och det ar enkelt for
resendren att kanna igen sig, vilket ger en trygghet i att bytet alltid finns och
fungerar.
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Halden Karlstad

Bengtsfors

Hallsberg

Tanum Mariestad

Trollh&ttan

Stenungsund Alvéngen

Ytterby

Goteborg

Kungsbacka

Vdrnamo

Figur 1-4 Knutpunktupplagg i Vastra Gotaland enligt férslag. Cirklarna ska illustrera klockor dar tag
och bussar méts runt minuttal 30 om strecket ar rakt nedat. Streckade cirklar indikerar att knutpunkten
endast uppstar varannan timme.

2 Forslag per strak

| detta kapitel beskrivs majlig forandring per strak. | denna rapport lyfts det
utredningsalternativ per strak som beddms bést svara mot utrednings syfte
och mal. Malnivaerna bedéms mojliga utifran fysiska forutsattningar, med
mindre infrastrukturinvesteringar. Trafikens utvecklingstakt styrs sedan av
arlig budget och planeringsforutsattningar.

For att 1asa mer i detalj om samtliga utredningsalternativ som beréknats,
nulaget i trafiken samt hur malsattningen ar till ar 2028 inom Malbild Tag
2035 hanvisas till underlagsrapporten Strakvis genomgang storregional
trafik 2028”.

2.1 Vastra Stambanan

Alingsas — Goteborg ar ett av Sveriges hardast belastade dubbelspar.
Situationen kompliceras av att tagtrafiken ar valdigt blandad; flera
fjarrtagsoperatorer, regiontag, pendeltag och en omfattande godstrafik.
Strackan ar 6ver 4 mil, vilket ar langre an andra bandelar med sa tat tagtrafik.
Kappkorning kan darmed bli ett problem pa strackan, eftersom de olika
tagtyperna har olika medelhastighet. Ju langre strackorna ar dar tag med olika
hastigheter ska samsas, desto stdrre blir problemen, vilket gor att det finns
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kapacitetsbrist dven nordost om Alingsas. Manga tag maste idag koras om,
sarskilt godstag, men dven regionala tag som forbigas av snabbtag.

Trafikverkets genomférandeplan 2018-2023 innehaller en rad atgérder pa
strackan, som spar- och kontaktledningsbyten, fler forbigangsspar och olika
signal- och trimningsatgarder. Floda och Lerum stationer ska byggas om,
Alingsés och Herrljunga &r redan ombyggda. Atgarderna kommer framst att
bidra till att trafiken flyter battre och att felfrekvensen i infrastrukturen
minskar. De innebar dock ingen egentlig 6kning av kapaciteten pa linjen, mer
an marginelit.

Krav som bor stéllas pa arbetet med trafiken pa Vastra Stambanan &r att:

e dagens hart anstrangda kapacitetssituation forbéttras

o resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att dven
gods- och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar

e Qe forutsattningar for god punktlighet och robusthet

e planenliga forbigangar av persontag mellan Alingsas och Goteborg
bor undvikas av restidsskal

e tigen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Goteborg-Alingsas

Behovet i hogtrafik ar stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:

e Tva godstagskanaler

e Kvartstrafik mellan Alingsas-Géteborg (dtminstone pa de storre
stationerna)

e FEtt snabbtdg Stockholm — Goteborg utan uppehall (kors idag av SJ)

e FEtt snabbtdg Stockholm — Goteborg med uppehall (kors idag av SJ)

e Ett ytterligare snabbtag Stockholm — Géteborg med uppehall (kors
idag av MTR)

e Ett regionexpresstag Stockholm — Mélardalen — Géteborg (kors idag
av SJ)

e Tvaregiontdg fran Goteborg- till antingen
Skovde/Falkoping/Herrljunga/Kinnekulle

Trafikeringsforslag till 2028

Till 2028 foreslas ett trafikupplagg som mojliggor att trafikera enligt behovet
I maxtimmen, samt kvartstrafik till de storre stationerna mellan Goteborg-
Alingsas. Detta ar mojligt genom att snabba upp pendeltagstrafiken genom att
inte stanna vid tva av dagens 10 uppehall. Trafikforslaget nedan bygger pa att
tagen inte stannar i Savenas eller i antingen Aspen eller Aspedalen i Lerums
tatort. Trafikeringsmassigt ar det mojligt att ersatta Sdvenéas station med en ny
tagstation vid Gustavsplatsen da denna ligger innanfor Vastlankens
avgransning och fyrspar och darfor inte hamnar i konflikt med fjarrtagen. |
Herrljunga och Falkdping tillskapas vél fungerande knutpunkter med
attraktiva bytestider mellan tagen. Regionexpresstagen har kortare restider &n
regiontagen och gér uppehall i Alingsas, Falkdping, Skévde och Toéreboda.
Knutpunkten i Herrljunga anpassas enligt forslaget mellan regiontag pa
anslutande jarnvagar och fjarrtagen som gor uppehall dar. Trafiken mellan
Skovde-Jonkoping-Nassjo forlangs till Toreboda med ett par avgangar per
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dag. For att 6ka kapaciteten mellan Goteborg-Alingsas ar forslaget att
regiontaget gor uppehall i Partille, Lerum, Floda och Alingsas.

Detta ger en mer renodlad trafikering av Vastra Stambanan med en bas pa tva
regiontag i timmen mellan Skévde-Gateborg dér anslutande banor
(Alvsborgsbanan, Kinnekullebanan och Jonképingsbanan) anpassas med
attraktiva bytestider i Herrljunga och Falkoping for vidare resa pa Vastra

Stambanan.
2028 forslag
60| Sammanfattade effekter:
Téreboda ; = +3 mil. resor/r
Skdvde 30 » Robustare och mer strukturerat system med fasta
Stenstorp TT minuttal och knutpunkter.
i:l:fp'"g . = Utbkad trafik pa samtliga stdrre stationer mellan
HerrTjunga L 30 Goteborg-Alingsas (méjligt med upp till 6 tag/h)
o Till » |Inforandet av  snabba  regionexpresstag

Vargarda 3030 Nssio (grn i bilden)
Alingsas gron 1 . —— . .
V:a Bodarne . Polats foro 2 godstag och 3 fjarrtag per timme utdver
Norsesund tagen pa bilden.
Floda * Kostnaderna for utokad trafik beraknas till 80 %
stenkullen tackas av tilkommande intakter.
Lerum = Slutar trafikera 2 stationer mellan Goteborg-
Aspedalen Alingsas
”Nya Aspen”  +— = Skapar resmojligheter varje timme mellan
Aspen Goteborg-Kinnekulle, tva ganger per timme
Jonsered +— mellan Géteborg-Jonkoping
Partille = 3 tag/h mellan Skévde/Falkdping - Goteborg
Sadvends
Gustavsplatsen*
Goteborg C
/Vastlinken

Figur 2-1 Forslag som moter listade krav ovan samt behovet i maxtimmen. Varje streck

symboliserar ett tag/h.
*Finns en mojlighet tidtabellstekniskt, men behovet behdver utredas vidare och det
finns i dagslaget ingen station for resandeutbyte pa platsen.

Infrastruktur kopplat till férslaget

Utredningsalternativet bygger pa féljande investeringsbehov:
e Trimningsatgarder sa att tagtrafiken kan kéra med 3 minuters
mellanrum mellan tagen pa ett robust satt pa strackan Alingsas-
Goteborg.

Utdver foreslagna atgarder kan det 6vervagas om samtliga stationer ska
forlangas till 250 meter, d v s samma plattformslangd som i Vastlanken.
Detta maste inte genomforas for att mojliggora trafikforslaget ar 2028.

2.1.1 Vastra Stambanan - forslaget jamfort med idag

Dagens trafik gar med ojamna intervall och moter inte resandeefterfragan i
straket. Forslaget bygger pa att strukturera upp regionaltagstrafiken och
trafikera Vastra Stambanan med jamna intervall och fler turer. Detta for att fa
ut maximal nytta av varje tur samt att skapa attraktiva bytestider med
aterkommande monster i knutpunkterna Herrljunga och Falkoping. Utéver
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trafiken som kan utlésas i bilden nedan sa finns det plats for 3 fjarrtdg och 1—
2 godstag per timme.

Dagens trafik 2028 forslag
60

.. " 60 1
Toreboda 10dt 8dt 154t Téreboda T
Skovde Skovde

rd

Stenstorp +3dt Nr:;jb Stenstorp 01 | |11
Falképing Till Falképing
Floby +4 4dt Nésslo  Floby 41 —
Herrljunga Fran , Herrljunga 41 T 30

FY Lidképing, 2. s
Va.rgarnda 40 dt Mariestad Va_rgarnda 30 30 1T Néssjo
Alingsas Alingsas
V:a Bodarne V:a Bodarne +—+
Norsesund Norsesund TT
Floda : Floda
Stenkullen i Stenkullen TT
Lerum - Lerum

1
Aspedalen - Aspedalen
”Nya Aspen” i "Nya Aspen”  4—
Aspen - Aspen
1

Jonsered | Jonsered T
Partille : Partille
Savenis i Sivenis
Gustavsplatsen ! Gustavsplatsen -+
Goteborg C L Goteborg C

[Vistlinken

Genom att snabba upp pendeltagen med farre stationer kan dagens trafik
utvecklas. Alingsaspendeln star idag for 70% av totala resandet pa Véstra
Stambanan med Vasttrafiks biljetter. Av dessa resorna star Partille, Lerum,
Floda och Alingsas for 74 % av resandet pa Alingsaspendeln. Detta
motsvarar ungefar 50% av totala resandet med Vasttrafiks biljetter pa Véstra
Stambanan.

Turutbud

Forslaget som presenteras ovan medger ett kraftigt utokat turutbud fran de
storsta pendeltagstationerna Partille, Lerum och Floda som idag har 2 tag/h
med enstaka insatstag pa morgon och eftermiddag, dar forslaget medger upp
till 6 tag/timme och riktning med hjélp av en kombination av pendeltag och
regiontag.

Forslaget medger upp till 7 avgangar/h fran Alingsas jamfort med dagens 4
avgangar/h. Samtliga stationer mellan Alingsas-Toreboda foreslas fa ett
hogre turutbud &n idag.

Trafiken mellan Toreboda/Skovde/Falkdping och Jonkdping kan med
foreslagen trafikering utokas till halvtimmestrafik i hogtrafik. Med
valanpassade byten i Falkoping innebér detta ett utdkat turutbud mellan
Goteborg-Jonkoping.

Restid

Restiden snabbas upp for langre resor fran exempelvis Toreboda, Skévde och
Falkoping genom att regionexpresstaget integreras i Vasttrafiks system som
inte stannar sa ofta och utbudet utokas till timmestrafik.

Resor fran Alingsas, Floda Lerum och Partille far i och med snabbpendeltaget
kortare restid mellan varandra och Géteborg/Vastlanken.
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Restiden med réda regiontag i bilden kommer likt dagens tag trafikera
Skovde-Gateborg pa cirka 1h 30 min medan regionexpresstaget kor samma
stracka pa 1 h 15 min. Fjarrtrafiken antas samma trafikeringsmonster likt
idag.

I och med foreslagen trafikering skapas nya resrelationer utan byten pa
Véstra Stambanan dar exempelvis Partille/Lerum/Floda far direktférbindelse
med Herrljunga, Falkdping och Skdvde.

2.2 JOonkdpingsbanan
Strackan Jonkdping-Nassjo ar mycket hart belastad och métessparen pa

stationerna ar delvis korta. Pa nagra stationer ligger gangvag till plattform i
plan.

Trafikverket har paborjat arbeten pa Jonkopingsbanan som forbattrar
kapaciteten pa strackan, inklusive hastighetshéjningar pa delstrackor. Detta
ger mojlighet till mer robust trafik, kortade restider.

For Jonkdpingsbanan ar det viktigt att kopplingen till VVastra Stambanan i
Falkoping ar valanpassad.

Behov pa Jonkopingsbanan
Jonkopingsbanan har nagot enstaka fjarrtag Jonkoping-Nassjo-Stockholm,
och domineras istéllet av region- och godstag. Behovet under maxtimmen pa
delen Falkoping-Jonkdping é&r:

e ett regiontag Skovde-Nassjo

e ett kompletterande regiontag Skovde/Falkoping-Jonkoping under

hogtrafik
e ett godstag

Delen Jonkdping-Nassjo behandlas inte i detalj hdr. Behovet ur Vastra
Gotalandsperspektiv ar ett regiontdg (Téreboda®)-Skovde-Nissjo varje timme
med bra anslutningar till snabbtagen pa Sodra stambanan, bade norr- och
sOderut.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa en tydlig koppling i Falkoping till Vastra Stambanan. Utover det
ar forslaget att kora ett heldagsutbud (d v s ett tag i timmen fran tidig morgon till sen
kvall) mellan Skévde och Néssjo. Delen Skévde-Jonkoping kompletteras med
ytterligare ett tag fran under hogtrafiken. Detta innebar tva tag i timmen pa strackan
Skovde-Jonkdping. Tidtabellsanlysen visar att uppehall i Sandhem inte ryms for
insatstagen, men resbehovet till Sandhem bedoms tackas med timmestrafik som sker
med grundutbudet mellan Skovde-Nassjo som da stannar i Sandhem.

5> Vartannat tag forlangs till/startar i Téreboda istéllet for Skévde.





Toreboda
Skovde

Stenstorp
Falkoping
Sandhem

60

30
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Sammanfattade effekter:

Mullsjé
Habo

Bankeryd
Jonkoéping
Huskvarna

Tenhult

Forserum

Na&ssjo

Genomgaende tag Skévde-Nassjo via Jonkoping
Kompletteras till halvtimmestrafik ~ Skévde-
Jonkoping.

Valanpassade
regiontag, regionexpresstag och fiarrtag.

byten i Falkdping mellan

Infrastruktur kopplat till férslaget

Foreslagna trafikupplagg gar att trafikera med befintlig och beslutad
infrastruktur som haller pa att genomforas och beréknas fardigt ar 2021.

2.2.1 Jonkoépingsbanan - forslaget jamfort med idag

Idag

Toreboda
Skovde
Stenstorp
Falkoping
Sandhem
Mullsjo
Habo
Bankeryd
Jonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo

Toreboda —
Skovde
Stenstorp

Falkoping
Enstaka gandhem 4
Mullsjo
Habo
Bankeryd
JOonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo -

Forslag 2028

60

30

Tack vare pagaende infrastrukturforbattringar pa Jonkopingsbanan som
beraknas vara fardigt till ar 2021 kan trafiken effektiviseras, utdkas och
trafikeras med jamna intervall. Forslaget innebér att halvtimmestrafik
forlangs och utékas mellan Skévde-Jonkdping under hogtrafiken jamfort med
dagens timmestrafik. Genom en utokad trafik pa Vastra Stambanan kan dessa
tag anpassas for byte i Falkoping for vidare resa mot Goteborg 2 ganger per
timme under hogtrafiken.
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2.3 Norge-/Vanerbanan

Resandet har okat kraftigt sedan den nya linjen Géteborg-Oxnered invigdes
och turutbudet i regiontrafiken 6kades samtidigt som den nya
pendeltagslinjen Goteborg-Alvingen startades. Turutbudet till Goteborg-
Karlstad har fordubblats. Trafiken till Oslo ligger kvar med ett mindre utbud,
aven om nagra kompletterande turer Géteborg-Halden har tillkommit.

Norge-Véanerbanan ar hart trafikerad, sarskilt pa den sodra delen Goteborg-
Oxnered-Skalebol (delningspunkten mot Oslo respektive Karlstad) med flera
linjer och olika tagtyper. Knutpunkten har i huvudsak tillracklig kapacitet for
dagens trafik, med undantag for Goteborg-Alvangen dar en
kappkorningseffekt uppstar, vilket innebér att ett stort antal tag far forlangd
kortid (cirka tva minuter). Kappkorningseffekten med 2 minuters tillagg som
foljd beraknas atgardas ar 2027 da vandsparet i Alvangen byggs.

Behov pa Norge-/Vanerbanan

Den framtida trafikeringen forvantas oka framforallt med fler godstag bade
pa grenen mot Kil nar alla delar i utbyggnaden av godstagsstraket vaster om
Vanern &r klart, och mot Norge. Dessutom forvantas utbudet av resandetag
Oslo-Goteborg 6ka, vilket innebér foljande trafik i maxtimmen:

e Fyra pendeltdg Goteborg-Alvingen

e Fyra regiontdg Goteborg-Oxnered, varav tva gar till Vanersborg, ett

till Karlstad och ett till Uddevalla och eventuellt vidare till Stromstad
e Eftt fjarrtag Goteborg-Oslo
e Tva-tre godstag

Saval region- som pendeltadg behdver dubbelkopplas. Taglangden uppgar da
till 160 meter vilket plattformarna mellan Goteborg-Vénersborg klarar av.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 liknar i hog grad dagens, men med okat antal
turer. Tagen fran Oslo anpassas i Goteborg for att kunna fortsatta till
Kopenhamn. Utbudet Karlstad-Goteborg dkas och gar som mest varje timma.
Tagen Karlstad - Goteborg far ocksa ett nytt uppehall i Bralanda som ett
forsta steg mot Vasttagsutredningens malsattning. Daremot introduceras inte
regiontagslinjen Halden-Trollhattan i ett forsta steg, da den kraver storre
infrastrukturinvesteringar.

Tagen Stromstad-Goteborg gar via Trollhattan for att korta restiden bade fran
norra Bohusbanan och Uddevalla till Géteborg. Taget kan darmed kora lika
snabbt eller i vissa relationer snabbare &n bussen. | Alvangen blir det mycket
bra koppling mellan region- och pendeltdg da de stannar vid samma plattform
i bada riktningarna. Trollhattan-Goteborg far fyra snabba regiontag per
timme.
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Forslag
Fran Oslo
60 Sammanfattade effekter:
Amal -+ = Fler och snabbare regiontdg mellan Trollhattan-
Mellerud 120/120_|_ Goteborg
Halden » Fjarrtdg fran Oslo ankommer Goteborg strax
Ed Fran u innan fijarrtag mot Képenhamn avgar. Det kan
Backefors ﬁt;‘;;"j:ﬁ;{ alltsa vara samma tag Képenhamn-Oslo.
Dals Rostock = Ny station i Bralanda
Brilanda . 30 = Snabba regiontag via Trollhattan som fortsatter
Iiréindefors 60 till Uddevalla/Munkedal.
Oxnered - ---
Trollhdttan
Lodose sodra 15
Alvingen
Nol
Nodinge
Bohus
Surte
Gamlestaden
Goteborg C

Till Kbpenhamn

Infrastruktur kopplat till forslaget
Infrastruktur som finns beslutad i gallande plan:
e Ombyggnad av Alvangen med forlangt vandspar

Ny infrastruktur enligt forslag:
e Ny station i Bralanda
(forutsatter kommunavtal enligt vasttagsutredningen)

Utéver foreslagna atgérder kan dvervagas om samtliga stationer Alvangen-
Gamlestaden pa sikt ska forlangas fran 225 m till 250 meter, d v s samma
plattformslangd som i Vastlanken. Detta maste inte till for att foreslagen
trafik ska kunna utféras ar 2028.
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2.3.1 Norge-/Vanerbanan - forslaget jamfort med idag

Idag Forslag

120 Fran 60
o saffle/Amal/ o
Amal -1 Uddevalla Amal -1
Mellerud 4/dag| (Uddevalla Mellerud 120/

2 /dag stannar inte i

Halden 6x) Halden _—
Ed Ed _Frén —— Fran
Bickefors Bickefors Sromstad
Dals Rostock Dals Rostock ——
Bralanda 3/dag Bralanda - 3
Frandefors 30 Frandefors &0
Oxnered Oxnered —+ -
Trollhdttan Trollhdttan
Lodose sodra 15 Lodose sodra 15
Alvingen Alvingen
Nol Nol
Nodinge Nodinge
Bohus Bohus
Surte Surte
Gamlestaden Gamlestaden
Goteborg C Goteborg C

Till Képenhamn

Idag gar det enstaka turer mellan Goteborg och Uddevalla via Trollhattan.
Dessa foreslas utokas och forlangas till Munkedal/Stromstad.

Fjarrtag fran Oslo ankommer Géteborg strax innan fjarrtag mot Képenhamn
avgar vilket innebér att det kan vara samma tag hela vagen Képenhamn-Oslo.
Infrastrukturen medger endast ett tdg varannan timme pa Norgebanan dar
sparet delar sig och gar vidare till Norge.

Ny station i Bralanda som Karlstadstagen och Vasttrafiks tag Trollhattan-
Ed/Halden stannar vid. Karlstadstagen foreslas utokas enligt malbilden till
timmestrafik under hogtrafik och nagot fler turer pa morgon/kvall.
Pendeltagstrafiken ligger i huvudinriktningen ihopkopplade med
Kungsbackapendeln vilket skulle innebéra fler och langre pendeltag till
Alvangen.

2.4 Alvsborgsbanan

For Alvsborgsbanans del ar anslutningarna Herrljunga - Vastra Stambanan
mycket viktiga och styrande for tidtabellsupplégget. I trafikeringsforslaget
har tagen fran Boras och Uddevalla anslutning bade till regiontag mot Skévde
och snabbtag till Stockholm. Det kan ocksa bli anslutning i riktning mot
Goteborg, vilket ar intressant for resenarer fran Gréastorp, Vara och Ljung.

Tiderna i Herrljunga for att passa anslutande tag gor att uppehallet dar blir
langt. Dessutom skulle en genomgaende linje orsaka trafikproblem, da
Alvsborgsbanans tdg maste korsa stambanan och forslaget bygger darfor pa
att regionaltagslinjen pa Alvsborgsbanan bryts i Herrljunga.

Behov pd Alvsborgsbanan

Behovet pa Alvsborgsbanan &r att kunna kora ett regiontag/timme Uddevalla-
Herrljunga. Pa delstrackan Uddevalla-Trollhattan/Oxnered tillkommer
ytterligare ett regiontdg per timme och godstag, mellan Oxnered-Vanershorg
tillkommer tva regiontag/timme fran Goteborg och mellan Hakantorp-
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Herrljunga tillkommer ett regiontag fran Kinnekullebanan varje timme.
Mellan Herrljunga och Boras ar behovet ett regiontag/timme.

Strackan Oxnered-Herrljunga-Boras trafikeras normalt sparsamt av godstag
men har daremot en viktig roll som omledningsstracka for bade snabbtag och
godstag vid problem pa Vastra Stambanan. Det ar darfor viktigt att det finns

en viss reservkapacitet pa denna stracka.

Plattformar pa strackan Vargon-Knalleland behover férlangas till minst 85
meter for att passa de nya fordon som gradvis satts in pa linjen.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 ar timmestrafik med samma uppehall for alla
tag. Fordjupad dialog med Herrljunga kommun behdvs for att prioritera
mellan olika behov och mal. Utredningen har prioriterat kort restid mellan
Herrljunga och Boras for att tillskapa bra anslutning mellan regiontag och
ovriga tag i knutpunkten Herrljunga, samt att minska restiden for resande
mellan Herrljunga-Boras. For att detta ska vara mojligt behdver hallplatserna

Mollaryd och Torpakra slopas.

60

Uddevalla T
Oxnered 4 Sammanfattade effekter:
Vinersborg 1 = Cirka +0,5 milj. resor/ar
Vargdn 1 = Robustare och mer strukturerat system med fasta

n minuttal och knutpunkter.
Grastorp T = Kortare restid Uddevalla-Herrjunga  samt
Vara -+ Herrljunga-Boras
Vedum T = Knutpunkten i Herrljunga har attraktiva byten {ill
Herrljunga ovriga regiontag samt fiarrtag till/fran Stockholm
Ljung + 60
Borgstena -+
Fristad -+
Knalleland -+
Boras -

Kan
fortsatta till
Varberg

Etappvis utbyggnad
| beslutade planer (steg 0):

e Sparbyte samt fjarrblockering for att aterta hastigheter och

uppratthalla dagens standard.

e Ombyggnad av Vanersborgs station for att klara av tre tag samtidigt.

e Motesspar vid Borgstena

Utredningsalternativet bygger pa féljande investeringsbehov (steg 1):

e Hojd hastighet Oxnered-Hékantorp

e Ny vaxelforbindelse i Hakantorp, egentligen for Kinnekullebans

behov, se nedan

e Plattform vid bada sparen i Borgstena
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e Forlangda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m

2.4.1 Alvsborgsbanan - forslaget jamfort med idag

idag Forslag
9 dt 60

Uddevalla
Oxnered - -+
Véanersborg -+ -+
Vargon T T
Grastorp -+ -+
Vara —+ -+
Vedum T T
Herrljunga
Ljung -+ 13dt 4 60
Borgstena -+ -+
Fristad -+ -
Knalleland -+ +
Boras -+ -+

Attraktiva
bytestider

Kan Kan
fortsatta till fortsatta till
Varberg Varherg

Dagens trafik pd Alvsborgsbanan gar med ojamna intervall med
malsattningen att erbjuda bytesresor i Herrljunga till tdgen pa Vastra
Stambanan. Nér trafiken pa Véastra Stambanan stannar i Herrljunga med
ojamna intervall sprider sig detta till Alvsborgshanan. Trafiken pa
Alvsborgsbanan ar i forslaget pa manga satt likt dagens trafik, men med fler
tag i jamna intervall. Forslaget innebar taktfast tidtabell och med héjd
hastighet pa delstrackan Oxnered-Hakantorp kan bytesresor i Herrljunga
battre anpassas. Rent generellt vinner Alvsborgsbanan bade fran Boras och
Uddevalla valdigt mycket pa att knutpunkten i Herrljunga forstarks i forslaget
for Vastra Stambanan. ldag gar tagen pa Vastra Stambanan inte i jamna
intervall vilket gor det svart att passa tdgen pa Alvsborgsbanan till 6vriga tag
pa stambanan.

2.5 Kinnekullebanan

Kinnekullebanan har varierande efterfragan utmed sin strackning och bestar
egentligen av flera linjer med olika resmonster. Forenklat kan det uttryckas
att ju langre soderut, desto fler resendrer i tagen dar utbudet ocksa &r béttre.
Fran Mariestad och Osterut ar utbudet idag bara fyra dubbelturer per dag.
Kinnekullebanans tag foreslas fortsatt ga till Herrljunga och dar byta till tag
mot Goteborg. For att knyta ihop lanet och malpunkter i angransande lan ar
det fordelaktigt att pa sikt lta alla tdg vara genomgéende hela vagen Orebro-
Goteborg, bade ur resande- och produktionssynpunkt. For att kunna trafikera
Vastlanken och uppna miljomalen i miljo- och klimatstrategin behdver
dagens fordon ersattas med ett fossilfritt alternativ, eller om Kinnekullebanan
elektrifieras pa sikt.
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Behov pa Kinnekullebanan

Kinnekullebanans behov &r att kunna kora ett regiontag/timme. Dagens
godstrafik utgors av ett tag nagra dagar i veckan Gardsjo-Mariestad och
forvantas inte oka.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 ar ett tag per timme Mariestad-Herrljunga dar
bytet anpassas till taget mot Goteborg. Trafiken mot Orebro foreslas utokas.

60
OrebroC T
Hallsberg B
Laxa + Sammanfattade effekter:
Gardsjo -+ = +0,36 milj. resor/ar
Hova T = Robustare och mer strukturerat system med fasta
Lyrestad -1 minuttal och knutpunkter.
Mariestad T = Resmdjlighet en gang/timme mot Géteborg med
Hallekis T byte i Herrljunga )
Killby T = Majoriteten av tagen foreslas fortsatta till Orebro
Lidkdping -+ = Bussen mellan Trollhéttan-Skévde passar till
Framniscity —+ taget i Lidkoping for resa fill/fran
Vara - Grastorp/Trollhattan och Skovde.
Herrljunga -4

Etappvis utbyggnad
Steg 0:
e Sparbyte for att aterta hastigheter
e | samband med sparbytet titta pa ny motesstation i Jarpas (detta
saknar finansiering)

Steg 1:
e Ny véxelforbindelse i Hakantorp déar Kinnekullebanan tag kommer att motas.
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2.5.1 Kinnekullebanan - forslaget jamfort med idag

Idag Forslag
B 60
OrebroC T T
Hallsberg T T
Laxa T T
Gardsjo
Hova T T

Lyrestad 4 4dtosterom _|

Mariestad 4 Mariestad 4
Hallekis -T- T
Kallby T 10dt T
Lidk6ping -+ Mariestad- —+
Framndscity —+ Lidkoping -+
Vara - -+
Herrljunga -+ -

4dt «-=

Vidare
Goteborg

Jamfort med idag innebér forslaget en utékad och konsekvent trafikering av
Kinnekullebanan. Med fasta minuttal och vélanpassade byten i Herrljunga till
béade fjarrtdg mot Stockholm och regiontag till Géteborg blir trafiken mer
attraktiv. Direkttrafik fran Kinnekulle till Géteborg ar méjligt om fordon
inforskaffas med samma kapacitet som Gvriga regiontag pa strackan. For att
fa ut s& mycket som majligt av Vastra Stambanan gar det inte i framtiden att
trafikera med ett mindre fordon fran Kinnekullebanan som inte stannar pa
alla stationer pa Vastra Stambanan. Fordelen med att inte kéra genomgaende
trafik ar att fordon kan anpassas efter behov pa Kinnekullebanan istéllet for
Véstra Stambanan, och det & majligt att kora fler turer pa ett
trafikekonomiskt effektivare satt.

Attraktiva
bytestider

2.6 Viskadalsbanan

Viskadalsbanan har bade lokalt resande och viktiga anslutningar i Varberg
och Boras. Det ar fordelaktigt om tagen kan ga till Herrljunga for att det ska
bli bra forbindelser fran Marks kommun till Skaraborg och Stockholm.

Behov pa Viskadalsbanan

Behovet pa banan &r att kunna kora tva regiontag/timme Boras-Skene och ett
tag/timme Skene-Varberg. Det forekommer normalt ingen godstrafik pa
linjen, men den har en viktig roll som omledningsbana vid stérningar pa
Véstkustbanan och det bor finnas en viss kapacitet for det.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r ett tag per timme hela strackan Boras-Varberg
som pa sikt bor kompletteras med ytterligare tag Boras-Skene for att kunna
kora halvtimmestrafik med tag och darmed slopa busstrafik pa strackan.
Analyser har dock visat att infrastrukturen behéver kompletteras med
fjarrblockering och en kortare dubbelsparsstracka for att mojliggora
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halvtimmestrafik Boras-Skene, vilket detta saknar finansiering och inte
kommer vara pa plats till ar 2028. Darfor fokuserar forslaget pa att aterta
hastigheter och kora timmestrafik mellan Boras-Varberg. Tidtabellen
forutsatter uppehall pa alla stationer och samma kortider for alla tag.

Kan komma
fran

Herrljunga
Sammanfattade effekter:

= Aftertar hastigheter for att kora konsekvent
; timmestrafik.
Ff"‘s'a T = Uppsnyggade och langre stationer sa att nya
Kinna T regiontag kan trafikera strackan
Assberg T

Boras —
Viskafors —_

Skene —
Berghem -+
Bjorketorp -
Horred T
Veddige -+
Derome —
Tofta -T-
Varberg -+

60

Etappvis utveckling

Steg 0 (i beslutade planer):
e Sparbyte
o forlangda plattformar for att fa plats med ett 80 m langt regiontag.
e uppsnhyggade stationsmiljoer.

Forslaget:
o Aterta hastigheter pé jarnvagen (110 km/h pa flera delstréckor)

2.6.1 Viskadalsbhanan - forslaget jamfort med idag

Kan k?mma |dag Fﬁrslag Kan komma
fran fran
Herrljunga Herrljunga

Boras - -1
Viskafors — 12dt
Fritsla —_ —_
Kinna —+ —+
Assberg T -T-
Skene - —
Berghem 4 11dt
Bjorketorp -+ -+
Horred T T
Veddige -T- —-1
Derome —_ —
Tofta -T- —-1

Varberg —4 —4

60
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Malsattningen for Viskadalsbanan ar dels att fortata trafiken mellan Skene-
Boras och dels att minska restiden mellan Varberg och Boras. | dagslaget gar
det oregelbunden trafik med varierad frekvens 6ver dygnet. Forslaget innebar
en mer konsekvent trafik och fokus ligger pa att aterta hastigheterna och aven
hoja hastigheten pa delstrackor for att fa till en attraktiv timmestrafik i ett
forsta steg. Trafiken ska hanga ihop med trafiken mellan Boras-Herrljunga
dar malsattningen ar att trafiken ska vara genomgaende Herrljunga-Varberg.
Detta erbjuder resendren mer konsekvent trafik med aterkommande monster
och mojlighet att resa till Herrljunga for byte till region- och fjarrtag.

2.7 Boras-Varnamo

Den hér delen av Kust till kust-banan har idag ett litet lokalt resande. En
okning av antalet turer och nya stationer ar definierade i Vasttagsutredningen.

Behov pa strackan Boras-Varnamo

Pa strackan finns pa sikt ett behov att kunna kéra timmestrafik med
regiontag. Dessutom ska det finnas plats for fjarrtdgen Goéteborg-Kalmar och
godstrafik, vilket kan innebara upp till tre tag per timme.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r initialt som tatast ett regiontag/timme Boras-
Limmared, vilket gor att en del av busstrafiken pa strackan kan erséttas.
Nagra regiontag fortsatter till Varnamo/Vaxjo, framst som komplement till
fjarrtrafiken.

Borss 60 120 Sammanfattade effekter:

Hillared 1 » Utokad kapacitet ger majlighet till ny taglinje
.. Boras-Limmared

L:-mghem T = Oppnandet av tvd nya stationer i Hillared och
Limmared Langhem

Grimsas 120 = Taget ersatter buss pa strackan Boras-Langhem
Hestra och erbjuder kortare restider till/fran Boras

Gnosjo

Hillerstorp -1-

Varnamo

Till Alvesta/Vaxjo

Etappvis utveckling
Steg O (i befintliga planer):
e Sparbyte

Steg 1:
Som mest timmestrafik Boras-Limmared, nagra fa regiontag fortsatter till
Vérnamo:

e Ny motesplats Boras-Hillared

e Nya stationer i Hillared och Langhem
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2.7.1 Boras-Varnamo - forslaget jamfort med idag

Idag kor inte Vasttrafik/Jonkopings lanstrafik nagra egna tag mellan Boras
och Varnamo. Istéllet trafikeras straket av SJ samt busstrafik. Malsattningen
ar att trafikera strackan med 10 tag per dag och riktning och Gppna tre nya
stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. For att detta ska vara mojligt
kravs det 3 nya motesspar pa strackan som vardera kostar ungefar 100 mnkr.
Forslaget visar pa en mojlig etapputbyggnad av detta forutsatt att ett nytt
motesspar byggs mellan Boras och Hillared. Da ér det majligt att trafikera
strackan Boras-Limmared och stanna i Hillared och Langhem om nya
tagstationer byggs i dessa orter.

2.8 Vastkustbanan

Vastkustbanan har en omfattande trafik med olika tagslag. Det regionala
resandet vaxer snabbt och saval snabbtags- som godstrafiken forvantas vaxa.
Godstrafiken pa strackan paverkas framst av att en del av godstrafiken kan
komma att laggas om pa straket vaster om Vanern dar Vastkustbanan och den
upprustade strackan Astorp-Teckomatorp (S6derésbanan) ingar.

Behov pa strackan MéIndal-Halmstad
Krav som bor stéllas &r att:
o kapacitetssituationen inte forsamras nér ny trafik tillkommer
o resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att dven
gods- och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar
e e forutsattningar for god punktlighet och robusthet
e tagen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Géteborg och Varberg

Behovet i hogtrafik ar stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:
e Tva godstagskanaler

Kvartstrafik pa pendeltdgen Goteborg-Kungsbacka

Ett snabbtag Goteborg-Malmo (kors idag av SJ)

Ett ytterligare snabbtag eller annat fjarrtag Goteborg-Malmo

Tva regionexpresstag Goteborg-Malmo (Oresundstag)

Tva regiontag Goteborg-Varberg

Soder om Varberg minskar behovet till tva godstags, tva snabbtags- och tva
regionexpresstagskanaler.

Av resandeberakningarna framgar det att pendeltagen kommer att behdva
trippelkopplas for att klara av kapacitetsbehovet. Dagens X61 som gar i
pendeltagstrafiken ar drygt 70 m langa vilket innebér att pendeltags-
plattformarna beh6ver vara minst 225 m.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa att trafikeringen med regiontag Goteborg-Varberg okar
till att slutligen ga i halvtimmestrafik. Antalet turer i pendeltagstrafiken och i
Oresundstag okar.
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15 30 30

Goteborg C

Liseberg Sammanfattade effekter:

Haga . Utélkacife t('5ppettider pa Oresundstaget och
- regiontaget.

Kmogf::grn = Fler regiqnaja tag mellap Yarberg-GE)teborg som

. stannar i Asa och Vardbacka och trafikerar

Kallered Véstlanken.

Lindome = Mgjlighet att kéra langre tag i och med

Anneberg Vastlankens éppnande.

Hede

Kungsbacka

Asa

Virobacka

Varberg

Falkenberg

Halmstad

Denna stricka utreds av Trafikverket inom atgardsvalsstudien (AVS)
Varberg-Goteborg dar bade Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik och region
Halland/Hallandstrafiken ingar. Denna AVS kommer under 2019 for beslut
under 2020 att precisera behovet pa banan i kort, medellang och lang sikt.
Denna utredning avvaktar utkomsten av AVS:en.

2.8.1 Vastkustbanan - forslaget jamfoért med idag

Det &r ett expansivt och véltrafikerat strak dar pendeltagstrafiken redan idag
gar med kvartstrafik. Forslaget innebar utokad kvartstrafik 6ver dygnet samt
langre pendeltdg. Oresundstagen trafikerar idag med ett tag i timmen fran
Malmo som kompletteras med insatstag fran Halmstad. Forslaget innebér att
Oresundstagstrafiken utokas till halvtimmestrafik over hela dygnet. | och med
att forslaget foreslar att regionaltagstrafiken utokas fran Varberg foreslas
dessa tag stanna i Asa och eventuellt ny station i Vérébacka istallet for
Oresundstagen. Denna utokning innebar ocksa fler tag fran Kungsbacka.

2.9 Bohusbhanan

Bohusbanan har bade lokala och langvéga resenarer med olika behov. Det
finns omfattande parallell busstrafik, dels for att restiden med buss &r lika
kort eller kortare &n med tag, dels for att banans kapacitet inte racker till for
det turutbud som skulle vara nédvandigt for att mota efterfragan, sarskilt pa
sodra delen. Pa delen Stromstad-Uddevalla ar den tekniska standarden pa
banan dessutom lag.

Behov pa strackan Stromstad-Goteborg

Pa strackan Stromstad-Uddevalla finns pa sikt ett behov att kunna kéra
timmestrafik med regiontdg. Mellan Uddevalla och Goteborg ar behovet
initialt halvtimmestrafik. Mellan Stenungsund och Gdéteborg finns behov av
ytterligare fortatning av trafiken till kvartstrafik. Pa delen Munkedal-
Uddevalla och Stenungsund-Goteborg gar dven enstaka godstag som fortsatt
ska rymmas.





Trafikeringsforslag till 2028

Forslag for trafikering till 2028 ar att forandra sa att tdgen Stromstad-
Goteborg gar via Trollhattan. Darmed kan restiderna minskas vasentligt och
bli konkurrenskraftiga mot busstrafiken fran stationerna pa norra Bohusbanan
och Uddevalla till Goteborg. Tagen pa sédra Bohusbanan gar da Uddevalla-
Goteborg och har bra anslutning i Uddevalla for resenédrer som har resbehov
mellan norra och sédra Bohusbanan, inte minst norrifran till Uddevalla 6stra.

120
Stromstad - 1
Skee -1
Overby —+
Tanum T Sammanfattade effekter:
Rabbalshede T = Robustare och mer strukturerad trafik med fasta
Hallevadsholm —+ minuttal och knutpunkter pa norra Bohusbanan.
Dingle —+ = 15 min kortare restid fran norra Bohusbanan och
Munkedal T 60 Uddevalla till Géteborg genom att regiontaget kor
Uddevalla C via Trollhattan.
Uddevalla O 30 i » Halvtimmestrafik ~ Uddevalla-Goteborg  via
Ljungskile i Bohusbanan.
Svenshogen E = Ny station i Brunnsbo
Stenungsund : = Norra Bohusbanan far direktresa till/fran
Stora Hoga : Trollhattan med tég
Kode E
Ytterby :
Brunnsbo H
Goteborg C .

Etappvis utveckling
Steg O (i befintliga planer):
Sdédra Bohusbanan
e Ny moétesstation i Grohed soder om Uddevalla for att kunna kéra
halvtimmestrafik mellan Stenungsund och Uddevalla.
e Dubbelsparsstracka Marieholm och ny station i Brunnsbo.

Norra Bohusbanan
e Kortare sparbyte pa delstracka.

Steg 1:
Soédra Bohusbanan
e Forlangda plattformar pa sédra Bohusbanan till 170 m.

Norra Bohusbanan
e Restiden kortas 2-3 min mellan Tanum-Uddevalla for att tidtabellen
ska ga ihop. Konkret handlar det om plankorsningar och réjning for
battre siktforhallanden.

2.9.1 Bohusbanan - forslaget jamfort med idag

Idag gar det halvtimmestrafik till Stenungsund och timmestrafik till
Uddevalla. Vidare pa norra Bohusbanan &r trafiken lite tétare till Munkedal
dar strackan Munkedal-Stromstad trafikeras varannan/var tredje timme.
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Forslaget innebar halvtimmestrafik hela vagen till Uddevalla langs med
Bohusbanan. Pa norra Bohusbanan ar forslaget timmestrafik till Munkedal
och konsekvent trafik varannan timme Munkedal-Stromstad. Forslaget
innebar ocksa att trafiken fran norra Bohushanan trafikerar Uddevalla-
Trollhattan-Goteborg. Detta innebaér ett tredje tag per timme fran Uddevalla
och minskar restiden fran norra Bohusbanan och Uddevalla med 15 minuter
till Géteborg. Dessutom erhalls direktresa till Trollhattan for dessa orter.
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3 Storregionala busstrak

Det storregionala kollektivtrafiksystemet knyter ihop arbetsmarknader och
noder i lanet. | flera pendlingsrelationer &r det i huvudsak taget som har
denna uppgift, men i detta arbete &r fyra strackningar i Vastra Gotaland dar
det saknas jarnvég utpekade. Dar &r det istallet bussen som har denna uppgift
nar det handlar om kollektivtrafikresandet (se Figur 1-1 pa sid 4). Det finns
ocksa exempel pa strak dar jarnvagen inte ar tillrackligt bra for att vara ett
fullgott alternativ och darfor bestar kollektivtrafiken i dessa strak av en
kombination av buss och tag. Det kommer att kravas fordjupade analyser pa
linjeniva for att avgora vilka linjer som eventuellt kan ersattas eller laggas om
till foljd av forslagen i denna utredning.

rjugesta
Halden fs
Amal
Bengtsfors Varmlandsnas
Laxa

Stromstad
Ed

Askersund
Hova

Tanumshede Mellerud Mariestad Téreboda

Fargelanda
Gétene Karlsborg Motala

Lidkoping
Munkedal
Tibro
Vinersborg SkaTam g Skovde
Uddevalla =
Grastorp Mjolby
Lysekil TrolHEme?®
Vara =
Hiendn Odeshsg
Boxholm
Falképing Tidaholm
Lilla Edet
Stenungsund
Vargarda Grinna Tranas
Skarhamn
Nédinge-Nol Aliogshs Mullsjé Habo
Marstrand 9
Aneby Ostert
mw;mkopmg
-
7:/ Gothepburg /Bao"*‘
//",“‘ Bollebygd' Nissjo Eksjo
©
x Lindome
Kungsbacka Kinna Svenljunga Vaggeryd
R Vetlanda
Savsjo
. .. . o o i 2= . )
Figur 3-1 Linjedragningarna pa de busslinjerna som idag har det storregionala uppdraget i de

ingaende straken. Linje 730 (Uddevalla-Bengtsfors), linje 1 express (Skovde-
Trollhéattan), linje 300 (Kinna-Goteborg), Linje 100, 200 och 250 mellan Goteborg-
Boras-Ulricehamn-Jénkoping.

3.1 Riktlinjer for storregionala busslinjer

Utgangspunkten &r att alla storregionala strak ska erbjuda samma funktion
oavsett om det ar buss eller tag. Det innebar att resenaren ska kunna forvanta
sig ett tydligare fokus pa restider, hallplatser och komfort.

Turutbud och 6ppettider

Malsattningen for de storregionala busslinjerna ar att de ska erbjuda minst en
avgang per timme® under hogtrafik och med fasta dppettider for att vara en
del av ett knutpunktsupplagg i lanet.

6 Detta ska betraktas som ett ldgsta utbud och flera ingdende strak har redan idag fler turer &n sa.
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Restider och hallplatser

Betraffande restider ar malet for de storregionala busslinjerna att
restidskvoten inte ska dverstiga 1,2 pa de delstrackor dar bussen knyter ihop
storre tatorter langs med straken. Det betyder att bussens restid som mest far
overstiga bilens restid med 20 %. For att detta ska vara maéjligt kommer dessa
linjer inte kunna stanna sa ofta och fokus ar generellt pa att halla nere restiden
genom farre hallplatser och gena linjedragningar. Malet ar att hallplatserna
som de storregionala busslinjerna stannar vid ska ha vaderskydd och
realtidsinformation.

Fordon
Bussarna som trafikerar dessa linjer ska erbjuda htég komfort med faciliteter
for att resenédren ska kunna utnyttja tiden ombord for arbete.

3.1 Busstraket Goteborg-Boras-Ulricehamn-Jonkdping

Den storregionala busstrafiken &r idag uppdelad pa tre linjer; linje 100 mellan
Goteborg-Boras, linje 200 mellan Boras-Ulricehamn och linje 250
Ulricehamn-Jonkdping. De tva sistndmnda ar anpassade till varandra med
fem minuters 6vergangstid, vilket gér genomgaende resor Boras-Jonkoping
mdjliga. Restiden blir dock ca 30 min langre an de kommersiella
expressbussarna pa strackan. Vad galler bytesresor mellan linje 100 och 200
for t.ex. resor mellan Géteborg-Ulricehamn varierar bytestiderna som ibland
halls nere tack vare tita avgangar, men ibland &r daligt anpassade.

Linje 100 Goteborg-Boras har mycket tét trafik under vardagar med
avgangar var femte minut under hogtrafik. Under vissa perioder pa dagen gar
det en buss var 20:e minut och pa kvéllar och helger gar det en gang i
halvtimmen. Med sa tat trafik under vardagar har fasta minuttal spelat ut sin
roll, men pa lérdagar och sondagar ar det aterkommande ménster dar bussen
avgar 00 och 30 ifran Akareplatsen. Busslinjens karaktar ar mycket tat trafik
Goteborg-Korsvéagen-Delsjomotet-Boras med fokus pa restid och fa
héllplatser. Dagens trafik uppfyller redan uppsatta riktlinjer for storregional
trafik.

Linje 200 Boras — Ulricehamn har idag cirka 20-minuterstrafik i hogtrafik,
30 min i 6vrig mellantrafik och 60 min pa lérdagar. Pa sondagar gar bussen
en gang varannan timme och det ar idag gles, oregelbunden trafik pa kvéllar
(cirka varannan timme).

Linjen har i stor utstréckning fasta minuttal, fa héllplatser och gar gent
bortsett fran en slinga inom Sodra Alvshorgs lanssjukhus.

Linje 250 Ulricehamn — Jonkdping trafikeras med timmestrafik i hogtrafik,
ungefar varannantimmestrafik i mellantrafik och glest turutbud i lagtrafik
med t ex 4 dubbelturer 16rdag och séndag.

Tidtabellen ar oregelbunden vad galler frekvensen pa avgangar och har bara
ibland aterkommande avgangstider.
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Restidskvot

Pa delen Goteborg-Boras ar restidskvoten 1,18 och ar redan under malnivan
for storregional busstrafik. For resor langre &n Boras, t.ex. Goteborg-
Ulricehamn/Jonkoping ar restidskvoten hog da bytestiderna forlanger
restiderna for kollektivtrafiken.

For delen Boras-Jonkdping ar restidskvoten bast pa delstrackorna Boras-
Ulricehamn respektive Ulricehamn-Jénkdping. Restiden for hela strackan
mellan Boras-Jonkoping inkluderar ett byte och forsamrar restidskvoten
ytterligare nagot.

Boras Ulricehamn Jonkoping
Boras 1,3 1,4
Ulricehamn 1,3

Jonkoping

For att nd malnivan pa 1,2 pa delstrackan Boras-Ulricehamn behdver restiden
kortas med 3 min. For delstrdckan Ulricehamn-Jonkdping behover restiden
kortas 4 minuter. For hela strackan Boras-Jonkdping finns det flera
expresshussar som klarar av restidskvoten, men som inte gor nagra uppehall
pa vagen.

3.1.1 Atgarder for att na riktlinjer

Straket har redan idag tydliga inslag av ett storregionalt strak i bemérkelsen
att antal hallplatser ar fa mellan storre tétorter i straket och linjerna har gena
dragningar.

Straket ar, som konstaterats ovan, uppdelat pa tre linjer som under arens gang
varierat i genomgaende linjer och uppdelade linjer. Anledningen till att
linjerna ar uppdelade idag baserar sig pa olika behov pa respektive delstracka.
For delen Goteborg-Boras ar resandet mycket stort och strackan trafikeras av
stora fordon (dubbelddckare) som inte fungerar bra i stadstrafik med storre
behov av laggolv-delar m.m.

For strackan Boras-Jonkoping ar det relativt nytt att strackan delas in i tva
linjer istallet for en genomgaende linje. Beslutet bygger i huvudsak pa olika
behov pa delstrackorna och att i samband med att stadsbusstrafiken i
Ulricehamn togs bort fick linje 200 ett mer lokalt uppdrag i Ulricehamn innan
linjer fortsatter mot Boras. Ett satt att erbjuda genomgaende resenarerna fran
Jonkoping en kortare restid mellan Jonkdping-Boras ar att dela upp linjen och
istallet for att aka lokalt i Ulricehamn s& kor bussen fran Jonkoping direkt till
busstationen i Ulricehamn dar bytet anpassas for vidare fard mot Boras. Da
kan istallet linjen som startar i Ulricehamn ha ett lokalt uppdrag innan
anslutningen fran Jonkoping for resenarer mot Boras stiger pa. Vidare ar det
inte lampligt att trafikera lokalt i Ulricehamn med dubbeldéckarna fran linje
100.

Malsattningen for detta strak ar inte att sla ihop samtliga linjer till en
genomgaende linje, utan istallet arbeta for att dessa linjer ar vélanpassade till
varandra och for ett utokat samarbete med kommersiella aktorer som kor
genomgaende trafik pa strackan.

Restiden





For att na malnivaerna om restidskvot behdver god framkomlighet sékras och
antal hallplatser begransas.

Betraffande linje 100 mellan Goteborg-Boras har busslinjen inga hallplatser
mellan Delsjomotet och Boras och har redan idag en restidskvot under 1,2.
Fordon och hallplatser har redan idag storregional karaktar. Linje 100 har
mycket tat trafik under hogtrafik, men 6vergangen till 20-minuterstrafik
under vissa perioder pa dagen gor att linjen ar svar att anpassa byten till nar
omkringliggande linjer och tag gar i annan takt. For att fa valanpassade byten
bor istéllet turutbudet efter 10-minuterstrafik glesas ut till 15-minuterstrafi,
30-minuterstrafik och sedan timmestrafik. 20-minuterstrafik som det &r idag
far inte samma aterkommande maénster och darfor varierar ocksa bytestiderna
fran 6vriga linjer dar det ibland fungerar val, och ibland blir langa véntetider.

Alingsas

N&dinge-Nol

Kungalv
Municipality

Hisingen Lerui

rslanda Boras resecentrum
%eplatsen Sandared,
Delsjsmot
olsjomo et"-‘\’/‘Bolleb){gd

Mdlndal

Lindome

Kinna 5
Kungsbacka Svenljunga

A

Figur 3-2 Linjestrackningen for busslinje 100 mellan Goteborg-Boras

Linje 200 mellan Boras och Ulricehamn har en storregional karaktar med
lokala inslag dér bussen i Bords gér via S6dra Alvsborgs lanssjukhus (SAS)
och har ett lokalt uppdrag inom Ulricehamn.
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Figur 3-3 Linjestrackning busslinje 200 mellan Boras-Ulricehamn.

SAS har en viktig funktions som bade mal- och bytespunkt och bér ingd i det
storregionala systemet. Aven det lokala uppdraget i Ulricehamn péverkar inte
det storregionala resandet mellan Ulricehamn-Boras bortsett fran en héllplats
vid Lidl innan Ulricehamns busstation och en hallplats i Boras som har lokal
karaktar snarare an regional dar en fordjupad utredning far avgora om dessa
kan slopas som uppehall pa denna linje.

Linje 250 mellan Ulricehamn-Jonkoping har en gen linjestrackning men
flertalet mindre busshallplatser langs med vagen som inte har storregional
karaktar. Busslinjen aker in via Bottnaryd som har en del resor inom
Jonkopings lan som ocksa kompletteras med skollinjer till Bottnaryds skola.
Korvagen ar gen och kan svarligen goras kortare. Fordjupad analys behovs
for att eventuellt slopa ett antal mindre hallplatser for att korta restiden.
Viktigt att fortsatt anpassa byten mellan linje 250 och 200 for att mojliggora
smidiga resor mellan Jénképing-Boras.
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Figur 3-4 Linjestrackning for busslinje 250 mellan Ulricehamn-Jénkoping.

3.2 Busstraket Mark-Goteborg

Busstrafiken ar uppdelad pa tva linjer, en snabbare (300) som gar den genaste
vagen Kinna — Géteborg, och en ndgot langsammare (330) som gar samma
stracka men kor aven in via Sétila. 1 Hogtrafik gar linje 330 till Heden i
Goteborg, och i lagtrafik gar den till Landvetter resecentrum, med anslutning
till R6d express for fortsatt resa till Goteborg. Det ar linje 300 som i detta
strak har den storregionala uppgiften och behandlas inom detta arbete.

Linje 300 har idag kvartstrafik i maxtimmen som gar over till
halvtimmestrafik for att sedan bli en buss i timmen i mellantrafik samt pa
I6rdagar. Pa sondagar och kvéllar gar det en buss varannan timme.

Linjen kér med fasta minuttal, men det &r olika minuttal vardag och helg.

Restidskvot

Restidskvoten for linje 300 &r god. Daremot &r restiden fran Kinna strax éver
en timme (62 min). Ur ett knutpunktsupplégg ar det dnskvért om restiden
istallet var strax under en timme.

3.2.1 Atgéarder for att na riktlinjer

Eftersom det finns en mer lokal linje (busslinje 330) parallellt pa strackan har
redan idag busslinje 300 storregional karaktar som uppfyller mal om
restidskvot. Linjen behdver anpassas till tag mot Varberg i Kinna och i
framtiden nér tagtrafiken utvecklas mellan Géteborg-Boras bor denna linje
inga i fordjupad utredning av hur linje 300 kan anpassas med t.ex. ett
uppehall vid Landvetter Flygplats. Vid hallplatsen Kallarbacken blir bussen
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stdende dar det kravs en vanstersvang ut pa vag 156 igen. Forslaget ar att
infora signalatgard eller motsvarande atgard som ger bussen prioriterad
framkomlighet vid Kéllarbacken.

Lerum

Partille

i)f:ka replatsen Sandared

Korsvdagen

Landvettermotet
\].Del_sjémotet

MéIndal MaInlycke

Stora Ovattnet Bollebygd

Bugarde

Kallarbacken

Lindome
Stjarnhult

Hyssna handel

Hjorttorp

Kinna resecentrum
Gastgivaregarden ¢
Kungsbacka Sjukhuset Skene

Onsala

Figur 3-5 Linjestrackning for busslinje 300 mellan Kinna-Gdéteborg.

3.3 Busstraket Skovde-Lidk6ping-Trollhattan

Busstrafiken bestar av expressbusslinje 1 mellan Skévde-Skara-Lidkdoping-
Grastorp-Trollhdttan som &r en snabb linje som foljer huvudvégen mellan
dessa orter och i hogtrafik dessutom har turer som inte gar in i Skara
respektive Grastorp. Den kompletteras av linje 200 Skdvde-Skara-Lidkoping
som har mer lokal karaktar samt linje 100 Lidkoping-Gréstorp och 640
Grastorp-Lidkoping, som ar lokala linjer med ett mycket begrénsat utbud.
Expressbusslinje 1 har flera uppdrag med pendlingsresor pa delstrackor samt
en viktigt sammanbindande funktion mellan tag och buss i Trollhattan,
Lidkoping och Skovde.

Idag kor expressbusslinje 1 med kvartstrafik i hogtrafik mellan Skévde —
Lidkoping, halvtimmestrafik i mellantrafik och timmestrafik pa helger.
Kvallstrafiken &r glesare och slutar tidigt.

Delstrackan Lidkdping — Trollhattan trafikeras med halvtimmestrafik i
hogtrafik, timmestrafik i mellantrafik samt pa lérdagar. Under lagtrafik,
kvallar och helger sa trafikeras denna stracka med en buss varannan timme.

I basutbudet &r det mestadels fasta minuttal i grunden, men med
oregelbundenheter i hogtrafik och fortatning med direktturer Skovde —
Lidkdping. Minuttalen i tidtabellen skiljer sig mellan vardagar och helger.
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Oftast finns det bra anslutningar i Skovde tack vare hogt turutbud med bade
tag och buss. Daremot ar det bristfalliga anslutningar i Trollhattan, sarskilt
under lag- och mellantrafik. Normalt finns det inga anslutningar i Grastorp.

Restidskvoter for expressbusslinje 1

Restidskvot dar snabbaste vagen med bil jamfors med restiden for buss visas i
tabellen nedan. Vart att notera ar att snabbaste vagen for bilen inte alltid &r
samma védg som bussen tar.

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde

Trollhattan 1,04 1,21 1,36 1,46
Grastorp 1,09

Lidkoping

Skara

Skovde

Jamfors istallet restidskvoten mellan bil och buss, forutsatt att bilen reser
samma vag som bussen, erhalls foljande resultat:

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde
Trollhattan 1,04 1,08 1,10 1,12
Grastorp 1,13 1,11 1,15

Lidkdping 1,00 1,12
Skara 1,19
Skovde

Restidskvoten &dr generellt bra i straket pa delstrackorna mellan ingaende
orter. Jamfors bussen mot snabbaste restiden for bilen blir kvoten hogre for
genomgaende resor t.ex. hela vagen Trollhattan-Skovde. Detta beror dels pa
att bussen aker in i varje ort och dels pa att bussen star ett par minuter i
Lidkoping. Jamfors istallet restiden med buss och bil da bilisten kor samma
vag som bussen sa klarar alla relationer en kvot pa 1,2. For att kunna erhalla
restidskvoten 1,2 i relationen Trollhattan-Skdvde eller Gréstorp-Skdvde
maste bussen korta ned restiden med 23 minuter. Det skulle innebara en ny
linje som trafikerar direkt mellan dessa orter.

3.3.1 Atgéarder for att na riktlinjer

Busslinje 1 express har redan idag en storregional karaktir med gena
linjestrackningar mellan de storre orterna dar ocksa restidskvoten nar
malnivaerna.
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Figur 3-6 Linjestrackning for busslinje 1 express mellan Trollh&ttan-Lidkdping-Skara-Skdvde.

Med en sa lang linjestrackning som det &r idag kan det bli problematiskt att
tillgodose samtliga behov langs med strackningen. Malsattningen for denna
storregionala linje ar att anpassas till tagtrafiken for vidare resa med tag i
Trollhattan, Lidkoping och Skévde. Om mdjligt ska &ven byten anpassas
mellan buss och tag i Grastorp. En fordjupad utredning behovs for att svara
pa om parallella linjer som finns pa strackan kan arbetas in i linje 1 express,
eller om det istéllet behdver kompletteras med nagon ytterligare linje for att
tillgodose andra behov langs linjestrackningen.

3.4 Busstraket Bengtsfors-Uddevalla

| straket gar det en genomgaende regionbuss, buss 730 Uddevalla-
Fargelanda-Bengtsfors och nagra busslinjer av lokal karaktar pa delstrackor.
Linje 730 foljer riksvag 172 och stannar vid alla hallplatser och kompletteras
av nagra lokala linjer med begréansat utbud. Backefors ar en viktig knutpunkt
utmed linjen med samtrafik med linje 700 Ed-Vanersborg.

Idag trafikeras linje 730 med timmestrafik i hogtrafik och en buss varannan timme
under mellan- och Iagtrafik. Bortsett fran enstaka undantag trafikeras linjen med fasta
minuttal som daremot skiljer sig mellan vardagar och helger. Linjen har idag 93
hallplatser, vilket ar mer an en hallplats per kilometer.

Restidskvot

Busslinje 730 har idag bra och gen linjestrackning men manga hallplatser. Manga
hallplatser tillsammans med att vissa turer har en avvikande korstracka vid Backefors
gor att bussen inte nar en restidskvot pa 1,2 idag.
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3.4.1 Atgéarder for att nariktlinjer

Busslinje 730 behdver snabbas upp och for att na malsattningen behdvs koravvikelsen
i Backefors tas bort och ett antal hallplatser slopas sa att 5 minuter sparas. Busslinjen
har mer &n en hallplats per kilometer och flertalet har inte storregional karaktar. En
fordjupad utredning behdver svara pa vilka hallplatser som kan slopas som uppehall pa
denna storregionala linje.

Amal

Bengtsfors busstation
Brackan
Dalhem

Brohdégen

Ed
Lastvik

Knektevallen

Alltorp

Arnebyn

Béackevarv
Tanumshede Y,
Grosater
Mellerud
Harsédngen

Kyrkvs
yrevagen Tangelanda

Gudhem

Hjartsater

Kall;
Fargelanda viag 172

Havesten

Rubbestad

Munkedal Dalen
Rékallehagen Vanersnis
Rothugget
\ Kopperod Vénersborg A
gshamn Bastionsgatan
Alhagen
Grastorp

Figur 3-7 Linjestrackning for busslinje 730 mellan Uddevalla och Bengtsfors.

Busslinje 730 har det huvudsakliga storregionala uppdraget i detta strak.
Denna anpassas till det snabbaste taget i Uddevalla som kor mellan
Uddevalla-Trollh&ttan-Goteborg. Under végen behdver dven linjen anpassas
till tvargaende linjer i Backefors for resor mot Ed och Mellerud, och aven i
Brohdgen/Bengtsfors for vidare resa till/fran Amal. Béckefors blir en
bussknutpunkt i vantan pa utvecklad tagtrafik.

3.5 Samlade effekter inom storregionala busstrak

Foljande berdkningar bygger pa att uppsatta riktlinjer for storregional trafik
infors med regelbunden timmestrafik och ibland nagot uppsnabbade restider.
Resandet beraknas da 6ka fran 1,85 miljoner resor/ar till 2,2 miljoner resor/ar
(+350 000 resor/ar).

Kostnaden for utokad trafik berdknas till knappt 14 mkr/ar dér intakter i form
av nya resor beraknas tacka drygt haften. Det innebér utokat driftbidrag pa 6—
7 miljoner kr/ar for storregional busstrafik.
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Kostnadstéckningsgraden for analyserade linjer ar idag 54%. De turer som
laggs till i detta forslag har sannolikt ndgot lagre attraktivitet pa tidig morgon
och sen kvéll, men i gengald far dessa linjer ett konsekvent
knutpunktsuppldgg. Sammantaget har dessa effekter antagits ta ut varandra
och okat driftbidrag bygger pa detta antagande.
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4 Huvudalternativ

Laggs samtliga av ovanstaende forslag ihop fas foljande bild for den storregionala
trafiken. Bilden nedan ska ses som ett mojligt exempel pa hur tagtrafiken kan bindas
ihop genom Vastlanken. Beroende pa om identifierat infrastrukturbehov kommer pa
plats eller inte, kan nedanstaende karta beh6va ritas om. Malsattningarna per strak i
detta forslag stammer for varje enskilt strdk, men exakt vilken linje norr om Goteborg
som paras ihop med vilken linje séder om Goteborg kan komma att andras.

Bengtsfors Karlstad

[]
O T Halden e —
Stromstad (120) (60) : A (60)
o \ Mariestad ‘ | axa Hallsberg Grebro
/ Saffle (60)
120) f (120) \
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Stenstorp
- . arersborg  (00) ’ Falkpin
[ 69> vara (@0) o
60 I I I / FIOby
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Stenungsund [_] (ﬁo (] Lodsse sédra
(] Alvangen
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Figur 4-1 Ett mojligt trafikeringsforslag utifran malsattningen per strak. Siffrorna indikerar
minuter mellan tagen i hogtrafik. Malsattningen ar att storregionala bussar ska ha
minst 60-minuterstrafik, men flera linjer dverstiger redan detta idag.

4.1 Beraknade effekter av alternativet (tagtrafik)

Resandet dkar i takt med tredubblingsmalet

Resandet beraknas 6ka fran dagens 21 miljoner resor per ar till knappt 33 miljoner
resor ar 2028. Det som paverkar resandet mest ar ett utokat turutbud, ett ssmmanhallet
knutpunktsuppldgg i lanet och fardigstallandet av Vastlanken. Detta resande ar i linje
med tredubblingsmalet som finns beslutat i Malbild Tag 2035. Resandet berdknas
utifran elasticitetstal som beréknar ett samband mellan resandeférandringar och
forandringar i turutbudet och/eller restiden. Till exempel ger ett utékad turutbud ett
hdgre resande. Detta &r ett bra satt att berdkna mindre forandringar i trafiken, men
kommer att underskatta storre forandringar nar en taglinje gar fran fa turer till ett stort
utbud, eller skapar nya resandekopplingar. | detta forslag finns nagra sadana exempel,
men beddmningen &r att helheten har ratt storleksordning.
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Okat regionbidrag for tagtrafiken

Kostnaderna beraknas oka fran dagens regionbidrag pa 650 miljoner kr/ar till 800-900
miljoner kr/ar. Vid berékningar av forandrat trafikupplagg styrs de direkta
trafikkostnaderna av hur manga tag som kors och hur langt. Om det &r en singelvagn
eller ett dubbelkopplat eller trippelkopplat tdg paverkar ocksa kostnaderna.

Kostnaderna ar lattare att forutspd, medan intakterna ar betydligt svarare. Kostnaderna
beréknas 6ka med 400 miljoner kr/ar enligt forslaget i dialoghandlingen, dar 6kade
intakter beréknas tacka ungefar halften av denna 6kning (motsvarande 200 miljoner
kr/ar).

Kostnadstackningsgraden sjunker nagot

Idag tacker intakterna for tagtrafiken ungefar 58 % av kostnaderna. Huvudalternativet
i forslaget innebar en utokad tagtrafik i storre delen av lanet. Storst férandring blir det
pa de regionala jarnvagarna som idag har lagt trafikutbud. Dessa jarnvéagar kan fa upp
resandet mycket relativt idag, men kommer sannolikt alltid att ha en l&gre
kostnadstackningsgrad jamfort med jarnvagar med hogre standard och jarnvag
narmare Goteborg. Av denna anledning ar det rimligt att berdkningarna resulterar i en
nagot lagre kostnadstackningsgrad for tagtrafiken med denna forandring.
Berakningarna resulterar i en forandring fran dagens niva pa 58 % till 55 %.

4.2 Jamforelse med Malbild Tag delmal 2028

Vastra stambanan

Resandet forvantas oka med 2 miljoner resor per ar och Véastra Stambanan far
enligt forslaget en mycket béttre trafik. Daremot ar behoven véldigt stora pa
stambanan och dven om forslaget i kapitel 2 &r betydligt béttre &n idag finns
en del kompromisser kvar dar enstaka snabba tag far nagon minuts tidspaslag,
och pendeltagen snabbas upp med farre stationer. Minskad
hastighetsblandning ger méjligheter till utokad trafik pa kort sikt. Eftersom
ny jarnvag mellan Goteborg-Boras inte ar fardig till 2028 kan inte
regiontagen kora Goteborg-Boras-Herrljunga-Skovde som forslaget ar i
malbilden. Istéllet finns behovet att ha kvar regiontag pa véstra stambanan
hela vagen mellan Géteborg-Téreboda. Dessa regiontdg mernyttjas likt
tankarna i befintlig malbild genom att géra uppehall i Partille, Lerum och
Floda. Restiden pa regiontagen blir darmed lite langre for langvéaga resor pa
regiontagen och snabba resor hanvisas till regionexpresstag.

Behovet av ytterligare spar pa Véastra Stambanan bekréftas av ovanstaende.

Bohusbanan

Sodra delen av Bohusbanan nar malnivaerna i trafik for 2028 efter att
pagaende byggnation av métesspar i Grohed blir fardigstallt. Pa strackan
finns behov av att kora tva ihopkopplade tagsatt (mult) av kapacitetsskél och
for detta behdver dagens plattformar forlangas till 170 m.

Pa norra Bohusbanan ar malsattningen att kunna kora timmestrafik till
Stromstad. Med en uppsnabbning av jarnvagen med tva minuter ar det
mojligt att trafikera ett tag varannan timme via Trollhattan ned till Géteborg
och pa sa satt na Trollhattan som malpunkt och korta restiden med 15 min.





For att kunna trafikera med timmestrafik kravs ytterligare hastighetshojningar
pa strackan. Hastighetshojning som ger 2 minuter kortare restid innebar i
praktiken att 11 plankorsningar behover atgardas tillsammans och rojning for
battre siktforhallanden.

Norge-/Vanerbanan

Pa delen Trollhattan-Goteborg ar det mer tag i detta forslag an i malbilden.
Detta beror pa den tillkommande linjen Géteborg-Trollhattan-
Uddevalla/Munkedal.

Pa delen Halden-Trollhattan har utredningen tittat pa méjlighet att kora 10
regiontdg och 6ppna 4 nya stationer likt uppdaterad malsattning efter beslut
av Vasttagsutredningen. Detta ar endast mojligt efter kapacitetsokning pa
strackan med 4 nya motesstationer. Detta kostnadsberaknas till 200 miljoner
kronor styck, motsvarande 400 miljoner for strackan. Dessa saknar
finansiering och &r inte mojliga till ar 2028. Istallet blir fokus pa
biljettsamarbete med kommersiella aktorer, dar fjarrtagen fran Oslo &r
planerade enligt forslaget att ankomma till Géteborg 10 min innan avgang for
fjarrtdg mot Képenhamn. Detta tag skulle darmed kunna vara samma tag som
trafikeras Oslo-Kdpenhamn.

Pa Karlstadslinjen nas malnivan och som ett steg mot de langsiktiga malen i
vantan pa utokad kapacitet mot Norge ar forslaget att Gppna en ny station i
Bralanda som taget mellan Géteborg-Karlstad da stannar vid.

Alvsborgsbanan

En ny linje mellan Uddevalla och Trollhattan tillkommer. Da elektrifiering
och infrastruktur saknas for att trafikera Kinnekulletagen via Trollhéttan &r
forslaget att dessa tag fortsatt gar till Herrljunga/Goteborg likt dagens trafik. |
évrigt ar samma utbud som malbilden majligt. 1 malbilden finns ett forslag att
kora tagen fran Skévde via Herrljunga, Boras och ny jarnvag till flygplatsen
och Goteborg. Varken infrastrukturen i Herrljunga eller en ny jarnvag till
Boras beraknas vara fardig ar 2028, varfor forslaget fortsatt har taget fran
Skdvde via Vastra Stambanan till Goteborg.

Viskadalsbanan

Malet ar att fortata tagtrafiken mellan Skene-Boras till halvtimmestrafik.
Dock visar djupare analys av detta stora infrastrukturkostnader som saknar
finansiering. Istallet fokuserar forslaget pa att aterta hastigheter, forlanga
plattformar och snygga upp stationsmiljcer for att kunna trafikera ett tag i
timmen pa ett attraktivt satt.

Kinnekullebanan

Istéllet for elektrifiering och trafikering via Trollhéattan till Géteborg ar
forslaget att anskaffa fossilfria fordon som trafikerar Géteborg-Herrljunga-
Lidkoping-Orebro. Samtliga tdg p& Kinnekullebanan foreslas vara
genomgaende tag till Goteborg. De flesta av dessa tag foreslas dven fortsétta
till Orebro i andra riktningen.
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Kust-till-kustbanan
Delen Goteborg-Boras har en pagaende parallell utredning och hanteras inte i
detta arbete vad galler tagtrafiken.

For delen Boras-Varnamo ar malsattningen att trafikera 10 tag per dag och
riktning, samt 6ppna nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. Detta
kraver 3 nya motesspar som saknar finansiering. Forslaget pavisar istallet
mojligheten att komma igang genom att bygga ett nytt métesspar och kéra 10
turer/dag och riktning till Limmared. Detta medger 6ppnandet av Hillared
och Langhem, men ut6kad trafik till Vdrnamo och ny station i Grimsas
kommer i nasta steg (forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen
avseende station och samhallsplanering, samt reducerad busstrafik).

4.3 Samlat infrastrukturbehov utdver beslutade planer

Infrastrukturbehovet ar analyserat utifran maéjligheterna att framféra tagen
enligt foreslagen. Pa vissa strackor behovs fordjupade utredningar for att ta
reda pa exakta infrastrukturbehovet, dar istallet efterfragad funktion beskrivs.
Exempel pa detta ar hastighetshojningar for att korta restiden. Det kan ibland
réra sig om sa enkla losningar som att anlagga bommar vid plankorsningar,
men dven om mer kostnadsdrivande atgarder som att rata ut kurvor m.m.
Okade trafikeringskostnader 4r inom Véstra Gotalandsregionens ansvar och
regleras av arlig budget. Infrastrukturatgarderna forutsatter statlig
finansiering och stationsatgarder forutsatter kommunal finansiering.

Véstra Stambanan
e Trimningsatgarder for kapacitet Goteborg-Alingsas (okand kostnad)
o Atgérder och kostnad for detta behéver analyseras vidare.

Norge-/Vanerbanan

e Ny station i Bralanda
(forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen avseende station och
samhallsplanering)

Alvsborgsbanan
e Hastighetshojning Oxnered-Hakantorp
e Forlangda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m.
e Ny plattform Borgstena

Kust-till-kust delen Boras-Varnamo

e Nytt motesspar Boras-Hillared

e Ny station Ld&nghem

e Ny station Hillared
(forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen avseende station och
samhaéllsplanering, samt reducerad busstrafik)

Sddra Bohusbanan
e Forlangda plattformar fran 135 m till 170 m

Norra Bohusbanan
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e Hastighetshojning for att korta restiden 2 min mellan Tanum-
Uddevalla

Kinnekullebanan

e Ny véxel i Hakantorp
Viskadalsbanan

e Aterta 110 km/h

Mycket grov indikation pa kostnadsharad for ovanstaende infrastrukturbehov
ar 600-1000 miljoner kronor.

Metod for att berakna effekter av trafikforandringar

Resande
Utgangspunkten ar dagens resande i saval tag- som busstrafiken som raknas
upp till ar 2028 med en genomsnittlig befolkningsokning pa 1 % per ar. Hur
eventuella forandringar paverkar detta resandet beraknas med
elasticitetsberakningar:

o Aktidselasticitet -0,6

e Gangtidselasticitet -0,3

e Turutbudselasticitet 0,3

Ovan innebar i praktiken att om aktiden (restiden ombord pa taget, alltsa inte
fran dorren) minskar med 10 %, beraknas resandet 6ka med 6 %. Till detta
tillkommer effekter av konsekvent takttidstabell samt knutpunktsupplagg.
Erfarenhet fran Skane och andra lander beréknar effekterna av att ga fran helt
oregelbunden tidtabell till konsekvent takttidtabell till 12 % 6kat resande.
Binds systemet dessutom ihop av valfungerande knutpunkter beraknas
resandet kunna 6ka ytterligare 12 %. Effekten av fasta minuttal och
knutpunktsupplagg varierar mellan straken i Vastra Gétaland och har
beddmts olika bra i nuldget. Ett strak som redan har fungerande knutpunkter
och takttrafik beraknas med 0 % tillagg, och ett strak som gar fran
oregelbunden tidtabell och helt utan fungerande knutpunkter till bade
takttrafik och fungerande knutpunktsupplagg berdknas med 24 %
resandedkning.

VSB (Gbg)-Alingsas-Skdvde (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
VSB Alingséaspendeln (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Jonkopingsbanan (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Alvsborgsbanan (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Kinnekullebanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %
Viskadalsbanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %

Alependeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Norge/véner, (Gbg)-Alvangen-Trollhittan (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %

Norge/viner, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Bohusbanan, sddra (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %
Bohusbanan, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %

VKB (Gbg)-Kungsbacka-Halmstad (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %
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VKB Kungsbackapendeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Kostnader

Kostnaderna bestar av flera olika delar, bl.a. kostnader for infrastruktur dar
denna utredning i férsta hand pekar ut ett behov som sedan fordjupas med
kostnads- och nyttoberakningar. | flera fall har dessa redan utretts i andra
sammanhang eller sa anvéands schablonkostnader for att ge en indikation pa
kostnadshé&raden.

Kostnaden for trafiken 6kar i takt med att trafiken 6kar. Detta berdknas
genom att anvanda genomsnittlig kostnad per fordonskilometer (fkm). Denna
beror pa hur manga tag som trafikerar och hur langt taget kor. Kostnaden
beror &ven pa om det ar en enkelvagn, dubbelkopplade eller trippelkopplade
tag.

Kostnaden som anvéands ar:

e Singel 44 kr/fkm

e Dubbelkopplade tag (Mult) 77 kr/fkm

e Trippelkopplade tag 110 kr/fkm
Intékter

Intakten speglas bast av langden pa resorna och beraknas utifran
personkilometer (’pkm”, antal resor multiplicerat med genomsnittlig
reslangd).

Faktor som anvéands:
e 0,6 kr/pkm

Den totala kostnaden for trafiken beréknas i regionbidrag (kostnader for
trafiken minus intakterna for densamma). | flera strak trafikeras idag parallell
busstrafik for att tgtrafiken inte racker till eller inte ar ett bra alternativ.
Ibland &r forslaget att forstarka tagtrafiken sa att resandebehovet tacks av tag
och da kan busstrafiken slopas.
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1 Inledning

Detta dokument beskriver forslagen som ligger till grund for utveckling av
storregional tag- och busstrafik fram till ar 2028, som ar en konkretisering av
Malbild tag 2035. P4 ett antal strak har varianter pa utredningsalternativ
analyserats och berdknats. Dessa varianter och mer information finns att ldsa i
underlagsrapporten Malbild tag 2028 - underlagsrapport. Samtliga
beskrivningar av utvecklingssteg i kapitel 2 och 3 ar forslag pa malsattningar
som beddéms mojliga utifran fysiska forutsattningar, med mindre
infrastrukturinvesteringar. Framtagna malséttningar kommer aven efter
beslutad utredning att krava ytterligare beslut for att kunna férverkligas:
e Ofinansierad infrastruktur ska hanteras inom nationell
transportinfrastrukturplan.
o Trafikens utvecklingstakt styrs av arlig budget och
planeringsforutsattningar.

1.1 Syfte

Starka jarnvagsutvecklingen for Vastra Gotaland med fokus till ar 2028 samt
att ta fram malsattningar for den storregionala kollektivtrafiken oavsett
trafikslag.

1.2 Mal

Malséttningen med arbetet ar att konkretisera Malbild Tag 2035 med fokus
pa delmal 2028. Malet &r att uppdraget ska svara pa mojlig utveckling av det
storregionala kollektivtrafiksystemet de kommande aren fram till ar 2028 och
tydliggdra kostnader for infrastruktur, trafikering och effekter pa resandet.

1.3 Ingaende strak

Detta arbete syftar till att se potentiell utveckling i utvalda strak samt se hur dessa
tillsammans bildar ett regionalt ndt som knyter samman Vastra Gétaland.

Samtliga prioriterade strak i Trafikforsorjningsprogrammet dar det finns jarnvag ingar
i uppdraget. Gar det parallell busstrafik utmed jarnvéagen ska forslagen inbegripa hur
dessa samspelar och ger en bra helhet, men for detaljer pa linjeniva hur trafiken
konkret kan utformas kommer detta som en fordjupning efter beslutad utredning.
Utdver jarnvagsstraken (blaa i bilden nedan) ingar fyra storregionala busstrak (roda i
bilden). Dessa busstrak gar genom flera lokala arbetsmarknadsregioner och kommuner
och har en regionsammanbindande funktion likt jarnvagen.

1.3.1 Fortydligande angaende straket Goteborg-Boras

For straket Goteborg — Boras finns avsatta medel i nationell plan for att bygga ny
jarnvag Goteborg — Stockholm, via Boras. Parallellt med detta arbete driver
Trafikverket, VGR och berérda kommuner och kommunalférbund arbeten med hur
denna jarnvég ska trafikeras och utformas. Den nya jarnvdgen kommer inte vara féardig
till ar 2028. Jarnvagsstraket Goteborg-Boras ingar darfor inte i detta arbete, utan
strackan ingar som ett storregionalt busstrak. Busstraket ses som en helhet tillsammans
med strackan Boras-Ulricehamn-Jonkoping i vantan pa jarnvag.
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Stromstad

Tanumshede

Ulricehamn

Figur 1-1 Prioriterade strdk som ingar i utredningen. Blatt = jarnvéagsstrak, rott = busstrak
och streckade linjer indikerar dverlappande strak, med bade tag- och busstrafik.

Knutpunktsupplagg

Tagtrafiken har en viktig funktion i att knyta samman lanet och tillsammans
med storregional busstrafik kan den regionala trafiken bilda ett sammanhallet
system som gor det enkelt och attraktivt att resa kollektivt i hela lanet.

For att kunna binda samman Véstra Gotaland pa ett effektivt satt, foreslas ett
tankesatt som varit ledstjarnan i uppbyggnaden av det schweiziska
tagsystemet, nedan kallat takttrafik. Istallet for att fokusera pa infrastruktur
och fordon har tidtabellen fatt vara styrande i planeringen. Utgangspunkten &r
att binda ihop hela landet i knutpunkter och bygga infrastruktur sa att
tagtrafiken hinner till nasta knutpunkt pa ett visst antal minuter. Tagen som
trafikerar i olika riktningar mots vid ett par tillfallen och ambitionen ar att
detta sasmmanfaller i knutpunkter. Pa detta satt kommer det ett tag fran
vardera riktningen in samtidigt och det blir da latt att anpassa sa att bussarna
ankommer strax innan tagen och avgar strax efter.
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Figur 1-2 Knutpunktstrafik i sin enklaste form, dar turerna méts i en knutpunkt vid jamna klockslag*
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Figur 1-3 | en utbyggd knutpunktstrafik mots turer i flera knutpunkter vid samma klockslag
(symmetritiden), vilket staller krav pa att kortiden mellan knutpunkterna, t ex max 30 minuter, 60
minuter etc.

Tack vare detta uppldgg har Schweiz Europas hdgsta kollektivtrafikresande,
den basta punktligheten och det hégsta utnyttjandet av bankapaciteten. En
utgangspunkt for detta arbete ar att fa det regionala kollektivtrafiksystemet i
Vastra Gotaland uppbyggt pd samma satt med val fungerande knutpunkter.

Mojligheter med takttrafik i knutpunktsupplagg

Nar takttrafik undersokts och utvérderats visar ofta resultaten pa 10-15
procentiga resandedkningar i regional trafik jamfort med oregelbundna
tidtabeller?. | fjarrtrafik &r effekten mindre (5-10 %)3. Knutpunktsupplagg
kan ge ytterligare resandedkningar utéver enbart takttrafik.

Ett knutpunktsupplagg kring Sjobo i Skane (med endast busstrafik) infordes
under 2014. Efter ett ar uppmattes en resandedkning pa 39 %, med endast en
mattlig utokning av turutbudet®. | takttidtabellens forsta tva utvecklingssteg ar
det framfor allt enkelheten som forbattras, medan det tredje steget aven
innebéar natverkseffekter. En grov uppskattning ar att knutpunktsupplégg kan
ge lika stora ytterligare resandedkningar som takttrafik. Sammanlagt bor
alltsa takttrafik med knutpunktsupplagg kunna ge 20-30 % resandedkning.
En fordel med knutpunktstrafik, som bor framhallas, &r resiliensen. Med

1 Bild fr&n HiTrans Best Practise Guide, Public transport - planning the networks (2005), bearbetad av
Stephan Bosch & Joel Hansson.

2 Kalla: The Benefits and Demand Impacts of Regular Train Timetables. Mark Wardman et al, Institute
for Transport Studies, University of Leeds, 2003

3 Kalla: Elasticity Model for Determination of Rail Total Travel Demand. Bo-Lennart Nelldal et al, KTH,
2003

4 Killa: Pressmeddelande fran Sk&netrafiken ”Stor succé fér knutpunkt Sjébo”, 2015-09-24.
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knutpunktsupplagg far resenaren ofta tillgang till flera olika resvégar, vilket
innebdr att hen lattare kan ta sig runt en eventuell stérning.

Begransningar att se upp med

Knutpunktstrafik forutsatter lang planeringshorisont och malstyrning. For
detta ar det nédvandigt med en val genomford férankring och bred acceptans.
Det gar inte att &ndra planeringsinriktning med kort varsel eller gora
tillfalliga efterfrageanpassningar eftersom det paverkar systemet som helhet.
A andra sidan &r trafikupplaggets stabilitet dver tiden en del av
framgangskonceptet.

Produktionskostnaderna kan bli storre med takttrafik, eftersom enstaka turer
med lagt resande inte kan tas bort. Ofta kan det storre resandet och darmed
hogre biljettintdkterna pa sikt kompensera for detta. Kortsiktigt blir det dock
ofta en puckel med nagot forsamrat foretagsekonomiskt resultat, vilket kraver
uthallighet for att ta sig igenom.

Det svenska regelverket for tilldelning av kapacitet ar ytterligare en
begransning att se upp med, och skulle behdva justeras for att regionala
knutpunktsystem ska kunna fungerar riktigt bra och vara stabilt dver tid.

Knutpunktsupplagg i Vastra Gotaland

Nedan illustreras hur Vastra Gotaland kan sammanflatas i knutpunkter, dar
cirklarna symboliserar klockor. Ett streck mot klockslaget 12 innebér att tag
och/eller bussar méts runt minuttal 00, ett streck mot ”halv” indikerar att tag
och bussar mots runt minuttal 30.

Forutsatt att trafiken har samma 6ppettider &r det alltsd majligt att
nedanstaende monster upprepar sig varje timme, och det ar enkelt for
resendren att kanna igen sig, vilket ger en trygghet i att bytet alltid finns och
fungerar.
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Halden Karlstad

Bengtsfors

Hallsberg

Tanum Mariestad

Trollh&ttan

Stenungsund Alvéngen

Ytterby

Goteborg

Kungsbacka

Vdrnamo

Figur 1-4 Knutpunktupplagg i Vastra Gotaland enligt férslag. Cirklarna ska illustrera klockor dar tag
och bussar méts runt minuttal 30 om strecket ar rakt nedat. Streckade cirklar indikerar att knutpunkten
endast uppstar varannan timme.

2 Forslag per strak

| detta kapitel beskrivs majlig forandring per strak. | denna rapport lyfts det
utredningsalternativ per strak som beddms bést svara mot utrednings syfte
och mal. Malnivaerna bedéms mojliga utifran fysiska forutsattningar, med
mindre infrastrukturinvesteringar. Trafikens utvecklingstakt styrs sedan av
arlig budget och planeringsforutsattningar.

For att 1asa mer i detalj om samtliga utredningsalternativ som beréknats,
nulaget i trafiken samt hur malsattningen ar till ar 2028 inom Malbild Tag
2035 hanvisas till underlagsrapporten Strakvis genomgang storregional
trafik 2028”.

2.1 Vastra Stambanan

Alingsas — Goteborg ar ett av Sveriges hardast belastade dubbelspar.
Situationen kompliceras av att tagtrafiken ar valdigt blandad; flera
fjarrtagsoperatorer, regiontag, pendeltag och en omfattande godstrafik.
Strackan ar 6ver 4 mil, vilket ar langre an andra bandelar med sa tat tagtrafik.
Kappkorning kan darmed bli ett problem pa strackan, eftersom de olika
tagtyperna har olika medelhastighet. Ju langre strackorna ar dar tag med olika
hastigheter ska samsas, desto stdrre blir problemen, vilket gor att det finns
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kapacitetsbrist dven nordost om Alingsas. Manga tag maste idag koras om,
sarskilt godstag, men dven regionala tag som forbigas av snabbtag.

Trafikverkets genomférandeplan 2018-2023 innehaller en rad atgérder pa
strackan, som spar- och kontaktledningsbyten, fler forbigangsspar och olika
signal- och trimningsatgarder. Floda och Lerum stationer ska byggas om,
Alingsés och Herrljunga &r redan ombyggda. Atgarderna kommer framst att
bidra till att trafiken flyter battre och att felfrekvensen i infrastrukturen
minskar. De innebar dock ingen egentlig 6kning av kapaciteten pa linjen, mer
an marginelit.

Krav som bor stéllas pa arbetet med trafiken pa Vastra Stambanan &r att:

e dagens hart anstrangda kapacitetssituation forbéttras

o resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att dven
gods- och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar

e Qe forutsattningar for god punktlighet och robusthet

e planenliga forbigangar av persontag mellan Alingsas och Goteborg
bor undvikas av restidsskal

e tigen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Goteborg-Alingsas

Behovet i hogtrafik ar stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:

e Tva godstagskanaler

e Kvartstrafik mellan Alingsas-Géteborg (dtminstone pa de storre
stationerna)

e FEtt snabbtdg Stockholm — Goteborg utan uppehall (kors idag av SJ)

e FEtt snabbtdg Stockholm — Goteborg med uppehall (kors idag av SJ)

e Ett ytterligare snabbtag Stockholm — Géteborg med uppehall (kors
idag av MTR)

e Ett regionexpresstag Stockholm — Mélardalen — Géteborg (kors idag
av SJ)

e Tvaregiontdg fran Goteborg- till antingen
Skovde/Falkoping/Herrljunga/Kinnekulle

Trafikeringsforslag till 2028

Till 2028 foreslas ett trafikupplagg som mojliggor att trafikera enligt behovet
I maxtimmen, samt kvartstrafik till de storre stationerna mellan Goteborg-
Alingsas. Detta ar mojligt genom att snabba upp pendeltagstrafiken genom att
inte stanna vid tva av dagens 10 uppehall. Trafikforslaget nedan bygger pa att
tagen inte stannar i Savenas eller i antingen Aspen eller Aspedalen i Lerums
tatort. Trafikeringsmassigt ar det mojligt att ersatta Sdvenéas station med en ny
tagstation vid Gustavsplatsen da denna ligger innanfor Vastlankens
avgransning och fyrspar och darfor inte hamnar i konflikt med fjarrtagen. |
Herrljunga och Falkdping tillskapas vél fungerande knutpunkter med
attraktiva bytestider mellan tagen. Regionexpresstagen har kortare restider &n
regiontagen och gér uppehall i Alingsas, Falkdping, Skévde och Toéreboda.
Knutpunkten i Herrljunga anpassas enligt forslaget mellan regiontag pa
anslutande jarnvagar och fjarrtagen som gor uppehall dar. Trafiken mellan
Skovde-Jonkoping-Nassjo forlangs till Toreboda med ett par avgangar per
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dag. For att 6ka kapaciteten mellan Goteborg-Alingsas ar forslaget att
regiontaget gor uppehall i Partille, Lerum, Floda och Alingsas.

Detta ger en mer renodlad trafikering av Vastra Stambanan med en bas pa tva
regiontag i timmen mellan Skévde-Gateborg dér anslutande banor
(Alvsborgsbanan, Kinnekullebanan och Jonképingsbanan) anpassas med
attraktiva bytestider i Herrljunga och Falkoping for vidare resa pa Vastra

Stambanan.
2028 forslag
60| Sammanfattade effekter:
Téreboda ; = +3 mil. resor/r
Skdvde 30 » Robustare och mer strukturerat system med fasta
Stenstorp TT minuttal och knutpunkter.
i:l:fp'"g . = Utbkad trafik pa samtliga stdrre stationer mellan
HerrTjunga L 30 Goteborg-Alingsas (méjligt med upp till 6 tag/h)
o Till » |Inforandet av  snabba  regionexpresstag

Vargarda 3030 Nssio (grn i bilden)
Alingsas gron 1 . —— . .
V:a Bodarne . Polats foro 2 godstag och 3 fjarrtag per timme utdver
Norsesund tagen pa bilden.
Floda * Kostnaderna for utokad trafik beraknas till 80 %
stenkullen tackas av tilkommande intakter.
Lerum = Slutar trafikera 2 stationer mellan Goteborg-
Aspedalen Alingsas
”Nya Aspen”  +— = Skapar resmojligheter varje timme mellan
Aspen Goteborg-Kinnekulle, tva ganger per timme
Jonsered +— mellan Géteborg-Jonkoping
Partille = 3 tag/h mellan Skévde/Falkdping - Goteborg
Sadvends
Gustavsplatsen*
Goteborg C
/Vastlinken

Figur 2-1 Forslag som moter listade krav ovan samt behovet i maxtimmen. Varje streck

symboliserar ett tag/h.
*Finns en mojlighet tidtabellstekniskt, men behovet behdver utredas vidare och det
finns i dagslaget ingen station for resandeutbyte pa platsen.

Infrastruktur kopplat till férslaget

Utredningsalternativet bygger pa féljande investeringsbehov:
e Trimningsatgarder sa att tagtrafiken kan kéra med 3 minuters
mellanrum mellan tagen pa ett robust satt pa strackan Alingsas-
Goteborg.

Utdver foreslagna atgarder kan det 6vervagas om samtliga stationer ska
forlangas till 250 meter, d v s samma plattformslangd som i Vastlanken.
Detta maste inte genomforas for att mojliggora trafikforslaget ar 2028.

2.1.1 Vastra Stambanan - forslaget jamfort med idag

Dagens trafik gar med ojamna intervall och moter inte resandeefterfragan i
straket. Forslaget bygger pa att strukturera upp regionaltagstrafiken och
trafikera Vastra Stambanan med jamna intervall och fler turer. Detta for att fa
ut maximal nytta av varje tur samt att skapa attraktiva bytestider med
aterkommande monster i knutpunkterna Herrljunga och Falkoping. Utéver
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trafiken som kan utlésas i bilden nedan sa finns det plats for 3 fjarrtdg och 1—
2 godstag per timme.

Dagens trafik 2028 forslag
60

.. " 60 1
Toreboda 10dt 8dt 154t Téreboda T
Skovde Skovde

rd

Stenstorp +3dt Nr:;jb Stenstorp 01 | |11
Falképing Till Falképing
Floby +4 4dt Nésslo  Floby 41 —
Herrljunga Fran , Herrljunga 41 T 30

FY Lidképing, 2. s
Va.rgarnda 40 dt Mariestad Va_rgarnda 30 30 1T Néssjo
Alingsas Alingsas
V:a Bodarne V:a Bodarne +—+
Norsesund Norsesund TT
Floda : Floda
Stenkullen i Stenkullen TT
Lerum - Lerum

1
Aspedalen - Aspedalen
”Nya Aspen” i "Nya Aspen”  4—
Aspen - Aspen
1

Jonsered | Jonsered T
Partille : Partille
Savenis i Sivenis
Gustavsplatsen ! Gustavsplatsen -+
Goteborg C L Goteborg C

[Vistlinken

Genom att snabba upp pendeltagen med farre stationer kan dagens trafik
utvecklas. Alingsaspendeln star idag for 70% av totala resandet pa Véstra
Stambanan med Vasttrafiks biljetter. Av dessa resorna star Partille, Lerum,
Floda och Alingsas for 74 % av resandet pa Alingsaspendeln. Detta
motsvarar ungefar 50% av totala resandet med Vasttrafiks biljetter pa Véstra
Stambanan.

Turutbud

Forslaget som presenteras ovan medger ett kraftigt utokat turutbud fran de
storsta pendeltagstationerna Partille, Lerum och Floda som idag har 2 tag/h
med enstaka insatstag pa morgon och eftermiddag, dar forslaget medger upp
till 6 tag/timme och riktning med hjélp av en kombination av pendeltag och
regiontag.

Forslaget medger upp till 7 avgangar/h fran Alingsas jamfort med dagens 4
avgangar/h. Samtliga stationer mellan Alingsas-Toreboda foreslas fa ett
hogre turutbud &n idag.

Trafiken mellan Toreboda/Skovde/Falkdping och Jonkdping kan med
foreslagen trafikering utokas till halvtimmestrafik i hogtrafik. Med
valanpassade byten i Falkoping innebér detta ett utdkat turutbud mellan
Goteborg-Jonkoping.

Restid

Restiden snabbas upp for langre resor fran exempelvis Toreboda, Skévde och
Falkoping genom att regionexpresstaget integreras i Vasttrafiks system som
inte stannar sa ofta och utbudet utokas till timmestrafik.

Resor fran Alingsas, Floda Lerum och Partille far i och med snabbpendeltaget
kortare restid mellan varandra och Géteborg/Vastlanken.
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Restiden med réda regiontag i bilden kommer likt dagens tag trafikera
Skovde-Gateborg pa cirka 1h 30 min medan regionexpresstaget kor samma
stracka pa 1 h 15 min. Fjarrtrafiken antas samma trafikeringsmonster likt
idag.

I och med foreslagen trafikering skapas nya resrelationer utan byten pa
Véstra Stambanan dar exempelvis Partille/Lerum/Floda far direktférbindelse
med Herrljunga, Falkdping och Skdvde.

2.2 JOonkdpingsbanan
Strackan Jonkdping-Nassjo ar mycket hart belastad och métessparen pa

stationerna ar delvis korta. Pa nagra stationer ligger gangvag till plattform i
plan.

Trafikverket har paborjat arbeten pa Jonkopingsbanan som forbattrar
kapaciteten pa strackan, inklusive hastighetshéjningar pa delstrackor. Detta
ger mojlighet till mer robust trafik, kortade restider.

For Jonkdpingsbanan ar det viktigt att kopplingen till VVastra Stambanan i
Falkoping ar valanpassad.

Behov pa Jonkopingsbanan
Jonkopingsbanan har nagot enstaka fjarrtag Jonkoping-Nassjo-Stockholm,
och domineras istéllet av region- och godstag. Behovet under maxtimmen pa
delen Falkoping-Jonkdping é&r:

e ett regiontag Skovde-Nassjo

e ett kompletterande regiontag Skovde/Falkoping-Jonkoping under

hogtrafik
e ett godstag

Delen Jonkdping-Nassjo behandlas inte i detalj hdr. Behovet ur Vastra
Gotalandsperspektiv ar ett regiontdg (Téreboda®)-Skovde-Nissjo varje timme
med bra anslutningar till snabbtagen pa Sodra stambanan, bade norr- och
sOderut.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa en tydlig koppling i Falkoping till Vastra Stambanan. Utover det
ar forslaget att kora ett heldagsutbud (d v s ett tag i timmen fran tidig morgon till sen
kvall) mellan Skévde och Néssjo. Delen Skévde-Jonkoping kompletteras med
ytterligare ett tag fran under hogtrafiken. Detta innebar tva tag i timmen pa strackan
Skovde-Jonkdping. Tidtabellsanlysen visar att uppehall i Sandhem inte ryms for
insatstagen, men resbehovet till Sandhem bedoms tackas med timmestrafik som sker
med grundutbudet mellan Skovde-Nassjo som da stannar i Sandhem.

5> Vartannat tag forlangs till/startar i Téreboda istéllet for Skévde.
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Sammanfattade effekter:
= Genomgaende tag Skdvde-Nassjo via Jonkoping
=  Kompletteras till halvtimmestrafik Skoévde-
Jonkoping.
= Valanpassade

Mullsjé
Habo

Bankeryd
Jonkoéping
Huskvarna

Tenhult

Forserum

Na&ssjo

byten i Falkdping mellan

regiontag, regionexpresstag och fiarrtag.

Infrastruktur kopplat till férslaget

Foreslagna trafikupplagg gar att trafikera med befintlig och beslutad
infrastruktur som haller pa att genomforas och beréknas fardigt ar 2021.

2.2.1 Jonkoépingsbanan - forslaget jamfort med idag

Idag

Toreboda
Skovde
Stenstorp
Falkoping
Sandhem
Mullsjo
Habo
Bankeryd
Jonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo

Toreboda —
Skovde
Stenstorp

Falkoping
Enstaka gandhem 4
Mullsjo
Habo
Bankeryd
JOonkoping
Huskvarna
Tenhult
Forserum
Nassjo -

Forslag 2028

60

30

Tack vare pagaende infrastrukturforbattringar pa Jonkopingsbanan som
beraknas vara fardigt till ar 2021 kan trafiken effektiviseras, utdkas och
trafikeras med jamna intervall. Forslaget innebér att halvtimmestrafik
forlangs och utékas mellan Skévde-Jonkdping under hogtrafiken jamfort med
dagens timmestrafik. Genom en utokad trafik pa Vastra Stambanan kan dessa
tag anpassas for byte i Falkoping for vidare resa mot Goteborg 2 ganger per
timme under hogtrafiken.
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2.3 Norge-/Vanerbanan

Resandet har okat kraftigt sedan den nya linjen Géteborg-Oxnered invigdes
och turutbudet i regiontrafiken 6kades samtidigt som den nya
pendeltagslinjen Goteborg-Alvingen startades. Turutbudet till Goteborg-
Karlstad har fordubblats. Trafiken till Oslo ligger kvar med ett mindre utbud,
aven om nagra kompletterande turer Géteborg-Halden har tillkommit.

Norge-Véanerbanan ar hart trafikerad, sarskilt pa den sodra delen Goteborg-
Oxnered-Skalebol (delningspunkten mot Oslo respektive Karlstad) med flera
linjer och olika tagtyper. Knutpunkten har i huvudsak tillracklig kapacitet for
dagens trafik, med undantag for Goteborg-Alvangen dar en
kappkorningseffekt uppstar, vilket innebér att ett stort antal tag far forlangd
kortid (cirka tva minuter). Kappkorningseffekten med 2 minuters tillagg som
foljd beraknas atgardas ar 2027 da vandsparet i Alvangen byggs.

Behov pa Norge-/Vanerbanan

Den framtida trafikeringen forvantas oka framforallt med fler godstag bade
pa grenen mot Kil nar alla delar i utbyggnaden av godstagsstraket vaster om
Vanern &r klart, och mot Norge. Dessutom forvantas utbudet av resandetag
Oslo-Goteborg 6ka, vilket innebér foljande trafik i maxtimmen:

e Fyra pendeltdg Goteborg-Alvingen

e Fyra regiontdg Goteborg-Oxnered, varav tva gar till Vanersborg, ett

till Karlstad och ett till Uddevalla och eventuellt vidare till Stromstad
e Eftt fjarrtag Goteborg-Oslo
e Tva-tre godstag

Saval region- som pendeltadg behdver dubbelkopplas. Taglangden uppgar da
till 160 meter vilket plattformarna mellan Goteborg-Vénersborg klarar av.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 liknar i hog grad dagens, men med okat antal
turer. Tagen fran Oslo anpassas i Goteborg for att kunna fortsatta till
Kopenhamn. Utbudet Karlstad-Goteborg dkas och gar som mest varje timma.
Tagen Karlstad - Goteborg far ocksa ett nytt uppehall i Bralanda som ett
forsta steg mot Vasttagsutredningens malsattning. Daremot introduceras inte
regiontagslinjen Halden-Trollhattan i ett forsta steg, da den kraver storre
infrastrukturinvesteringar.

Tagen Stromstad-Goteborg gar via Trollhattan for att korta restiden bade fran
norra Bohusbanan och Uddevalla till Géteborg. Taget kan darmed kora lika
snabbt eller i vissa relationer snabbare &n bussen. | Alvangen blir det mycket
bra koppling mellan region- och pendeltdg da de stannar vid samma plattform
i bada riktningarna. Trollhattan-Goteborg far fyra snabba regiontag per
timme.
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Forslag
Fran Oslo
60 Sammanfattade effekter:
Amal -+ = Fler och snabbare regiontdg mellan Trollhattan-
Mellerud 120/120_|_ Goteborg
Halden » Fjarrtdg fran Oslo ankommer Goteborg strax
Ed Fran u innan fijarrtag mot Képenhamn avgar. Det kan
Backefors ﬁt;‘;;"j:ﬁ;{ alltsa vara samma tag Képenhamn-Oslo.
Dals Rostock = Ny station i Bralanda
Brilanda . 30 = Snabba regiontag via Trollhattan som fortsatter
Iiréindefors 60 till Uddevalla/Munkedal.
Oxnered - ---
Trollhdttan
Lodose sodra 15
Alvingen
Nol
Nodinge
Bohus
Surte
Gamlestaden
Goteborg C

Till Kbpenhamn

Infrastruktur kopplat till forslaget
Infrastruktur som finns beslutad i gallande plan:
e Ombyggnad av Alvangen med forlangt vandspar

Ny infrastruktur enligt forslag:
e Ny station i Bralanda
(forutsatter kommunavtal enligt vasttagsutredningen)

Utéver foreslagna atgérder kan dvervagas om samtliga stationer Alvangen-
Gamlestaden pa sikt ska forlangas fran 225 m till 250 meter, d v s samma
plattformslangd som i Vastlanken. Detta maste inte till for att foreslagen
trafik ska kunna utféras ar 2028.
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2.3.1 Norge-/Vanerbanan - forslaget jamfort med idag

Idag Forslag

120 Fran 60
o saffle/Amal/ o
Amal -1 Uddevalla Amal -1
Mellerud 4/dag| (Uddevalla Mellerud 120/

2 /dag stannar inte i

Halden 6x) Halden _—
Ed Ed _Frén —— Fran
Bickefors Bickefors Sromstad
Dals Rostock Dals Rostock ——
Bralanda 3/dag Bralanda - 3
Frandefors 30 Frandefors &0
Oxnered Oxnered —+ -
Trollhdttan Trollhdttan
Lodose sodra 15 Lodose sodra 15
Alvingen Alvingen
Nol Nol
Nodinge Nodinge
Bohus Bohus
Surte Surte
Gamlestaden Gamlestaden
Goteborg C Goteborg C

Till Képenhamn

Idag gar det enstaka turer mellan Goteborg och Uddevalla via Trollhattan.
Dessa foreslas utokas och forlangas till Munkedal/Stromstad.

Fjarrtag fran Oslo ankommer Géteborg strax innan fjarrtag mot Képenhamn
avgar vilket innebér att det kan vara samma tag hela vagen Képenhamn-Oslo.
Infrastrukturen medger endast ett tdg varannan timme pa Norgebanan dar
sparet delar sig och gar vidare till Norge.

Ny station i Bralanda som Karlstadstagen och Vasttrafiks tag Trollhattan-
Ed/Halden stannar vid. Karlstadstagen foreslas utokas enligt malbilden till
timmestrafik under hogtrafik och nagot fler turer pa morgon/kvall.
Pendeltagstrafiken ligger i huvudinriktningen ihopkopplade med
Kungsbackapendeln vilket skulle innebéra fler och langre pendeltag till
Alvangen.

2.4 Alvsborgsbanan

For Alvsborgsbanans del ar anslutningarna Herrljunga - Vastra Stambanan
mycket viktiga och styrande for tidtabellsupplégget. I trafikeringsforslaget
har tagen fran Boras och Uddevalla anslutning bade till regiontag mot Skévde
och snabbtag till Stockholm. Det kan ocksa bli anslutning i riktning mot
Goteborg, vilket ar intressant for resenarer fran Gréastorp, Vara och Ljung.

Tiderna i Herrljunga for att passa anslutande tag gor att uppehallet dar blir
langt. Dessutom skulle en genomgaende linje orsaka trafikproblem, da
Alvsborgsbanans tdg maste korsa stambanan och forslaget bygger darfor pa
att regionaltagslinjen pa Alvsborgsbanan bryts i Herrljunga.

Behov pd Alvsborgsbanan

Behovet pa Alvsborgsbanan &r att kunna kora ett regiontag/timme Uddevalla-
Herrljunga. Pa delstrackan Uddevalla-Trollhattan/Oxnered tillkommer
ytterligare ett regiontdg per timme och godstag, mellan Oxnered-Vanershorg
tillkommer tva regiontag/timme fran Goteborg och mellan Hakantorp-
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Herrljunga tillkommer ett regiontag fran Kinnekullebanan varje timme.
Mellan Herrljunga och Boras ar behovet ett regiontag/timme.

Strackan Oxnered-Herrljunga-Boras trafikeras normalt sparsamt av godstag
men har daremot en viktig roll som omledningsstracka for bade snabbtag och
godstag vid problem pa Vastra Stambanan. Det ar darfor viktigt att det finns
en viss reservkapacitet pa denna stracka.

Plattformar pa strackan Vargon-Knalleland behover férlangas till minst 85
meter for att passa de nya fordon som gradvis satts in pa linjen.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 ar timmestrafik med samma uppehall for alla
tag. Fordjupad dialog med Herrljunga kommun behdvs for att prioritera
mellan olika behov och mal. Utredningen har prioriterat kort restid mellan
Herrljunga och Boras for att tillskapa bra anslutning mellan regiontag och
ovriga tag i knutpunkten Herrljunga, samt att minska restiden for resande
mellan Herrljunga-Boras. For att detta ska vara mojligt behdver hallplatserna
Mollaryd och Torpakra slopas.

60

Uddevalla T
Oxnered 4 Sammanfattade effekter:
Vinersborg 1 = Cirka +0,5 milj. resor/ar
Vargdn 1 = Robustare och mer strukturerat system med fasta

n minuttal och knutpunkter.
Grastorp T = Kortare restid Uddevalla-Herrjunga  samt
Vara -+ Herrljunga-Boras
Vedum T = Knutpunkten i Herrljunga har attraktiva byten {ill
Herrljunga ovriga regiontag samt fiarrtag till/fran Stockholm
Ljung + 60
Borgstena -+
Fristad -+
Knalleland -+
Boras -

Kan
fortsatta till
Varberg

Etappvis utbyggnad
| beslutade planer (steg 0):
e Sparbyte samt fjarrblockering for att aterta hastigheter och
uppratthalla dagens standard.
e Ombyggnad av Vanersborgs station for att klara av tre tag samtidigt.
e Motesspar vid Borgstena

Utredningsalternativet bygger pa féljande investeringsbehov (steg 1):
e Hojd hastighet Oxnered-Hékantorp
e Ny vaxelforbindelse i Hakantorp, egentligen for Kinnekullebans
behov, se nedan
e Plattform vid bada sparen i Borgstena
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e Forlangda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m

2.4.1 Alvsborgsbanan - forslaget jamfort med idag

idag Forslag
9 dt 60

Uddevalla
Oxnered - -+
Véanersborg -+ -+
Vargon T T
Grastorp -+ -+
Vara —+ -+
Vedum T T
Herrljunga
Ljung -+ 13dt 4 60
Borgstena -+ -+
Fristad -+ -
Knalleland -+ +
Boras -+ -+

Attraktiva
bytestider

Kan Kan
fortsatta till fortsatta till
Varberg Varherg

Dagens trafik pd Alvsborgsbanan gar med ojamna intervall med
malsattningen att erbjuda bytesresor i Herrljunga till tdgen pa Vastra
Stambanan. Nér trafiken pa Véastra Stambanan stannar i Herrljunga med
ojamna intervall sprider sig detta till Alvsborgshanan. Trafiken pa
Alvsborgsbanan ar i forslaget pa manga satt likt dagens trafik, men med fler
tag i jamna intervall. Forslaget innebar taktfast tidtabell och med héjd
hastighet pa delstrackan Oxnered-Hakantorp kan bytesresor i Herrljunga
battre anpassas. Rent generellt vinner Alvsborgsbanan bade fran Boras och
Uddevalla valdigt mycket pa att knutpunkten i Herrljunga forstarks i forslaget
for Vastra Stambanan. ldag gar tagen pa Vastra Stambanan inte i jamna
intervall vilket gor det svart att passa tdgen pa Alvsborgsbanan till 6vriga tag
pa stambanan.

2.5 Kinnekullebanan

Kinnekullebanan har varierande efterfragan utmed sin strackning och bestar
egentligen av flera linjer med olika resmonster. Forenklat kan det uttryckas
att ju langre soderut, desto fler resendrer i tagen dar utbudet ocksa &r béttre.
Fran Mariestad och Osterut ar utbudet idag bara fyra dubbelturer per dag.
Kinnekullebanans tag foreslas fortsatt ga till Herrljunga och dar byta till tag
mot Goteborg. For att knyta ihop lanet och malpunkter i angransande lan ar
det fordelaktigt att pa sikt lta alla tdg vara genomgéende hela vagen Orebro-
Goteborg, bade ur resande- och produktionssynpunkt. For att kunna trafikera
Vastlanken och uppna miljomalen i miljo- och klimatstrategin behdver
dagens fordon ersattas med ett fossilfritt alternativ, eller om Kinnekullebanan
elektrifieras pa sikt.
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Behov pa Kinnekullebanan

Kinnekullebanans behov &r att kunna kora ett regiontag/timme. Dagens
godstrafik utgors av ett tag nagra dagar i veckan Gardsjo-Mariestad och
forvantas inte oka.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslaget till 2028 ar ett tag per timme Mariestad-Herrljunga dar
bytet anpassas till taget mot Goteborg. Trafiken mot Orebro foreslas utokas.

60
OrebroC T
Hallsberg B
Laxa + Sammanfattade effekter:
Gardsjo -+ = +0,36 milj. resor/ar
Hova T = Robustare och mer strukturerat system med fasta
Lyrestad -1 minuttal och knutpunkter.
Mariestad T = Resmdjlighet en gang/timme mot Géteborg med
Hallekis T byte i Herrljunga )
Killby T = Majoriteten av tagen foreslas fortsatta till Orebro
Lidkdping -+ = Bussen mellan Trollhéttan-Skévde passar till
Framniscity —+ taget i Lidkoping for resa fill/fran
Vara - Grastorp/Trollhattan och Skovde.
Herrljunga -4

Etappvis utbyggnad
Steg 0:
e Sparbyte for att aterta hastigheter
e | samband med sparbytet titta pa ny motesstation i Jarpas (detta
saknar finansiering)

Steg 1:
e Ny véxelforbindelse i Hakantorp déar Kinnekullebanan tag kommer att motas.
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2.5.1 Kinnekullebanan - forslaget jamfort med idag

Idag Forslag
B 60
OrebroC T T
Hallsberg T T
Laxa T T
Gardsjo
Hova T T

Lyrestad 4 4dtosterom _|

Mariestad 4 Mariestad 4
Hallekis -T- T
Kallby T 10dt T
Lidk6ping -+ Mariestad- —+
Framndscity —+ Lidkoping -+
Vara - -+
Herrljunga -+ -

4dt «-=

Vidare
Goteborg

Jamfort med idag innebér forslaget en utékad och konsekvent trafikering av
Kinnekullebanan. Med fasta minuttal och vélanpassade byten i Herrljunga till
béade fjarrtdg mot Stockholm och regiontag till Géteborg blir trafiken mer
attraktiv. Direkttrafik fran Kinnekulle till Géteborg ar méjligt om fordon
inforskaffas med samma kapacitet som Gvriga regiontag pa strackan. For att
fa ut s& mycket som majligt av Vastra Stambanan gar det inte i framtiden att
trafikera med ett mindre fordon fran Kinnekullebanan som inte stannar pa
alla stationer pa Vastra Stambanan. Fordelen med att inte kéra genomgaende
trafik ar att fordon kan anpassas efter behov pa Kinnekullebanan istéllet for
Véstra Stambanan, och det & majligt att kora fler turer pa ett
trafikekonomiskt effektivare satt.

Attraktiva
bytestider

2.6 Viskadalsbanan

Viskadalsbanan har bade lokalt resande och viktiga anslutningar i Varberg
och Boras. Det ar fordelaktigt om tagen kan ga till Herrljunga for att det ska
bli bra forbindelser fran Marks kommun till Skaraborg och Stockholm.

Behov pa Viskadalsbanan

Behovet pa banan &r att kunna kora tva regiontag/timme Boras-Skene och ett
tag/timme Skene-Varberg. Det forekommer normalt ingen godstrafik pa
linjen, men den har en viktig roll som omledningsbana vid stérningar pa
Véstkustbanan och det bor finnas en viss kapacitet for det.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r ett tag per timme hela strackan Boras-Varberg
som pa sikt bor kompletteras med ytterligare tag Boras-Skene for att kunna
kora halvtimmestrafik med tag och darmed slopa busstrafik pa strackan.
Analyser har dock visat att infrastrukturen behéver kompletteras med
fjarrblockering och en kortare dubbelsparsstracka for att mojliggora
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halvtimmestrafik Boras-Skene, vilket detta saknar finansiering och inte
kommer vara pa plats till ar 2028. Darfor fokuserar forslaget pa att aterta
hastigheter och kora timmestrafik mellan Boras-Varberg. Tidtabellen
forutsatter uppehall pa alla stationer och samma kortider for alla tag.

Kan komma
fran

Herrljunga
Sammanfattade effekter:

= Aftertar hastigheter for att kora konsekvent
; timmestrafik.
Ff"‘s'a T = Uppsnyggade och langre stationer sa att nya
Kinna T regiontag kan trafikera strackan
Assberg T

Boras —
Viskafors —_

Skene —
Berghem -+
Bjorketorp -
Horred T
Veddige -+
Derome —
Tofta -T-
Varberg -+

60

Etappvis utveckling

Steg 0 (i beslutade planer):
e Sparbyte
o forlangda plattformar for att fa plats med ett 80 m langt regiontag.
e uppsnhyggade stationsmiljoer.

Forslaget:
o Aterta hastigheter pé jarnvagen (110 km/h pa flera delstréckor)

2.6.1 Viskadalsbhanan - forslaget jamfort med idag

Kan k?mma |dag Fﬁrslag Kan komma
fran fran
Herrljunga Herrljunga

Boras - -1
Viskafors — 12dt
Fritsla —_ —_
Kinna —+ —+
Assberg T -T-
Skene - —
Berghem 4 11dt
Bjorketorp -+ -+
Horred T T
Veddige -T- —-1
Derome —_ —
Tofta -T- —-1

Varberg —4 —4

60
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Malsattningen for Viskadalsbanan ar dels att fortata trafiken mellan Skene-
Boras och dels att minska restiden mellan Varberg och Boras. | dagslaget gar
det oregelbunden trafik med varierad frekvens 6ver dygnet. Forslaget innebar
en mer konsekvent trafik och fokus ligger pa att aterta hastigheterna och aven
hoja hastigheten pa delstrackor for att fa till en attraktiv timmestrafik i ett
forsta steg. Trafiken ska hanga ihop med trafiken mellan Boras-Herrljunga
dar malsattningen ar att trafiken ska vara genomgaende Herrljunga-Varberg.
Detta erbjuder resendren mer konsekvent trafik med aterkommande monster
och mojlighet att resa till Herrljunga for byte till region- och fjarrtag.

2.7 Boras-Varnamo

Den hér delen av Kust till kust-banan har idag ett litet lokalt resande. En
okning av antalet turer och nya stationer ar definierade i Vasttagsutredningen.

Behov pa strackan Boras-Varnamo

Pa strackan finns pa sikt ett behov att kunna kéra timmestrafik med
regiontag. Dessutom ska det finnas plats for fjarrtdgen Goéteborg-Kalmar och
godstrafik, vilket kan innebara upp till tre tag per timme.

Trafikeringsforslag till 2028

Trafikeringsforslag till 2028 &r initialt som tatast ett regiontag/timme Boras-
Limmared, vilket gor att en del av busstrafiken pa strackan kan erséttas.
Nagra regiontag fortsatter till Varnamo/Vaxjo, framst som komplement till
fjarrtrafiken.

Borss 60 120 Sammanfattade effekter:

Hillared 1 » Utokad kapacitet ger majlighet till ny taglinje
.. Boras-Limmared

L:-mghem T = Oppnandet av tvd nya stationer i Hillared och
Limmared Langhem

Grimsas 120 = Taget ersatter buss pa strackan Boras-Langhem
Hestra och erbjuder kortare restider till/fran Boras

Gnosjo

Hillerstorp -1-

Varnamo

Till Alvesta/Vaxjo

Etappvis utveckling
Steg O (i befintliga planer):
e Sparbyte

Steg 1:
Som mest timmestrafik Boras-Limmared, nagra fa regiontag fortsatter till
Vérnamo:

e Ny motesplats Boras-Hillared

e Nya stationer i Hillared och Langhem
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2.7.1 Boras-Varnamo - forslaget jamfort med idag

Idag kor inte Vasttrafik/Jonkopings lanstrafik nagra egna tag mellan Boras
och Varnamo. Istéllet trafikeras straket av SJ samt busstrafik. Malsattningen
ar att trafikera strackan med 10 tag per dag och riktning och Gppna tre nya
stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. For att detta ska vara mojligt
kravs det 3 nya motesspar pa strackan som vardera kostar ungefar 100 mnkr.
Forslaget visar pa en mojlig etapputbyggnad av detta forutsatt att ett nytt
motesspar byggs mellan Boras och Hillared. Da ér det majligt att trafikera
strackan Boras-Limmared och stanna i Hillared och Langhem om nya
tagstationer byggs i dessa orter.

2.8 Vastkustbanan

Vastkustbanan har en omfattande trafik med olika tagslag. Det regionala
resandet vaxer snabbt och saval snabbtags- som godstrafiken forvantas vaxa.
Godstrafiken pa strackan paverkas framst av att en del av godstrafiken kan
komma att laggas om pa straket vaster om Vanern dar Vastkustbanan och den
upprustade strackan Astorp-Teckomatorp (S6derésbanan) ingar.

Behov pa strackan MéIndal-Halmstad
Krav som bor stéllas &r att:
o kapacitetssituationen inte forsamras nér ny trafik tillkommer
o resandet kan 6ka enligt prognoserna i Malbild Tag 2035 och att dven
gods- och fjarrtagtrafiken kan ges goda utvecklingsforutsattningar
e e forutsattningar for god punktlighet och robusthet
e tagen inte ska behova “kora bort tid”

Stort resandebehov i maxtimmen mellan Géteborg och Varberg

Behovet i hogtrafik ar stort och i maxtimmen bor det finnas plats for:
e Tva godstagskanaler

Kvartstrafik pa pendeltdgen Goteborg-Kungsbacka

Ett snabbtag Goteborg-Malmo (kors idag av SJ)

Ett ytterligare snabbtag eller annat fjarrtag Goteborg-Malmo

Tva regionexpresstag Goteborg-Malmo (Oresundstag)

Tva regiontag Goteborg-Varberg

Soder om Varberg minskar behovet till tva godstags, tva snabbtags- och tva
regionexpresstagskanaler.

Av resandeberakningarna framgar det att pendeltagen kommer att behdva
trippelkopplas for att klara av kapacitetsbehovet. Dagens X61 som gar i
pendeltagstrafiken ar drygt 70 m langa vilket innebér att pendeltags-
plattformarna beh6ver vara minst 225 m.

Trafikeringsforslag till 2028

Forslaget bygger pa att trafikeringen med regiontag Goteborg-Varberg okar
till att slutligen ga i halvtimmestrafik. Antalet turer i pendeltagstrafiken och i
Oresundstag oOkar.
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15 30 30

Goteborg C

Liseberg Sammanfattade effekter:

Haga . Utélkacife t('5ppettider pa Oresundstaget och
- regiontaget.

Kmogf::grn = Fler regiqnaja tag mellap Yarberg-GE)teborg som

. stannar i Asa och Vardbacka och trafikerar

Kallered Véstlanken.

Lindome = Mgjlighet att kéra langre tag i och med

Anneberg Vastlankens éppnande.

Hede

Kungsbacka

Asa

Virobacka

Varberg

Falkenberg

Halmstad

Denna stricka utreds av Trafikverket inom atgardsvalsstudien (AVS)
Varberg-Goteborg dar bade Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik och region
Halland/Hallandstrafiken ingar. Denna AVS kommer under 2019 for beslut
under 2020 att precisera behovet pa banan i kort, medellang och lang sikt.
Denna utredning avvaktar utkomsten av AVS:en.

2.8.1 Vastkustbanan - forslaget jamfoért med idag

Det &r ett expansivt och véltrafikerat strak dar pendeltagstrafiken redan idag
gar med kvartstrafik. Forslaget innebar utokad kvartstrafik 6ver dygnet samt
langre pendeltdg. Oresundstagen trafikerar idag med ett tag i timmen fran
Malmo som kompletteras med insatstag fran Halmstad. Forslaget innebér att
Oresundstagstrafiken utokas till halvtimmestrafik over hela dygnet. | och med
att forslaget foreslar att regionaltagstrafiken utokas fran Varberg foreslas
dessa tag stanna i Asa och eventuellt ny station i Vérébacka istallet for
Oresundstagen. Denna utokning innebar ocksa fler tag fran Kungsbacka.

2.9 Bohusbhanan

Bohusbanan har bade lokala och langvéga resenarer med olika behov. Det
finns omfattande parallell busstrafik, dels for att restiden med buss &r lika
kort eller kortare &n med tag, dels for att banans kapacitet inte racker till for
det turutbud som skulle vara nédvandigt for att mota efterfragan, sarskilt pa
sodra delen. Pa delen Stromstad-Uddevalla ar den tekniska standarden pa
banan dessutom lag.

Behov pa strackan Stromstad-Goteborg

Pa strackan Stromstad-Uddevalla finns pa sikt ett behov att kunna kéra
timmestrafik med regiontdg. Mellan Uddevalla och Goteborg ar behovet
initialt halvtimmestrafik. Mellan Stenungsund och Gdéteborg finns behov av
ytterligare fortatning av trafiken till kvartstrafik. Pa delen Munkedal-
Uddevalla och Stenungsund-Goteborg gar dven enstaka godstag som fortsatt
ska rymmas.
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Trafikeringsforslag till 2028

Forslag for trafikering till 2028 ar att forandra sa att tdgen Stromstad-
Goteborg gar via Trollhattan. Darmed kan restiderna minskas vasentligt och
bli konkurrenskraftiga mot busstrafiken fran stationerna pa norra Bohusbanan
och Uddevalla till Goteborg. Tagen pa sédra Bohusbanan gar da Uddevalla-
Goteborg och har bra anslutning i Uddevalla for resenédrer som har resbehov
mellan norra och sédra Bohusbanan, inte minst norrifran till Uddevalla 6stra.

120
Stromstad - 1
Skee -1
Overby —+
Tanum T Sammanfattade effekter:
Rabbalshede T = Robustare och mer strukturerad trafik med fasta
Hallevadsholm —+ minuttal och knutpunkter pa norra Bohusbanan.
Dingle —+ = 15 min kortare restid fran norra Bohusbanan och
Munkedal T 60 Uddevalla till Géteborg genom att regiontaget kor
Uddevalla C via Trollhattan.
Uddevalla O 30 i » Halvtimmestrafik ~ Uddevalla-Goteborg  via
Ljungskile i Bohusbanan.
Svenshogen E = Ny station i Brunnsbo
Stenungsund : = Norra Bohusbanan far direktresa till/fran
Stora Hoga : Trollhattan med tég
Kode E
Ytterby :
Brunnsbo H
Goteborg C .

Etappvis utveckling
Steg O (i befintliga planer):
Sdédra Bohusbanan
e Ny moétesstation i Grohed soder om Uddevalla for att kunna kéra
halvtimmestrafik mellan Stenungsund och Uddevalla.
e Dubbelsparsstracka Marieholm och ny station i Brunnsbo.

Norra Bohusbanan
e Kortare sparbyte pa delstracka.

Steg 1:
Soédra Bohusbanan
e Forlangda plattformar pa sédra Bohusbanan till 170 m.

Norra Bohusbanan
e Restiden kortas 2-3 min mellan Tanum-Uddevalla for att tidtabellen
ska ga ihop. Konkret handlar det om plankorsningar och réjning for
battre siktforhallanden.

2.9.1 Bohusbanan - forslaget jamfort med idag

Idag gar det halvtimmestrafik till Stenungsund och timmestrafik till
Uddevalla. Vidare pa norra Bohusbanan &r trafiken lite tétare till Munkedal
dar strackan Munkedal-Stromstad trafikeras varannan/var tredje timme.
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Forslaget innebar halvtimmestrafik hela vagen till Uddevalla langs med
Bohusbanan. Pa norra Bohusbanan ar forslaget timmestrafik till Munkedal
och konsekvent trafik varannan timme Munkedal-Stromstad. Forslaget
innebar ocksa att trafiken fran norra Bohushanan trafikerar Uddevalla-
Trollhattan-Goteborg. Detta innebaér ett tredje tag per timme fran Uddevalla
och minskar restiden fran norra Bohusbanan och Uddevalla med 15 minuter
till Géteborg. Dessutom erhalls direktresa till Trollhattan for dessa orter.
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3 Storregionala busstrak

Det storregionala kollektivtrafiksystemet knyter ihop arbetsmarknader och
noder i lanet. | flera pendlingsrelationer &r det i huvudsak taget som har
denna uppgift, men i detta arbete &r fyra strackningar i Vastra Gotaland dar
det saknas jarnvég utpekade. Dar &r det istallet bussen som har denna uppgift
nar det handlar om kollektivtrafikresandet (se Figur 1-1 pa sid 4). Det finns
ocksa exempel pa strak dar jarnvagen inte ar tillrackligt bra for att vara ett
fullgott alternativ och darfor bestar kollektivtrafiken i dessa strak av en
kombination av buss och tag. Det kommer att kravas fordjupade analyser pa
linjeniva for att avgora vilka linjer som eventuellt kan ersattas eller laggas om
till foljd av forslagen i denna utredning.

rjugesta
Halden fs
Amal
Bengtsfors Varmlandsnas
Laxa

Stromstad
Ed

Askersund
Hova

Tanumshede Mellerud Mariestad Téreboda

Fargelanda
Gétene Karlsborg Motala

Lidkoping
Munkedal
Tibro
Vinersborg SkaTam g Skovde
Uddevalla =
Grastorp Mjolby
Lysekil TrolHEme?®
Vara =
Hiendn Odeshsg
Boxholm
Falképing Tidaholm
Lilla Edet
Stenungsund
Vargarda Grinna Tranas
Skarhamn
Nédinge-Nol Aliogshs Mullsjé Habo
Marstrand 9
Aneby Ostert
mw;mkopmg
-
7:/ Gothepburg /Bao"*‘
//",“‘ Bollebygd' Nissjo Eksjo
©
x Lindome
Kungsbacka Kinna Svenljunga Vaggeryd
R Vetlanda
Savsjo
. .. . o o i 2= . )
Figur 3-1 Linjedragningarna pa de busslinjerna som idag har det storregionala uppdraget i de

ingaende straken. Linje 730 (Uddevalla-Bengtsfors), linje 1 express (Skovde-
Trollhéattan), linje 300 (Kinna-Goteborg), Linje 100, 200 och 250 mellan Goteborg-
Boras-Ulricehamn-Jénkoping.

3.1 Riktlinjer for storregionala busslinjer

Utgangspunkten &r att alla storregionala strak ska erbjuda samma funktion
oavsett om det ar buss eller tag. Det innebar att resenaren ska kunna forvanta
sig ett tydligare fokus pa restider, hallplatser och komfort.

Turutbud och 6ppettider

Malsattningen for de storregionala busslinjerna ar att de ska erbjuda minst en
avgang per timme® under hogtrafik och med fasta dppettider for att vara en
del av ett knutpunktsupplagg i lanet.

6 Detta ska betraktas som ett ldgsta utbud och flera ingdende strak har redan idag fler turer &n sa.
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Restider och hallplatser

Betraffande restider ar malet for de storregionala busslinjerna att
restidskvoten inte ska dverstiga 1,2 pa de delstrackor dar bussen knyter ihop
storre tatorter langs med straken. Det betyder att bussens restid som mest far
overstiga bilens restid med 20 %. For att detta ska vara maéjligt kommer dessa
linjer inte kunna stanna sa ofta och fokus ar generellt pa att halla nere restiden
genom farre hallplatser och gena linjedragningar. Malet ar att hallplatserna
som de storregionala busslinjerna stannar vid ska ha vaderskydd och
realtidsinformation.

Fordon
Bussarna som trafikerar dessa linjer ska erbjuda htég komfort med faciliteter
for att resenédren ska kunna utnyttja tiden ombord for arbete.

3.1 Busstraket Goteborg-Boras-Ulricehamn-Jonkdping

Den storregionala busstrafiken &r idag uppdelad pa tre linjer; linje 100 mellan
Goteborg-Boras, linje 200 mellan Boras-Ulricehamn och linje 250
Ulricehamn-Jonkdping. De tva sistndmnda ar anpassade till varandra med
fem minuters 6vergangstid, vilket gér genomgaende resor Boras-Jonkoping
mdjliga. Restiden blir dock ca 30 min langre an de kommersiella
expressbussarna pa strackan. Vad galler bytesresor mellan linje 100 och 200
for t.ex. resor mellan Géteborg-Ulricehamn varierar bytestiderna som ibland
halls nere tack vare tita avgangar, men ibland &r daligt anpassade.

Linje 100 Goteborg-Boras har mycket tét trafik under vardagar med
avgangar var femte minut under hogtrafik. Under vissa perioder pa dagen gar
det en buss var 20:e minut och pa kvéllar och helger gar det en gang i
halvtimmen. Med sa tat trafik under vardagar har fasta minuttal spelat ut sin
roll, men pa lérdagar och sondagar ar det aterkommande ménster dar bussen
avgar 00 och 30 ifran Akareplatsen. Busslinjens karaktar ar mycket tat trafik
Goteborg-Korsvéagen-Delsjomotet-Boras med fokus pa restid och fa
héllplatser. Dagens trafik uppfyller redan uppsatta riktlinjer for storregional
trafik.

Linje 200 Boras — Ulricehamn har idag cirka 20-minuterstrafik i hogtrafik,
30 min i 6vrig mellantrafik och 60 min pa lérdagar. Pa sondagar gar bussen
en gang varannan timme och det ar idag gles, oregelbunden trafik pa kvéllar
(cirka varannan timme).

Linjen har i stor utstréckning fasta minuttal, fa héllplatser och gar gent
bortsett fran en slinga inom Sodra Alvshorgs lanssjukhus.

Linje 250 Ulricehamn — Jonkdping trafikeras med timmestrafik i hogtrafik,
ungefar varannantimmestrafik i mellantrafik och glest turutbud i lagtrafik
med t ex 4 dubbelturer 16rdag och séndag.

Tidtabellen ar oregelbunden vad galler frekvensen pa avgangar och har bara
ibland aterkommande avgangstider.
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Restidskvot

Pa delen Goteborg-Boras ar restidskvoten 1,18 och ar redan under malnivan
for storregional busstrafik. For resor langre &n Boras, t.ex. Goteborg-
Ulricehamn/Jonkoping ar restidskvoten hog da bytestiderna forlanger
restiderna for kollektivtrafiken.

For delen Boras-Jonkdping ar restidskvoten bast pa delstrackorna Boras-
Ulricehamn respektive Ulricehamn-Jénkdping. Restiden for hela strackan
mellan Boras-Jonkoping inkluderar ett byte och forsamrar restidskvoten
ytterligare nagot.

Boras Ulricehamn Jonkoping
Boras 1,3 1,4
Ulricehamn 1,3

Jonkoping

For att nd malnivan pa 1,2 pa delstrackan Boras-Ulricehamn behdver restiden
kortas med 3 min. For delstrdckan Ulricehamn-Jonkdping behover restiden
kortas 4 minuter. For hela strackan Boras-Jonkdping finns det flera
expresshussar som klarar av restidskvoten, men som inte gor nagra uppehall
pa vagen.

3.1.1 Atgarder for att na riktlinjer

Straket har redan idag tydliga inslag av ett storregionalt strak i bemérkelsen
att antal hallplatser ar fa mellan storre tétorter i straket och linjerna har gena
dragningar.

Straket ar, som konstaterats ovan, uppdelat pa tre linjer som under arens gang
varierat i genomgaende linjer och uppdelade linjer. Anledningen till att
linjerna ar uppdelade idag baserar sig pa olika behov pa respektive delstracka.
For delen Goteborg-Boras ar resandet mycket stort och strackan trafikeras av
stora fordon (dubbelddckare) som inte fungerar bra i stadstrafik med storre
behov av laggolv-delar m.m.

For strackan Boras-Jonkoping ar det relativt nytt att strackan delas in i tva
linjer istallet for en genomgaende linje. Beslutet bygger i huvudsak pa olika
behov pa delstrackorna och att i samband med att stadsbusstrafiken i
Ulricehamn togs bort fick linje 200 ett mer lokalt uppdrag i Ulricehamn innan
linjer fortsatter mot Boras. Ett satt att erbjuda genomgaende resenarerna fran
Jonkoping en kortare restid mellan Jonkdping-Boras ar att dela upp linjen och
istallet for att aka lokalt i Ulricehamn s& kor bussen fran Jonkoping direkt till
busstationen i Ulricehamn dar bytet anpassas for vidare fard mot Boras. Da
kan istallet linjen som startar i Ulricehamn ha ett lokalt uppdrag innan
anslutningen fran Jonkoping for resenarer mot Boras stiger pa. Vidare ar det
inte lampligt att trafikera lokalt i Ulricehamn med dubbeldéckarna fran linje
100.

Malsattningen for detta strak ar inte att sla ihop samtliga linjer till en
genomgaende linje, utan istallet arbeta for att dessa linjer ar vélanpassade till
varandra och for ett utokat samarbete med kommersiella aktorer som kor
genomgaende trafik pa strackan.

Restiden
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For att na malnivaerna om restidskvot behdver god framkomlighet sékras och
antal hallplatser begransas.

Betraffande linje 100 mellan Goteborg-Boras har busslinjen inga hallplatser
mellan Delsjomotet och Boras och har redan idag en restidskvot under 1,2.
Fordon och hallplatser har redan idag storregional karaktar. Linje 100 har
mycket tat trafik under hogtrafik, men 6vergangen till 20-minuterstrafik
under vissa perioder pa dagen gor att linjen ar svar att anpassa byten till nar
omkringliggande linjer och tag gar i annan takt. For att fa valanpassade byten
bor istéllet turutbudet efter 10-minuterstrafik glesas ut till 15-minuterstrafi,
30-minuterstrafik och sedan timmestrafik. 20-minuterstrafik som det &r idag
far inte samma aterkommande maénster och darfor varierar ocksa bytestiderna
fran 6vriga linjer dar det ibland fungerar val, och ibland blir langa véntetider.

Alingsas

N&dinge-Nol

Kungalv
Municipality

Hisingen Lerui

rslanda Boras resecentrum
%eplatsen Sandared,
Delsjsmot
olsjomo et"-‘\’/‘Bolleb){gd

Mdlndal

Lindome

Kinna 5
Kungsbacka Svenljunga

A

Figur 3-2 Linjestrackningen for busslinje 100 mellan Goteborg-Boras

Linje 200 mellan Boras och Ulricehamn har en storregional karaktar med
lokala inslag dér bussen i Bords gér via S6dra Alvsborgs lanssjukhus (SAS)
och har ett lokalt uppdrag inom Ulricehamn.
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Ulricehamnsmotet

Rangedalamotet
Majgardsgatan

Parkgatan Fredriksberg

Dalsjéforsmotet

(' i Boras resecentrum
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Figur 3-3 Linjestrackning busslinje 200 mellan Boras-Ulricehamn.

SAS har en viktig funktions som bade mal- och bytespunkt och bér ingd i det
storregionala systemet. Aven det lokala uppdraget i Ulricehamn péverkar inte
det storregionala resandet mellan Ulricehamn-Boras bortsett fran en héllplats
vid Lidl innan Ulricehamns busstation och en hallplats i Boras som har lokal
karaktar snarare an regional dar en fordjupad utredning far avgora om dessa
kan slopas som uppehall pa denna linje.

Linje 250 mellan Ulricehamn-Jonkoping har en gen linjestrackning men
flertalet mindre busshallplatser langs med vagen som inte har storregional
karaktar. Busslinjen aker in via Bottnaryd som har en del resor inom
Jonkopings lan som ocksa kompletteras med skollinjer till Bottnaryds skola.
Korvagen ar gen och kan svarligen goras kortare. Fordjupad analys behovs
for att eventuellt slopa ett antal mindre hallplatser for att korta restiden.
Viktigt att fortsatt anpassa byten mellan linje 250 och 200 for att mojliggora
smidiga resor mellan Jénképing-Boras.
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Mullsjs
Habo

Ulricehamnsmotet
Ulricshamn busstsis===O=Gulered vig 40
Jonképing

Strangsered vag 40 Bottnaryds skola /L’owandserydsvégen
Vastra Jara

Figur 3-4 Linjestrackning for busslinje 250 mellan Ulricehamn-Jénkoping.

3.2 Busstraket Mark-Goteborg

Busstrafiken ar uppdelad pa tva linjer, en snabbare (300) som gar den genaste
vagen Kinna — Géteborg, och en ndgot langsammare (330) som gar samma
stracka men kor aven in via Sétila. 1 Hogtrafik gar linje 330 till Heden i
Goteborg, och i lagtrafik gar den till Landvetter resecentrum, med anslutning
till R6d express for fortsatt resa till Goteborg. Det ar linje 300 som i detta
strak har den storregionala uppgiften och behandlas inom detta arbete.

Linje 300 har idag kvartstrafik i maxtimmen som gar over till
halvtimmestrafik for att sedan bli en buss i timmen i mellantrafik samt pa
I6rdagar. Pa sondagar och kvéllar gar det en buss varannan timme.

Linjen kér med fasta minuttal, men det &r olika minuttal vardag och helg.

Restidskvot

Restidskvoten for linje 300 &r god. Daremot &r restiden fran Kinna strax éver
en timme (62 min). Ur ett knutpunktsupplégg ar det dnskvért om restiden
istallet var strax under en timme.

3.2.1 Atgéarder for att na riktlinjer

Eftersom det finns en mer lokal linje (busslinje 330) parallellt pa strackan har
redan idag busslinje 300 storregional karaktar som uppfyller mal om
restidskvot. Linjen behdver anpassas till tag mot Varberg i Kinna och i
framtiden nér tagtrafiken utvecklas mellan Géteborg-Boras bor denna linje
inga i fordjupad utredning av hur linje 300 kan anpassas med t.ex. ett
uppehall vid Landvetter Flygplats. Vid hallplatsen Kallarbacken blir bussen
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stdende dar det kravs en vanstersvang ut pa vag 156 igen. Forslaget ar att
infora signalatgard eller motsvarande atgard som ger bussen prioriterad
framkomlighet vid Kéllarbacken.

Lerum

Partille

i)f:ka replatsen Sandared

Korsvdagen

Landvettermotet
\].Del_sjémotet

MéIndal MaInlycke

Stora Ovattnet Bollebygd

Bugarde

Kallarbacken

Lindome
Stjarnhult

Hyssna handel

Hjorttorp

Kinna resecentrum
Gastgivaregarden ¢
Kungsbacka Sjukhuset Skene

Onsala

Figur 3-5 Linjestrackning for busslinje 300 mellan Kinna-Gdéteborg.

3.3 Busstraket Skovde-Lidk6ping-Trollhattan

Busstrafiken bestar av expressbusslinje 1 mellan Skévde-Skara-Lidkdoping-
Grastorp-Trollhdttan som &r en snabb linje som foljer huvudvégen mellan
dessa orter och i hogtrafik dessutom har turer som inte gar in i Skara
respektive Grastorp. Den kompletteras av linje 200 Skdvde-Skara-Lidkoping
som har mer lokal karaktar samt linje 100 Lidkoping-Gréstorp och 640
Grastorp-Lidkoping, som ar lokala linjer med ett mycket begrénsat utbud.
Expressbusslinje 1 har flera uppdrag med pendlingsresor pa delstrackor samt
en viktigt sammanbindande funktion mellan tag och buss i Trollhattan,
Lidkoping och Skovde.

Idag kor expressbusslinje 1 med kvartstrafik i hogtrafik mellan Skévde —
Lidkoping, halvtimmestrafik i mellantrafik och timmestrafik pa helger.
Kvallstrafiken &r glesare och slutar tidigt.

Delstrackan Lidkdping — Trollhattan trafikeras med halvtimmestrafik i
hogtrafik, timmestrafik i mellantrafik samt pa lérdagar. Under lagtrafik,
kvallar och helger sa trafikeras denna stracka med en buss varannan timme.

I basutbudet &r det mestadels fasta minuttal i grunden, men med
oregelbundenheter i hogtrafik och fortatning med direktturer Skovde —
Lidkdping. Minuttalen i tidtabellen skiljer sig mellan vardagar och helger.
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Oftast finns det bra anslutningar i Skovde tack vare hogt turutbud med bade
tag och buss. Daremot ar det bristfalliga anslutningar i Trollhattan, sarskilt
under lag- och mellantrafik. Normalt finns det inga anslutningar i Grastorp.

Restidskvoter for expressbusslinje 1

Restidskvot dar snabbaste vagen med bil jamfors med restiden for buss visas i
tabellen nedan. Vart att notera ar att snabbaste vagen for bilen inte alltid &r
samma védg som bussen tar.

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde

Trollhattan 1,04 1,21 1,36 1,46
Grastorp 1,09

Lidkoping

Skara

Skovde

Jamfors istallet restidskvoten mellan bil och buss, forutsatt att bilen reser
samma vag som bussen, erhalls foljande resultat:

Restidskvot Trollhdttan Grastorp Lidkoping  Skara Skovde
Trollhattan 1,04 1,08 1,10 1,12
Grastorp 1,13 1,11 1,15

Lidkdping 1,00 1,12
Skara 1,19
Skovde

Restidskvoten &dr generellt bra i straket pa delstrackorna mellan ingaende
orter. Jamfors bussen mot snabbaste restiden for bilen blir kvoten hogre for
genomgaende resor t.ex. hela vagen Trollhattan-Skovde. Detta beror dels pa
att bussen aker in i varje ort och dels pa att bussen star ett par minuter i
Lidkoping. Jamfors istallet restiden med buss och bil da bilisten kor samma
vag som bussen sa klarar alla relationer en kvot pa 1,2. For att kunna erhalla
restidskvoten 1,2 i relationen Trollhattan-Skdvde eller Gréstorp-Skdvde
maste bussen korta ned restiden med 23 minuter. Det skulle innebara en ny
linje som trafikerar direkt mellan dessa orter.

3.3.1 Atgéarder for att na riktlinjer

Busslinje 1 express har redan idag en storregional karaktir med gena
linjestrackningar mellan de storre orterna dar ocksa restidskvoten nar
malnivaerna.
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Torsd

Mariestad
Mellerud

Kallandso

Kalland

Gotene

Gillstad vig 44 Mellby Fyrkanten

Tang vag 44 Lavad skola vag 44

Axvall travb. ?
xvall travbanan Vésagatai

Vanersborg Sarestad Valhall

Trollhattan resecentrum

Vara

Nossebro Tidaholm

A

Falkoéping

Herrljunga

Figur 3-6 Linjestrackning for busslinje 1 express mellan Trollh&ttan-Lidkdping-Skara-Skdvde.

Med en sa lang linjestrackning som det &r idag kan det bli problematiskt att
tillgodose samtliga behov langs med strackningen. Malsattningen for denna
storregionala linje ar att anpassas till tagtrafiken for vidare resa med tag i
Trollhattan, Lidkoping och Skévde. Om mdjligt ska &ven byten anpassas
mellan buss och tag i Grastorp. En fordjupad utredning behovs for att svara
pa om parallella linjer som finns pa strackan kan arbetas in i linje 1 express,
eller om det istéllet behdver kompletteras med nagon ytterligare linje for att
tillgodose andra behov langs linjestrackningen.

3.4 Busstraket Bengtsfors-Uddevalla

| straket gar det en genomgaende regionbuss, buss 730 Uddevalla-
Fargelanda-Bengtsfors och nagra busslinjer av lokal karaktar pa delstrackor.
Linje 730 foljer riksvag 172 och stannar vid alla hallplatser och kompletteras
av nagra lokala linjer med begréansat utbud. Backefors ar en viktig knutpunkt
utmed linjen med samtrafik med linje 700 Ed-Vanersborg.

Idag trafikeras linje 730 med timmestrafik i hogtrafik och en buss varannan timme
under mellan- och Iagtrafik. Bortsett fran enstaka undantag trafikeras linjen med fasta
minuttal som daremot skiljer sig mellan vardagar och helger. Linjen har idag 93
hallplatser, vilket ar mer an en hallplats per kilometer.

Restidskvot

Busslinje 730 har idag bra och gen linjestrackning men manga hallplatser. Manga
hallplatser tillsammans med att vissa turer har en avvikande korstracka vid Backefors
gor att bussen inte nar en restidskvot pa 1,2 idag.
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3.4.1 Atgéarder for att nariktlinjer

Busslinje 730 behdver snabbas upp och for att na malsattningen behdvs koravvikelsen
i Backefors tas bort och ett antal hallplatser slopas sa att 5 minuter sparas. Busslinjen
har mer &n en hallplats per kilometer och flertalet har inte storregional karaktar. En
fordjupad utredning behdver svara pa vilka hallplatser som kan slopas som uppehall pa
denna storregionala linje.

Amal

Bengtsfors busstation
Brackan
Dalhem

Brohdégen

Ed
Lastvik

Knektevallen

Alltorp

Arnebyn

Béackevarv
Tanumshede Y,
Grosater
Mellerud
Harsédngen

Kyrkvs
yrevagen Tangelanda

Gudhem

Hjartsater

Kall;
Fargelanda viag 172

Havesten

Rubbestad

Munkedal Dalen
Rékallehagen Vanersnis
Rothugget
\ Kopperod Vénersborg A
gshamn Bastionsgatan
Alhagen
Grastorp

Figur 3-7 Linjestrackning for busslinje 730 mellan Uddevalla och Bengtsfors.

Busslinje 730 har det huvudsakliga storregionala uppdraget i detta strak.
Denna anpassas till det snabbaste taget i Uddevalla som kor mellan
Uddevalla-Trollh&ttan-Goteborg. Under végen behdver dven linjen anpassas
till tvargaende linjer i Backefors for resor mot Ed och Mellerud, och aven i
Brohdgen/Bengtsfors for vidare resa till/fran Amal. Béckefors blir en
bussknutpunkt i vantan pa utvecklad tagtrafik.

3.5 Samlade effekter inom storregionala busstrak

Foljande berdkningar bygger pa att uppsatta riktlinjer for storregional trafik
infors med regelbunden timmestrafik och ibland nagot uppsnabbade restider.
Resandet beraknas da 6ka fran 1,85 miljoner resor/ar till 2,2 miljoner resor/ar
(+350 000 resor/ar).

Kostnaden for utokad trafik berdknas till knappt 14 mkr/ar dér intakter i form

av nya resor beraknas tacka drygt haften. Det innebér utokat driftbidrag pa 6—
7 miljoner kr/ar for storregional busstrafik.

123 (950)



36 (42)

Kostnadstéckningsgraden for analyserade linjer ar idag 54%. De turer som
laggs till i detta forslag har sannolikt ndgot lagre attraktivitet pa tidig morgon
och sen kvéll, men i gengald far dessa linjer ett konsekvent
knutpunktsuppldgg. Sammantaget har dessa effekter antagits ta ut varandra
och okat driftbidrag bygger pa detta antagande.
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4 Huvudalternativ

Laggs samtliga av ovanstaende forslag ihop fas foljande bild for den storregionala
trafiken. Bilden nedan ska ses som ett mojligt exempel pa hur tagtrafiken kan bindas
ihop genom Vastlanken. Beroende pa om identifierat infrastrukturbehov kommer pa
plats eller inte, kan nedanstaende karta beh6va ritas om. Malsattningarna per strak i
detta forslag stammer for varje enskilt strdk, men exakt vilken linje norr om Goteborg
som paras ihop med vilken linje séder om Goteborg kan komma att andras.

Bengtsfors Karlstad

[]
O T Halden e —
Stromstad (120) (60) : A (60)
o \ Mariestad ‘ | axa Hallsberg Grebro
/ Saffle (60)
120) f (120) \
(120) ¥ & Améil Lidkoping / Téreboda
i Mellerud \
Munkedal [_] / ) Brélanda (60) o Skavde
(60) I (30)
Oxnered

Uddevalla

Stenstorp
- . arersborg  (00) ’ Falkpin
[ 69> vara (@0) o
60 I I I / FIOby
[ TJTrollhattan
Herrljunga

Stenungsund [_] (ﬁo (] Lodsse sédra
(] Alvangen
(15) (20)
[ N&dinge Vargarda
(] Bohus \
[__JGamlestaden Alingsas

(30 60)
Floda Jénképing
¥

Lerum
Géteborg Partllle /
(60)
Ulncehamn
A\\ Nassjo
Haga _ Boras O
- HEE
Korsvagen_ ]
! Il N N30

Mélndal (____ ]

Lindome — (120)

Kungsbacka _

Asa -
EV] B
varberg [ ]

(30)
Halmstad [ ]

Klnna y
Véarnamo

Figur 4-1 Ett mojligt trafikeringsforslag utifran malsattningen per strak. Siffrorna indikerar
minuter mellan tagen i hogtrafik. Malsattningen ar att storregionala bussar ska ha
minst 60-minuterstrafik, men flera linjer dverstiger redan detta idag.

4.1 Beraknade effekter av alternativet (tagtrafik)

Resandet dkar i takt med tredubblingsmalet
Resandet beraknas 6ka fran dagens 21 miljoner resor per ar till knappt 33 miljoner
resor ar 2028. Det som paverkar resandet mest ar ett utokat turutbud, ett ssmmanhallet
knutpunktsuppldgg i lanet och fardigstallandet av Vastlanken. Detta resande ar i linje
med tredubblingsmalet som finns beslutat i Malbild Tag 2035. Resandet berdknas
utifran elasticitetstal som beréknar ett samband mellan resandeférandringar och
forandringar i turutbudet och/eller restiden. Till exempel ger ett utékad turutbud ett
hdgre resande. Detta &r ett bra satt att berdkna mindre forandringar i trafiken, men
kommer att underskatta storre forandringar nar en taglinje gar fran fa turer till ett stort
utbud, eller skapar nya resandekopplingar. | detta forslag finns nagra sadana exempel,
men beddmningen &r att helheten har ratt storleksordning.
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Okat regionbidrag for tagtrafiken

Kostnaderna beraknas oka fran dagens regionbidrag pa 650 miljoner kr/ar till 800-900
miljoner kr/ar. Vid berékningar av forandrat trafikupplagg styrs de direkta
trafikkostnaderna av hur manga tag som kors och hur langt. Om det &r en singelvagn
eller ett dubbelkopplat eller trippelkopplat tdg paverkar ocksa kostnaderna.

Kostnaderna ar lattare att forutspd, medan intakterna ar betydligt svarare. Kostnaderna
beréknas 6ka med 400 miljoner kr/ar enligt forslaget i dialoghandlingen, dar 6kade
intakter beréknas tacka ungefar halften av denna 6kning (motsvarande 200 miljoner
kr/ar).

Kostnadstackningsgraden sjunker nagot

Idag tacker intakterna for tagtrafiken ungefar 58 % av kostnaderna. Huvudalternativet
i forslaget innebar en utokad tagtrafik i storre delen av lanet. Storst férandring blir det
pa de regionala jarnvagarna som idag har lagt trafikutbud. Dessa jarnvéagar kan fa upp
resandet mycket relativt idag, men kommer sannolikt alltid att ha en l&gre
kostnadstackningsgrad jamfort med jarnvagar med hogre standard och jarnvag
narmare Goteborg. Av denna anledning ar det rimligt att berdkningarna resulterar i en
nagot lagre kostnadstackningsgrad for tagtrafiken med denna forandring.
Berakningarna resulterar i en forandring fran dagens niva pa 58 % till 55 %.

4.2 Jamforelse med Malbild Tag delmal 2028

Vastra stambanan

Resandet forvantas oka med 2 miljoner resor per ar och Véastra Stambanan far
enligt forslaget en mycket béttre trafik. Daremot ar behoven véldigt stora pa
stambanan och dven om forslaget i kapitel 2 &r betydligt béttre &n idag finns
en del kompromisser kvar dar enstaka snabba tag far nagon minuts tidspaslag,
och pendeltagen snabbas upp med farre stationer. Minskad
hastighetsblandning ger méjligheter till utokad trafik pa kort sikt. Eftersom
ny jarnvag mellan Goteborg-Boras inte ar fardig till 2028 kan inte
regiontagen kora Goteborg-Boras-Herrljunga-Skovde som forslaget ar i
malbilden. Istéllet finns behovet att ha kvar regiontag pa véstra stambanan
hela vagen mellan Géteborg-Téreboda. Dessa regiontdg mernyttjas likt
tankarna i befintlig malbild genom att géra uppehall i Partille, Lerum och
Floda. Restiden pa regiontagen blir darmed lite langre for langvéaga resor pa
regiontagen och snabba resor hanvisas till regionexpresstag.

Behovet av ytterligare spar pa Véastra Stambanan bekréftas av ovanstaende.

Bohusbanan

Sodra delen av Bohusbanan nar malnivaerna i trafik for 2028 efter att
pagaende byggnation av métesspar i Grohed blir fardigstallt. Pa strackan
finns behov av att kora tva ihopkopplade tagsatt (mult) av kapacitetsskél och
for detta behdver dagens plattformar forlangas till 170 m.

Pa norra Bohusbanan ar malsattningen att kunna kora timmestrafik till
Stromstad. Med en uppsnabbning av jarnvagen med tva minuter ar det
mojligt att trafikera ett tag varannan timme via Trollhattan ned till Géteborg
och pa sa satt na Trollhattan som malpunkt och korta restiden med 15 min.
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For att kunna trafikera med timmestrafik kravs ytterligare hastighetshojningar
pa strackan. Hastighetshojning som ger 2 minuter kortare restid innebar i
praktiken att 11 plankorsningar behover atgardas tillsammans och rojning for
battre siktforhallanden.

Norge-/Vanerbanan

Pa delen Trollhattan-Goteborg ar det mer tag i detta forslag an i malbilden.
Detta beror pa den tillkommande linjen Géteborg-Trollhattan-
Uddevalla/Munkedal.

Pa delen Halden-Trollhattan har utredningen tittat pa méjlighet att kora 10
regiontdg och 6ppna 4 nya stationer likt uppdaterad malsattning efter beslut
av Vasttagsutredningen. Detta ar endast mojligt efter kapacitetsokning pa
strackan med 4 nya motesstationer. Detta kostnadsberaknas till 200 miljoner
kronor styck, motsvarande 400 miljoner for strackan. Dessa saknar
finansiering och &r inte mojliga till ar 2028. Istallet blir fokus pa
biljettsamarbete med kommersiella aktorer, dar fjarrtagen fran Oslo &r
planerade enligt forslaget att ankomma till Géteborg 10 min innan avgang for
fjarrtdg mot Képenhamn. Detta tag skulle darmed kunna vara samma tag som
trafikeras Oslo-Kdpenhamn.

Pa Karlstadslinjen nas malnivan och som ett steg mot de langsiktiga malen i
vantan pa utokad kapacitet mot Norge ar forslaget att Gppna en ny station i
Bralanda som taget mellan Géteborg-Karlstad da stannar vid.

Alvsborgsbanan

En ny linje mellan Uddevalla och Trollhattan tillkommer. Da elektrifiering
och infrastruktur saknas for att trafikera Kinnekulletagen via Trollhéttan &r
forslaget att dessa tag fortsatt gar till Herrljunga/Goteborg likt dagens trafik. |
évrigt ar samma utbud som malbilden majligt. 1 malbilden finns ett forslag att
kora tagen fran Skévde via Herrljunga, Boras och ny jarnvag till flygplatsen
och Goteborg. Varken infrastrukturen i Herrljunga eller en ny jarnvag till
Boras beraknas vara fardig ar 2028, varfor forslaget fortsatt har taget fran
Skdvde via Vastra Stambanan till Goteborg.

Viskadalsbanan

Malet ar att fortata tagtrafiken mellan Skene-Boras till halvtimmestrafik.
Dock visar djupare analys av detta stora infrastrukturkostnader som saknar
finansiering. Istallet fokuserar forslaget pa att aterta hastigheter, forlanga
plattformar och snygga upp stationsmiljcer for att kunna trafikera ett tag i
timmen pa ett attraktivt satt.

Kinnekullebanan

Istéllet for elektrifiering och trafikering via Trollhéattan till Géteborg ar
forslaget att anskaffa fossilfria fordon som trafikerar Géteborg-Herrljunga-
Lidkoping-Orebro. Samtliga tdg p& Kinnekullebanan foreslas vara
genomgaende tag till Goteborg. De flesta av dessa tag foreslas dven fortsétta
till Orebro i andra riktningen.
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Kust-till-kustbanan
Delen Goteborg-Boras har en pagaende parallell utredning och hanteras inte i
detta arbete vad galler tagtrafiken.

For delen Boras-Varnamo ar malsattningen att trafikera 10 tag per dag och
riktning, samt 6ppna nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas. Detta
kraver 3 nya motesspar som saknar finansiering. Forslaget pavisar istallet
mojligheten att komma igang genom att bygga ett nytt métesspar och kéra 10
turer/dag och riktning till Limmared. Detta medger 6ppnandet av Hillared
och Langhem, men ut6kad trafik till Vdrnamo och ny station i Grimsas
kommer i nasta steg (forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen
avseende station och samhallsplanering, samt reducerad busstrafik).

4.3 Samlat infrastrukturbehov utdver beslutade planer

Infrastrukturbehovet ar analyserat utifran maéjligheterna att framféra tagen
enligt foreslagen. Pa vissa strackor behovs fordjupade utredningar for att ta
reda pa exakta infrastrukturbehovet, dar istallet efterfragad funktion beskrivs.
Exempel pa detta ar hastighetshojningar for att korta restiden. Det kan ibland
réra sig om sa enkla losningar som att anlagga bommar vid plankorsningar,
men dven om mer kostnadsdrivande atgarder som att rata ut kurvor m.m.
Okade trafikeringskostnader 4r inom Véstra Gotalandsregionens ansvar och
regleras av arlig budget. Infrastrukturatgarderna forutsatter statlig
finansiering och stationsatgarder forutsatter kommunal finansiering.

Véstra Stambanan
e Trimningsatgarder for kapacitet Goteborg-Alingsas (okand kostnad)
o Atgérder och kostnad for detta behéver analyseras vidare.

Norge-/Vanerbanan

e Ny station i Bralanda
(forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen avseende station och
samhallsplanering)

Alvsborgsbanan
e Hastighetshojning Oxnered-Hakantorp
e Forlangda plattformar Vargon-Knalleland till 85 m.
e Ny plattform Borgstena

Kust-till-kust delen Boras-Varnamo

e Nytt motesspar Boras-Hillared

e Ny station Ld&nghem

e Ny station Hillared
(forutsatter kommunavtal enligt Vasttagsutredningen avseende station och
samhaéllsplanering, samt reducerad busstrafik)

Sddra Bohusbanan
e Forlangda plattformar fran 135 m till 170 m

Norra Bohusbanan
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e Hastighetshojning for att korta restiden 2 min mellan Tanum-
Uddevalla

Kinnekullebanan

e Ny véxel i Hakantorp
Viskadalsbanan

e Aterta 110 km/h

Mycket grov indikation pa kostnadsharad for ovanstaende infrastrukturbehov
ar 600-1000 miljoner kronor.

Metod for att berakna effekter av trafikforandringar

Resande
Utgangspunkten ar dagens resande i saval tag- som busstrafiken som raknas
upp till ar 2028 med en genomsnittlig befolkningsokning pa 1 % per ar. Hur
eventuella forandringar paverkar detta resandet beraknas med
elasticitetsberakningar:

o Aktidselasticitet -0,6

e Gangtidselasticitet -0,3

e Turutbudselasticitet 0,3

Ovan innebar i praktiken att om aktiden (restiden ombord pa taget, alltsa inte
fran dorren) minskar med 10 %, beraknas resandet 6ka med 6 %. Till detta
tillkommer effekter av konsekvent takttidstabell samt knutpunktsupplagg.
Erfarenhet fran Skane och andra lander beréknar effekterna av att ga fran helt
oregelbunden tidtabell till konsekvent takttidtabell till 12 % 6kat resande.
Binds systemet dessutom ihop av valfungerande knutpunkter beraknas
resandet kunna 6ka ytterligare 12 %. Effekten av fasta minuttal och
knutpunktsupplagg varierar mellan straken i Vastra Gétaland och har
beddmts olika bra i nuldget. Ett strak som redan har fungerande knutpunkter
och takttrafik beraknas med 0 % tillagg, och ett strak som gar fran
oregelbunden tidtabell och helt utan fungerande knutpunkter till bade
takttrafik och fungerande knutpunktsupplagg berdknas med 24 %
resandedkning.

VSB (Gbg)-Alingsas-Skdvde (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
VSB Alingséaspendeln (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Jonkopingsbanan (halvtakt — heltakt, halvknut — helknut): 12 %
Alvsborgsbanan (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Kinnekullebanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %
Viskadalsbanan (otakt — heltakt, oknut — helknut): 24 %

Alependeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Norge/véner, (Gbg)-Alvangen-Trollhittan (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %

Norge/viner, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %
Bohusbanan, sddra (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %
Bohusbanan, norra (otakt — heltakt, oknut — halvknut): 18 %

VKB (Gbg)-Kungsbacka-Halmstad (heltakt — heltakt, halvknut —
halvknut): 0 %
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VKB Kungsbackapendeln (heltakt — heltakt, halvknut — halvknut): 0 %

Kostnader

Kostnaderna bestar av flera olika delar, bl.a. kostnader for infrastruktur dar
denna utredning i férsta hand pekar ut ett behov som sedan fordjupas med
kostnads- och nyttoberakningar. | flera fall har dessa redan utretts i andra
sammanhang eller sa anvéands schablonkostnader for att ge en indikation pa
kostnadshé&raden.

Kostnaden for trafiken 6kar i takt med att trafiken 6kar. Detta berdknas
genom att anvanda genomsnittlig kostnad per fordonskilometer (fkm). Denna
beror pa hur manga tag som trafikerar och hur langt taget kor. Kostnaden
beror &ven pa om det ar en enkelvagn, dubbelkopplade eller trippelkopplade
tag.

Kostnaden som anvéands ar:

e Singel 44 kr/fkm

e Dubbelkopplade tag (Mult) 77 kr/fkm

e Trippelkopplade tag 110 kr/fkm
Intékter

Intakten speglas bast av langden pa resorna och beraknas utifran
personkilometer (’pkm”, antal resor multiplicerat med genomsnittlig
reslangd).

Faktor som anvéands:
e 0,6 kr/pkm

Den totala kostnaden for trafiken beréknas i regionbidrag (kostnader for
trafiken minus intakterna for densamma). | flera strak trafikeras idag parallell
busstrafik for att tgtrafiken inte racker till eller inte ar ett bra alternativ.
Ibland &r forslaget att forstarka tagtrafiken sa att resandebehovet tacks av tag
och da kan busstrafiken slopas.

130 (950)



4 .
N1 Region Orebro lan
-

6

Remissyttrande dver
Gangstrategi for Orebro
kommun

20RS3853

131 (950)



"\ s Region Orebro lan ‘@)
h 4
Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Samhallsplanering och Infrastruktur, Patrik Stahl 2020-09-23 Dnr: 20RS3853

Samhaillsbyggnadsnamnden

Remissyttrande éver Gangstrategi for Orebro kommun

Forslag till beslut
Samhaéllsbyggnadsndmnden beslutar

att som remissyttrande overldmna forvaltningens forslag till synpunkter angaende
Orebro kommuns forslag till Gangstrategi.

Sammanfattning

Orebro kommun har tagit fram ett forslag till s.k. gingstrategi for Orebro kommun.
Syftet med gangstrategin &r att beskriva mal och stéllningstaganden samt peka ut
prioriterade insatsomraden for att stirka gdng som transportmedel. Orebro kommun
uttrycker i gingstrategin att i Orebro végar, vill och kan alla gd”. Med ging avses
dven géende med hjdlpmedel. Uppfoljning ska ske via indikatorer for att sékerstilla att
det fortlopande arbetet bidrar till maluppfyllelse.

Gangstrategin kan bedémas ha mdjlighet att bidra till ett langsiktigt och metodiskt
arbete fOr att stirka fotgéingares situation. Den har ocksé mdjlighet att bidra till
uppfyllandet av ett flertal regionala mél, sdsom 6kad trygghet i boendemilj6 och
minskade klimatutslapp.

Arendebeskrivning

Syftet med gangstrategin &r att beskriva mal och stéllningstaganden samt peka ut
prioriterade insatsomraden for att stirka gdng som transportmedel. Orebro kommun
ska arbeta for gangvénlighet genom att planera for korta avstand mellan méalpunkterna
och skapa ett sammanhéngande géngnét med god orienterbarhet, framkomlighet,
tillgdnglighet, trygghet och sikerhet. Gdngmiljoerna ska dessutom vara attraktiva att
vistas i. Orebro kommun uttrycker i gangstrategin att i Orebro vagar, vill och kan alla
ga”. Med géng avses dven gaende med hjdlpmedel.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 132 (950) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Syftet med gangstrategin &r att beskriva mal och stillningstaganden samt peka ut
prioriterade insatsomraden. Genom att betrakta ging som ett trafikslag synliggdrs de
sdrskilda behov som gangtrafikanten har. I gangstrategin beskrivs strategiska
inriktningar for gdngvénlig planering samt utgangspunkter inom atgdrdsomréden for
att forbattra gangnitet.

Uppf6ljning ska ske via indikatorer for att sékerstilla att det fortlopande arbetet bidrar
till maluppfyllelse.

Till gangstrategin hor grundldggande fakta kring gdende som skillnad mellan mén och
kvinnor samt socioekonomisk statistik. Den fysisk/rumsliga fragan har ddrmed,
forutom den upplevelseméssiga aspekten, satts i ett storre sammanhang av
samhéllsplanering.

Beredning

Arendet har beretts inom enheten for samhillsplanering och infrastruktur i dialog med
enheten for kollektivtrafik, Regionfastigheter, Svealandstrafiken AB samt
Ambulansverksamheten vid Universitetssjukhuset i Orebro.

Bedomning

Att fraimja fotgdngares upplevelse och generella forutsittningar ar en viktig komponent
for att uppna en attraktiv stadsmiljo liksom ett flertal mél kopplade till miljo,
jamstélldhet och barnperspektiv. Orebro kommuns Gangstrategi utgdr en god ansats
for att frimja detta och bor dérfor d&ven ha mdjlighet att bidra till ett langsiktigt och
metodiskt arbete for att stdrka fotgéngares situation. Strategin har ockséd mojlighet att
bidra till uppfyllandet av ett flertal regionala mal, sdésom 6kad trygghet i boendemiljon
och minskade klimatutslipp. Region Orebro lin ser positivt pa tillkomsten av strategin
och kommer med intresse att folja arbetet med insatser inom omradet.

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

I den utstrackning som gangstrategin omsétts i handling har den forutsittningar att
stodja arbete med miljo- barn och jimstilldhetsperspektiven. Region Orebro lins
yttrande har déarvidlag ingen verkan.

Ekonomiska konsekvenser
Forvaltningen kan inte identifiera nagra ekonomiska konsekvenser till foljd av
ndmndens yttrande, eller av kommunens forslag i sak.

Postadress

Region Orebro l&n
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Uppfdljning

Forvaltningen ser inget skél till sirskild uppfoljning av ndmnden65s remissyttrande.

Beslutsunderlag
Kommunens remissversion av Gangstrategi for Orebro kommun.

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
prod samhallsbyggnad@orebro.se
Ange: Sam 331/2018

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro
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Orebro kommun
Box 334 00
701 35 Orebro

Remissyttrande éver forslag till gangstrategi for Orebro
kommun

Att frimja fotgéngares upplevelse och generella forutsittningar dr en viktig
komponent for att uppna en attraktiv stadsmiljo liksom ett flertal mal kopplade till
miljé, jimstilldhet och barnperspektiv. Orebro kommuns Gangstrategi utgér en god
ansats for att frimja detta och bor darfor d&ven ha mdjlighet att bidra till ett langsiktigt
och metodiskt arbete for att stirka fotgdngares situation. Strategin har ocksd mojlighet
att bidra till uppfyllandet av ett flertal regionala mal, sdsom okad trygghet i
boendemiljén och minskade klimatutslipp. Region Orebro lén ser positivt pa
tillkomsten av strategin och kommer att med intresse folja det vidare arbetet med

insatser inom omradet.

For Region Orebro lin

Nina Hoijer
Ordforande
Sambhillsbyggnadsnimnden

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan
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