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~i Osterndinke

Forening fér féretag och foreningar i férening for en hallbar utveckling i Osternirke

Yttrande om Region Orebro Lins forslag att ligga ner busslinjer i Osternirke

liskan och irritationen ir stor ute i Osternirke. Manga ser framfér sig hur deras existens och var-
dag vdnds uppochner da de nedliggningshotade busslinjerna beh&vs fér att livet skall kunna fungera.
Det som i statistiken framstir som ett fital dagliga resor ir i verkligheten ménniskor som kommer
M i klam. Enligt regionens egna siffror for 2019 gjordes det drygt 40.000 resor p4 de aktuella linjerna.
Bakom dessa 40.000 resor finns ménniskor som pa ndgot sitt maste fortsitta att resa for att livet
I skall kunna fungera. Frigan 4r da hur detta ska g3 till?

Vi anser att forslaget ldgger allt f5r stor vikt vid kronor och 6ren medan man i sin iver att spara
pengar samtidigt bortser helt frin samhillsnyttan nir man pa detta sitt féreslar att skicka ner
kollektivtrafiken i de sydéstra delarna av kommunen och linet.

| For Samverkarna i (")st_:_ernﬁrke strider detta férslag mot hela fundamentet i var syn pa hur man ska
kunna bo och verka i Osternirke. En bussnedliggning enligt det férslag som lagts fram riskerar att
fd manga och svara konsekvenser fér hela bygden nir det inte lingre gar att ta sig fram med buss.

Férutom att se till de bussresor som de facto gérs méaste man ocks se till de bussresor som kanske
kommer behéva géras vid oférutsedda problem och behov. Bussen ir ofta en forsikring som gér
att livet fungerar nér bilen gir sénder eller om den man brukar saméika med ovintat blir sjuk. Utan
denna férsikring blir tillvaron pé landsbygden ett osikert vigspel.

Samverkarna i Osternirke efterlyser en djupgdende och framsynt konsekvensanalys och att man
stiller de ekonomiska vinsterna mot de negativa féljderna for medborgare och samhille ute pa
landsbygden — pa bade kort och ling sikt.

Regionen som institution ar i ménga hinseenden en samhillsbirare med stort ansvar for utveckling
av samhillet och man kan inte samtidigt fatta beslut som avvecklar delar av samhillet och nedmon-
terar viktig infrastruktur dar det 4r som viktigast att denna finns och fungerar.

Forslaget som lagts fram ser ndrmast ut som ett férsék att fsrmé Orebro kommun att ta de

ekonomiska konsekvenserna av en bussnedliggning. Samverkarna i Osternirke anser att storre
samarbete och dialog mellan de berérda parterna 4r nédvindigt kring s4 viktiga funktioner som
kollektivtrafiken och vi kréver hir att férslaget dras tillbaka.

“" Bertil Andersson
Ordférande

Samverkarna i Osternirke Org:nr: 802417-3828 www.samverkarna.se
¢/o Bronner Text & Bild
Orebrovigen 10,715 31 Odensbacken

Bankgiro: 5749-4833 info@samverkarna.se
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Programomradet barn och utbildnings synpunkter pa remissversion
av Utredning av trafik i syddstra ldnsdelen

Bakgrund

Samhillsbyggnadsnimnden for Region Orebro ldn antog den 2019-10-23 atgirdsplan fér ekonomi i
balans, budget i balans 2.0, for férvaltningen regional utveckling. Budget i balans 2.0 innehaller
inriktningsbeslut for den allmanna kollektivtrafiken som ar grunden till varfor utredning av trafik i
syddstra lansdelen har genomférts. Utredningen 4r ett samarbete mellan Region Orebro ldn och
Svealandstrafiken.

Kategorier for om linjer ska laggas ner aterfinns i det inriktningsbeslut som fattades av
samhallsbyggnadsndmnden 2019-10-23. Kategorierna ar: linjer med Idgt resande, skolskjutslinjer,
parallellgdende trafik och servicelinjer. For straket i syddstra lansdelen, i budget i balans 2.0
bendamndes som Odensbackenstraket identifierades kategorien linjer med lagt resande.

Linjerna i syddstra lansdelen som foreslas avvecklas har identifierats som linjer med ldgt resande och
skolskjutslinjer.

Sammanfattning effekter av utredning
De linjer som forslaget bedomer ska laggas ned till féljd av 1agt resande ar;

Kumla- Skollersta- Odensbacken, linje 740

Forslaget ar att linjen ska ldggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett genomsnittligt
resande pa 4,4 resendrer per tur. Resandet bestar till stérsta del av arbetspendlare. Med det nya
trafikupplagget far resenarer som reser mellan Kumla och Skéllersta byta buss i Ekeby. Mellan
Odensbacken, Asker och Skéllersta bodde det 2018 ca 13 gymnasieelever.

Odensbacken- Brevens bruk, linje 723

Forslaget ar att linjen ska ldggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett genomsnittligt
resande pa 2,7 resendrer per tur. Resandet ar ungefar lika stort med grundskolelever,
gymnasieelever och arbetspendlare. Ar 2018 var det ca 12 gymnasieelever som bodde mellan
Odensbacken och Brevens bruk.

Odensbacken- Hampetorp- Lappe, linje 722
Forslaget ar att linjen ska laggas ner pa grund av det laga resandet. Linjen har ett genomsnittligt

resande pa 2,1 resendrer per tur. Resandet bestar till stor del av arbetspendlare och gymnasieelever.
Finns ekonomiskt utrymme kan sommartrafik till Hampetorp komma att inféras. Det férutsatter att
befintliga fordon nyttjas. Ar 2018 var det ca 15 gymnasieelever som bodde mellan Hampetorp och
Odensbacken.

Synpunkter

Initialt vill programomradet barn och utbildning framhéva att det &r viktigt att Orebro kommuns
synpunkter ges reellt utrymme i regionens bedémning och konsekvensbeskrivning infor beslut av
trafikutredningen. Eventuella beslut om nedldggning av busstrak paverkar kommunen i allra hogsta
grad nar det handlar om mojligheten att fatta beslut kopplat till en levande landsbygd. Detta hanger
nara samman med de servicefunktioner som pekas ut som centrala i kommunens landsbygdsstrategi,
men ocksa de knutpunkter som ska fungera som nav pa landsbygden, t.ex. Odensbacken. Det skulle
vara olyckligt om Region Orebro lan fattar beslut om strukturfrdgor som paverkar kommunala beslut,
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ex. vilken tillgang till samhallsservice som ska finnas i omradet. Detta oavhangigt om det ar liten

beldggning pa dessa strackor.

Programomradet barn och utbildning onskar darfor en tydligare konsekvensbeskrivning om
alternativa resesatt for de individer som drabbas av eventuell nedlaggning av vissa strackor. Detta
bor ske tillsammans med kammunen, inte bara genom detta remissvar utan som en naturlig och
konkret del i ett forberedande arbete. Férskolor och skolor dr centrala samhallsfunktioner for att
kunna uppratthalla en levande landsbygd. Tillgadngen till sddan verksamhet genom narhet eller
tillganglighet genom tillforlitlig transport &r en forutsattning. | en konsekvensbeskrivning bér ocksa
hansyn tas till det eventuella beslutets paverkan pa barnperspektivet utifran Barnkonventionen.

| grund och botten leder ett eventuellt beslut om nedlaggning av vissa strackor till en forskjutning av
kostnader fran region till kommun eftersom kommunen kommer att behova hitta alternativa satt att
erbjuda ex. skolskjuts som ar dyrare. Det paverkar i sig den kommunala budgeten. Som exempel ar
varje fordyrning av kommunens skolskjutskostnader en potentiell besparing pa forskolans och
skolans kdrnverksamhet. Aven om beslutsmandatet 3ligger Region Orebro lan dr det en férutsattning
for regional utveckling att man diskuterar gemensamma effekter innan beslut. Att planera
trafik/resor efter "de stérre massornas behov” ar férstaeligt ur ett krasst ekonomiskt perspektiv men
urholkar mojligheterna till strategiska beslut kring landsbygd och ytteromraden.

Aven om manga familjer pa landsbygden ir bilburna skapar ett eventuellt beslut om nedliggning av
dessa strackor en samre tillganglighet, till bade foérskola och skola. Mojligheten for vardnadshavare
att ta sig till och frén arbete/sysselsittning begrénsas, vilket &r en férutsdttning fér att ha ratt till
forskola/fritidshem. Det kan i férldngningen innebira att antalet barn pa enheterna minskar, vilket
kan gora att ekonomin pa enheterna férsamras (t.ex. farre barn men samma mangd personal).
Dessutom kan det ge konsekvenser fér barnens vdlmaende och utveckling. Man kan ocksa tanka sig
att vardnadshavarnas méjlighet att hdmta/ldmna sina barn utan bil begrénsas, vilket kan paverka hur
lange barnen vistas i verksamheterna. Det kan innebéra att antalet barn ar detsamma (samma
intdkt), men att den utdkade tiden de vistas i verksamheten medfér 6kade kostnader (t.ex. mer
personal).

Att ta bort busslinjer kan vidare komma att férsvara arbetspendlingen till férskolor och skolor
beldgna ldngs busstraken. Nar det galler t.ex. timvikarier eller andra kortare typer av anstallningar
kan det vara svart med bemanning redan i nuldget, och avsaknad av kollektivtrafik kommer sannolikt
inte skapa stdrre attraktionskraft. Det kan i sin tur kan leda till férsamrad kvalitet pa enheterna, samt
risk for 6kad arbetsbelastning fér befintlig personal.

Att ta bort busslinjer hindrar de dldre elevernas mojlighet att pa egen hand ta sig till och fran skolan
(eller andra funktioner), vilket ar ett naturligt satt att 6va sjalvstandighet och ansvar och pa sa satt
dven utvecklas.

Tillgangen till kollektivtrafik ar en viktig funktion for vara verksamheter och att ta bort busslinjer pa
landsbygden ger dnnu stérre utmaningar for vara enheter nar det géller mojligheten att anordna
utflykter och studiebesok. Att ta bort busslinjer forsvarar dels pedagogernas mojlighet att genomfora
utflykterna/studiebesdken, men genererar dven dkade kostnader fér den enskilda verksamheten och
i det langa loppet dven likvirdigheten.

Nar det galler gymnasiets verksamheter paverkar ett eventuellt beslut om nedldggning méjligheten
till sa kallade interkommunala placeringar, vilket innebar att ungdomar frdn andra kommuner gar i
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gymnasieskolan i Orebro kommun. Kommunen har redan idag ett relativt stort antal elever som
kommer fran andra kommuner, och dven om det inte rér sig om manga elever som nyttjar just dessa
strackor, kan det komma att paverka den enskilda eleven.

Till sist kan namnas att resandet i “peaktid” dr alltid storre, vilket visas av den sammanstallning per
linje som finns i bilagorna, men det saknas ett resonemang kring om farre antal turer kan vara ett
alternativ till nedlaggning av strackor. Genom att behalla turer i peaktid kan majligtvis elevers och
arbetspendlares behov moétas i hog utstrackning.

Mikael Carstensen Markus Eklund
Programdirektdr Barn och utbildning Verksamhetsutvecklare Kommunstyrelseforvaltningen
Orebro kommun Orebro kommun

380 (950)



Fran: niccolo.gianella.gustavsson@orebro.se

Till: Region Orebro 1&n

Arende: Remissvar fran Landsbygdsnamnden (Orebro kommun), utredning av trafik i syddstra lansdelen
Datum: den 22 juni 2020 11:31:00

Bilagor: Landsbyadsndmnden 2020-06-17 (2020-06-17 Ln §110).docx

Landsbygdsndmndens synpunkter pé utredning av trafik i sydéstra lansdelen.doc.pdf

Hej!

Héar kommer yttrande samt protokollsutdrag gallande utredning av trafik i sydostralansdelen frén
L andsbygdsnamndens sasmmantréade den 17 juni.

Med vanlig hélsning

Niccolo Gianella Gustavsson
Néamndsekreterare for Landsbygdsnamnden
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Landsbygdsnämnden



Sammanträdesdatum:	2020-06-17

Justeringsdatum:	2020-06-18

Anslagsdatum:	2020-06-23



§ 110 Beslut om remiss - Utredning av trafik i sydöstra länsdelen

Ärendenummer: Ln 83/2020

Handläggare: Lena Norrström

Ärendebeskrivning

Samhällsbyggnadsnämnden för Region Örebro län antog den 2019-10-23 åtgärdsplan för ekonomi i balans, Budget i balans 2.0, för förvaltningen regional utveckling. Budget i balans 2.0 innehåller inriktningsbeslut för den allmänna kollektivtrafiken som är grunden till varför en utredning av trafik i sydöstra länsdelen har genomförts. Landsbygdsnämnden har tagit del av remissversionen av utredningen tillsammans åtgärdsförslag som sänts ut till berörda kommuner för insamling av synpunkter. Utredningen är ett samarbete mellan Region Örebro län och Svealandstrafiken. Svaren ska vara Region Örebro Läns samhällsbyggnadsnämnd tillhanda senast 1 juli 2020.

Beslutsunderlag

Tjänsteskrivelse 2020-06-11

Remiss - Utredning av trafik i sydöstra länsdelen

PowerPoint Sammanfattning, Trafik i sydöstra länsdelen

Landsbygdsnämndens synpunkter

Förslag till beslut

[bookmark: _GoBack]Kommunstyrelseförvaltningens förslag till Landsbygdsnämnden:
 
- Yttrandet över remissversionen av Utredning av trafik i sydöstra länsdelen antas och överlämnas till Region Örebro Län.

Beslut

Landsbygdsnämnden beslutar:

 

- Enligt Kommunstyrelseförvaltningens förslag.
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Landsbygdsndmnden synpunkter pa remissversion av
Utredning av trafik i sydostra lansdelen

Bakgrund

Landsbygdsnimnden i Orebro kommun har tagit del av den utredning som
Region Orebro Lin genomfort i samarbete med Svealandstrafiken rorande
behov av forindringar i kollektivtrafiken i den sydostra linsdelen.
Samhillsbyggnadsnimnden fér Region Orebro lin antog den 2019-10-23 en
atgirdsplan f6r ekonomi i1 balans, Budget i balans 2.0, t6r f6rvaltningen regional
utveckling. Budget i balans 2.0 innehaller inriktningsbeslut f6r den allmédnna
kollektivtrafiken vilket ar grunden till varfor utredning av trafik i sydostra
linsdelen har genomférts. Inriktningsbeslutet innebir att foljande kategorier av
trafik ska ifragasittas: paralleljgaende trafik, linjer med ligt resande, skolskjutslinjer och
servicelinjer. 1 Orebro kommun berdr forindringarna som foreslas i den aktuella
utredning frimst den trafik som utgar frain Odensbacken. I detta striak har fler
linjer bedémts som /Znjer med ligt resande och skolskjutslinger.

Busslinjer som foreslas liggas ner i Orebro kommun frin och med december 2021 enligt
utredningen:

Linje 722 Odensbacken - Hampetorp - Lappe

Linje 723 Odensbacken - Brevens Bruk

Linje 740 Kumla - Skéllersta - Odensbacken

Landsbygdsnimndens synpunkter

Gillande forslagen i Region Orebro lins utredning av kollektivtrafiken i den
sydostra linsdelen vill Landsbygdsndmnden f6rst och frimst lyfta fram att
trafikforindringar av det slag som foreslas i hog grad dven paverkar
kommunens eget strategiska arbete med att bevara och utveckla en levande
landsbygd. Landsbygdsnimnden upplever att det i utredningen helt saknas en
konsekvensanalys kring vilka effekter inriktningsbeslutet f6r kollektivtrafiken
kommer att fa pa de orter som pekas ut i utredningen. Trots ett lagt
genomsnittligt resande pa de busslinjer som planeras att laggas ner kvarstar det
faktum att resandet under ”peaktid” dr hogre och att de invanare i Hampetorp,
Brevens Bruk, Kilsmo och Asker som faktiskt reser dagligen med
kollektivtrafiken, kommer att sta utan denna méjlighet till pendling i december
2021. Samtidigt kinner vi inte till vilka alternativ dessa invanare har att tillga
for att ta sig till arbete, skola och service. Utredningen brister i att limna svar
pé detta. Den Nirtrafik som finns i omradet och som omnimns som ett
alternativ dr enbart tillginglig under en begransad tid mitt pa dagen.

Odensbacken ir i kommunens 6versiktsplan identifierad som en viktig
kommunal servicekirna f6r kommunens sydostra landsbygd. For att
Odensbacken ska kunna tjina sitt syfte som en kommunal kédrna férutsitter
dock detta att det dr moijligt att ta sig dit fran 6vriga mindre orter i omlandet.
Pa detta vis paverkar Regionens beslut dven langsiktiga kommunala
stallningstaganden och strategier f6r landsbygden. Dirfér anser





OREBRO

2020-06-13 Ln 83/2020

Landsbygdsnimnden att beslut som detta kraver en utékad diskussion med
kommunerna i ett tidigare skede, dir det ges mojlighet for kommunen att delta
1 det forberedande arbetet och bidra med konsekvensanalyser, alternativa
l6sningar och samarbeten 6ver grinser. Behovet av en sammanhallen
landsbygdspolitik, dir offentliga aktérer bade pa kommunal, regional och
nationell niva ser till att samverka och genomgaende lyfta in
landsbygdsperspektivet i sitt arbete for att skapa likvirdiga mojligheter och en
héllbar utveckling i hela landet, 4r nagot som faststillts dven pa nationell niva 1
propositionen for Sveriges landsbygder som rostades igenom 2018

Att helt dra in kollektivtrafiklinjer pa landsbygden riskerar att ytterligare
torsvara tillgangen till utbildning, arbetstillfillen och service f6r invanare som
redan idag lever med stora avstand, dir gang och cykel inte ér ett alternativ pa
samma sitt som i Orebro stad. Detta slar sirskilt hirt mot de grupper som i
ligre utstrickning har tillgang till egen bil, s som ungdomar, aldre och
personer med funktionsvariationer. Som helhet finns det pa sikt en risk att de
drabbade orterna kan komma att urholkas och bli mindre attraktiva som
bostadsorter f6r exempelvis barnfamiljer och nya kommuninvanare.

Pa vissa av de utpekade orterna i utredningen, framfoérallt Hampetorp, 6kar
invanarantalet och behovet av kollektivtrafik under sommartid, da turister och
sommarstugeagare sOker sig ut mot Hjilmaren. Har finns ett behov av att
underlitta for ett kollektivt resande “hela vigen”, bade ur ett
héllbarhetsperspektiv och ur ett tillginglighetsperspektiv. Vinon ses sirskilt
som en viktig nod for utvecklingen av besdksniringen kring Hjilmaren. Aven
for att ta sig till Vinon maste den som saknar egen bat forst kunna ta sig till
farjeliget Hampetorp. Landsbygdsnimnden onskar darfor att man i
inriktningsbesluten och utredningen tar hinsyn till detta och beaktar
mojligheten till en sdsongsanpassad trafik. Detta fOr att atgdrderna inte ocksa
ska begransa utvecklingen av bes6ksnaringen pa landsbygden, bade inom
Orebro kommun och i ovriga linet.

I utredningen nimns att malet med besparingsatgirderna dr att de ska drabba
sa fa invanare som mojligt genom en inriktning pa linjer med lagt resande och
skolskjutslinjer, samtidigt som man ska kunna stirka de strdk didr man har ett
hégt resande idag. I kartliggningen av kollektivtrafikstraken, som gbrs med
denna inriktning som utgangspunkt, saknas landsbygdsperspektivet helt.
Faktum ir att transportpolitiska beslut paverkar just landsbygdernas utveckling
1 vildigt hog grad. Argumentet att satsningar ska vara till f6r den stérre massan
och att besparingar ska drabba si fi som méjlighet innebdr 1 princip att det
alltid dr landsbygderna och landsbygdernas mojlighet till utveckling som far std
at sidan, eftersom befolkningsstrukturen av naturliga skil alltid kommer att
vara glesare pa dessa platser.

Landsbygdsnimnden har full férstielse for vikten av att Region Orebro Lin
arbetar mot en budget 1 balans och att det krivs atgirder for att uppna detta,
men mojligheten att kunna resa mellan stad, titort och landsbygd med en
fungerande kollektivtrafik kommer fortsatt att vara av stor vikt f6r méjligheten
att kunna bo och verka i hela kommunen och i férlingningen f6r bevarandet

L Prop.2017/18:179
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av en levande landsbygd och en region som haller thop. Detta dr
samhillsvirden som maste beaktas vid denna typ av beslut, vilket aven lyfts
fram i stillningstaganden pa nationell niva. Vid besparingar inom viktiga
samhillstjanster som kollektivtrafik pa landsbygden, vill Landsbygdsnimnden i
torsta hand se att regionen tar initiativet till nya innovativa l9sningar for
mobilitet i en glesare geografi, istillet for att helt dra sig tillbaka. Orebro
kommun vixer idag och det inkluderar aven landsbygderna, dar
landsbygdernas resurser dr med och bidrar till vad som gér kommunen och
regionen attraktiv. Hir giller det att region och kommun dr med och
underlittar for denna process istillet for att begrinsa sig till samma
cirkelargument.

Att helt ligga ner busslinjer dr en besparing dir kostnaden i princip omflyttas
till kommunerna och civilsamhallet. Detta ir ytterligare skal till att
kommunerna och lokala aktorer bor bli informerade 1 ett mycket tidigare skede
av processen, for att pa sd satt kunnat vara delaktiga i planeringen av hur
samhillsutvecklingen och tillgangen till service i de drabbade kommundelarna
ska se ut och fungera pa lang sikt, med hansyn taget till de besparingar som
behover goras.

Per-Ake Sérman
Ordforande Landsbygdsnamnden

Orebro kommun






Protokollsutdrag Ln 14/2020

Landsbygdsnamnden

Sammantridesdatum: 2020-06-17
Justeringsdatum: 2020-06-18
Anslagsdatum: 2020-06-23

§ 110 Beslut om remiss - Utredning av trafik i sydostra
lansdelen

Arendenummer: L.n 83/2020
Handldggare: Lena Norrstréom

Arendebeskrivning

Samhillsbyggnadsnimnden fér Region Orebro lin antog den 2019-10-23
atgardsplan for ekonomi i balans, Budget i balans 2.0, 61 forvaltningen regional
utveckling. Budget i balans 2.0 innehaller inriktningsbeslut f6r den allminna
kollektivtrafiken som dr grunden till varfor en utredning av trafik i sydostra
linsdelen har genomférts. Landsbygdsnamnden har tagit del av
remissversionen av utredningen tillsammans dtgirdsforslag som sants ut till
berérda kommuner for insamling av synpunkter. Utredningen ér ett samarbete
mellan Region Orebro lin och Svealandstrafiken. Svaren ska vara Region
Orebro Lins samhillsbyggnadsnimnd tillhanda senast 1 juli 2020.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2020-06-11

Remiss - Utredning av trafik i sydostra linsdelen
PowerPoint Sammanfattning, Trafik i sydostra linsdelen
Landsbygdsnimndens synpunkter

Forslag till beslut
Kommunstyrelseforvaltningens forslag till Landsbygdsnamnden:

- Yttrandet Over remissversionen av Utredning av trafik i sydostra linsdelen
antas och 6verlimnas till Region Orebro Lin.

Beslut
Landsbygdsnimnden beslutar:

- Enligt Kommunstyrelseférvaltningens forslag.

Utdragsbestyrkande: Niccolo Gianella Gustavsson
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Landsbygdsndmnden

Landsbygdsndmnden synpunkter pa remissversion av
Utredning av trafik i sydostra lansdelen

Bakgrund

Landsbygdsnimnden i Orebro kommun har tagit del av den utredning som
Region Orebro Lin genomfort i samarbete med Svealandstrafiken rorande
behov av forindringar i kollektivtrafiken i den sydostra linsdelen.
Samhillsbyggnadsnimnden fér Region Orebro lin antog den 2019-10-23 en
atgirdsplan f6r ekonomi i1 balans, Budget i balans 2.0, t6r f6rvaltningen regional
utveckling. Budget i balans 2.0 innehaller inriktningsbeslut f6r den allmédnna
kollektivtrafiken vilket ar grunden till varfor utredning av trafik i sydostra
linsdelen har genomférts. Inriktningsbeslutet innebir att foljande kategorier av
trafik ska ifragasittas: paralleljgaende trafik, linjer med ligt resande, skolskjutslinjer och
servicelinjer. 1 Orebro kommun berdr forindringarna som foreslas i den aktuella
utredning frimst den trafik som utgar frain Odensbacken. I detta striak har fler
linjer bedémts som /Znjer med ligt resande och skolskjutslinger.

Busslinjer som foreslas liggas ner i Orebro kommun frin och med december 2021 enligt
utredningen:

Linje 722 Odensbacken - Hampetorp - Lappe

Linje 723 Odensbacken - Brevens Bruk

Linje 740 Kumla - Skéllersta - Odensbacken

Landsbygdsnimndens synpunkter

Gillande forslagen i Region Orebro lins utredning av kollektivtrafiken i den
sydostra linsdelen vill Landsbygdsndmnden f6rst och frimst lyfta fram att
trafikforindringar av det slag som foreslas i hog grad dven paverkar
kommunens eget strategiska arbete med att bevara och utveckla en levande
landsbygd. Landsbygdsnimnden upplever att det i utredningen helt saknas en
konsekvensanalys kring vilka effekter inriktningsbeslutet f6r kollektivtrafiken
kommer att fa pa de orter som pekas ut i utredningen. Trots ett lagt
genomsnittligt resande pa de busslinjer som planeras att laggas ner kvarstar det
faktum att resandet under ”peaktid” dr hogre och att de invanare i Hampetorp,
Brevens Bruk, Kilsmo och Asker som faktiskt reser dagligen med
kollektivtrafiken, kommer att sta utan denna méjlighet till pendling i december
2021. Samtidigt kinner vi inte till vilka alternativ dessa invanare har att tillga
for att ta sig till arbete, skola och service. Utredningen brister i att limna svar
pé detta. Den Nirtrafik som finns i omradet och som omnimns som ett
alternativ dr enbart tillginglig under en begransad tid mitt pa dagen.

Odensbacken ir i kommunens 6versiktsplan identifierad som en viktig
kommunal servicekirna f6r kommunens sydostra landsbygd. For att
Odensbacken ska kunna tjina sitt syfte som en kommunal kédrna férutsitter
dock detta att det dr moijligt att ta sig dit fran 6vriga mindre orter i omlandet.
Pa detta vis paverkar Regionens beslut dven langsiktiga kommunala
stallningstaganden och strategier f6r landsbygden. Dirfér anser
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Landsbygdsnimnden att beslut som detta kraver en utékad diskussion med
kommunerna i ett tidigare skede, dir det ges mojlighet for kommunen att delta
1 det forberedande arbetet och bidra med konsekvensanalyser, alternativa
l6sningar och samarbeten 6ver grinser. Behovet av en sammanhallen
landsbygdspolitik, dir offentliga aktérer bade pa kommunal, regional och
nationell niva ser till att samverka och genomgaende lyfta in
landsbygdsperspektivet i sitt arbete for att skapa likvirdiga mojligheter och en
héllbar utveckling i hela landet, 4r nagot som faststillts dven pa nationell niva 1
propositionen for Sveriges landsbygder som rostades igenom 2018

Att helt dra in kollektivtrafiklinjer pa landsbygden riskerar att ytterligare
torsvara tillgangen till utbildning, arbetstillfillen och service f6r invanare som
redan idag lever med stora avstand, dir gang och cykel inte ér ett alternativ pa
samma sitt som i Orebro stad. Detta slar sirskilt hirt mot de grupper som i
ligre utstrickning har tillgang till egen bil, s som ungdomar, aldre och
personer med funktionsvariationer. Som helhet finns det pa sikt en risk att de
drabbade orterna kan komma att urholkas och bli mindre attraktiva som
bostadsorter f6r exempelvis barnfamiljer och nya kommuninvanare.

Pa vissa av de utpekade orterna i utredningen, framfoérallt Hampetorp, 6kar
invanarantalet och behovet av kollektivtrafik under sommartid, da turister och
sommarstugeagare sOker sig ut mot Hjilmaren. Har finns ett behov av att
underlitta for ett kollektivt resande “hela vigen”, bade ur ett
héllbarhetsperspektiv och ur ett tillginglighetsperspektiv. Vinon ses sirskilt
som en viktig nod for utvecklingen av besdksniringen kring Hjilmaren. Aven
for att ta sig till Vinon maste den som saknar egen bat forst kunna ta sig till
farjeliget Hampetorp. Landsbygdsnimnden onskar darfor att man i
inriktningsbesluten och utredningen tar hinsyn till detta och beaktar
mojligheten till en sdsongsanpassad trafik. Detta fOr att atgdrderna inte ocksa
ska begransa utvecklingen av bes6ksnaringen pa landsbygden, bade inom
Orebro kommun och i ovriga linet.

I utredningen nimns att malet med besparingsatgirderna dr att de ska drabba
sa fa invanare som mojligt genom en inriktning pa linjer med lagt resande och
skolskjutslinjer, samtidigt som man ska kunna stirka de strdk didr man har ett
hégt resande idag. I kartliggningen av kollektivtrafikstraken, som gbrs med
denna inriktning som utgangspunkt, saknas landsbygdsperspektivet helt.
Faktum ir att transportpolitiska beslut paverkar just landsbygdernas utveckling
1 vildigt hog grad. Argumentet att satsningar ska vara till f6r den stérre massan
och att besparingar ska drabba si fi som méjlighet innebdr 1 princip att det
alltid dr landsbygderna och landsbygdernas mojlighet till utveckling som far std
at sidan, eftersom befolkningsstrukturen av naturliga skil alltid kommer att
vara glesare pa dessa platser.

Landsbygdsnimnden har full férstielse for vikten av att Region Orebro Lin
arbetar mot en budget 1 balans och att det krivs atgirder for att uppna detta,
men mojligheten att kunna resa mellan stad, titort och landsbygd med en
fungerande kollektivtrafik kommer fortsatt att vara av stor vikt f6r méjligheten
att kunna bo och verka i hela kommunen och i férlingningen f6r bevarandet
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av en levande landsbygd och en region som haller thop. Detta dr
samhillsvirden som maste beaktas vid denna typ av beslut, vilket aven lyfts
fram i stillningstaganden pa nationell niva. Vid besparingar inom viktiga
samhillstjanster som kollektivtrafik pa landsbygden, vill Landsbygdsnimnden i
torsta hand se att regionen tar initiativet till nya innovativa l9sningar for
mobilitet i en glesare geografi, istillet for att helt dra sig tillbaka. Orebro
kommun vixer idag och det inkluderar aven landsbygderna, dar
landsbygdernas resurser dr med och bidrar till vad som gér kommunen och
regionen attraktiv. Hir giller det att region och kommun dr med och
underlittar for denna process istillet for att begrinsa sig till samma
cirkelargument.

Att helt ligga ner busslinjer dr en besparing dir kostnaden i princip omflyttas
till kommunerna och civilsamhallet. Detta ir ytterligare skal till att
kommunerna och lokala aktorer bor bli informerade 1 ett mycket tidigare skede
av processen, for att pa sd satt kunnat vara delaktiga i planeringen av hur
samhillsutvecklingen och tillgangen till service i de drabbade kommundelarna
ska se ut och fungera pa lang sikt, med hansyn taget till de besparingar som
behover goras.

Per-Ake Sérman
Ordforande Landsbygdsnamnden

Orebro kommun
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SYDNARKES UTBILDNINGSFORBUND Sammantridesprotokoll

Direktion 2020-06-12
Plats och tid Fredagen 12 juni kl 9:00
Ledamoter: Sara Pettersson, MP, ordf, Laxa

Anna Lundbom Hermansson, KD, Ask
Siw Lunander, S, Hbg

Ronny Larsson, S, Ask

Hans Karlsson, “, Hbg

Thorbjorn Backrud, KD, Laxa

Theres Andersson, S,Hbg, Tj ers

Paul Sarnholm, C, Laxa, Tj ers

Olavi Mustonen, S, Laxa, Tj ers

Calill Ohlson, M, Ask via TELE

Ersattare: Erik Storsveden, L, Hbg. Via telefon
Soren Pettersson, V, Hbg. Via telefon

Ovriga Marie Kilk, forbundsdirektor, via telefon
Susan Clefjord, ekonomichef, via telefon

Sekreterare %&m (/(/l (,f},l/}\ WUL\ §15-21

Ordférande

Justerare f VL
Torbjorn Backrud

Anslag/Bevis
Protokoll &r justerat

Styrelse/Namnd Direktionen, Sydnirkes Utbildningsférbund
Sammantradesdatum 2020-06-12

Datum for uppsattande Datum for nedtagande
Forvaringsplats Sydnarkes Uthildningsférbunds kansli

Underskrift K &L"\A { k\\ ,-'_,LMJ -,;;,{,-{_,

Katrin Aldenfalk

Utdragsbestyrkande
386 (950)



SYDNARKES UTBILDNINGSFORBUND Sammantridesprotokoll

Sammantradesdatum

Direktion 2020-06-12

Innehall

§ 15 Val av justerare

§ 16 Rapporter

§ 17 Medlemsbidrag 2021

§ 18 Lanstrafiken

§ 19 Patientsakerhetsberattelse 2019

§ 20 Delegationsbeslut (Avstangning av elev Allévux)

§ 21 Ovriga fragor

Justeringssign Utdragsbestyrkande
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SYDNARKES UTBILDNINGSFORBUND

Direktion
Beredningsutskott

§15

Direktionen utser Torbjorn Backrud, KD, till justerare.

Sammantridesprotokoll
Sammantradesdatum

2020-06-12
2020-06-05

Justeringssign

s

Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum
Direktion 2020-06-12
Beredningsutskott 2020-06-05

§18

Yttrande avseende foreslagna férandringar i kollektivtrafiken i syddstra lansdelen

Bakgrund

Region Orebro lan har presenterat forslag till forandringar av linjetrafiken i det sa kallade sydoststraket.
Bakgrunden &r aviserade besparingskrav pa 8,1 mkr. Forslaget har sin utgangspunkt i antalet resande pa
berérda nuvarande linjer.

Kommunerna har erbjudits mdjligheten att ge synpunkter pa forslaget fram till den 1 juli. Nedan
presenteras synpunkter fran Sydnérkes Utbildningsforbund, som pa uppdrag av Askersunds, Hallsbergs
och Laxa kommuner erbjuder gymnasieubildning fér ungdomar och vuxna.

Yttrande

Alléskolan och Allévux

Alléskolan i Hallsberg &r med sina drygt 1 400 elever regionens storsta gymnasieskola. Skolans elever
utgors till den storsta delen av elever boende i kommunerna Askersund, Hallsberg, Kumla, Laxa, Vingakers
och Orebro kommuner. Hirutéver studerar elever fran ett fyrtiotal kommuner vid skolan.

Utdver gymnasieskolans elever studerar cirka 800 personer inom vuxenutbildningen, Allévux. Eleverna
inom Allévux bor fretradesvis i Askersund, Hallsberg och Laxa.

Forutsattningar fér gymnasieelever att vilja gymnasieskola

For det absoluta flertalet gymnasieungdomar ar en fungerande kollektivtrafik nédvandig for att kunna
vilja den gymnasieskola som sedan 2007 &r en lagstadgad rattighet. Erfarenheten visar att fungerande
kommunikationer till och fran skolan, och vid lampliga tidpunkter har avgdrande betydelse vid ungdomars
val av gymnasieskola. | handelse av att mojligheten att nyttja kollektivtrafiken mellan bostad och skola
forsamras eller helt forsvinner ar risken uppenbar att gymnasieungdomar véljer en gymnasieskola i
Orebro istallet for Hallsberg av just det skilet.

Forutsattningar for vuxna att studera

For vuxenstuderande &r forhallandet annorlunda, da man enligt lag ar hanvisad till den vuxenutbildning
som erbjuds i kommunen. Vuxenutbildningen for de som bor i Askersund, Hallsberg och Laxa ar forlagd i
Hallsberg, och det &r darfor av storsta vikt att de allmdnna kommunikationerna mellan Hallsberg och de
kringliggande orterna ar tillfredsstallande. | handelse av att mdjligheten att nyttja kollektivtrafiken mellan
bostad och skola férsamras eller forsvinner ar risken uppenbar att maéjligheten dverhuvudtaget inte finns
att delta i vuxenutbildning inklusive SFI.

Alltfler busslinjer till och frdn Orebro - firre busslinjer till och fran Hallsberg

Lanstrafikens forslag till forandringar tydliggor att det &r linjetrafiken till och fran Orebro som prioriteras,
och detta till priset av att trafik till och fran Hallsberg missgynnas eller helt uteblir. Direktionen for
Sydnirkes Utbildningsférbund vander sig kraftfullt mot detta dé det patagligt férsamras livsvillkoren for
boende i Hallsberg och kringliggande orter. Forslaget strider dven mot uppsatta mal i den regionala
utvecklingsstrategin, RUS som lyfter fram en okad tllganglighet avseende kollektivtrafiken.

Justeringssign Utdragsbestyrkande
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SYDNARKES UTBILDNINGSFORBUND Sammantridesprotokoll

Sammantradesdatum

Konsekvenser av nedldggning av linje 728

Direktionen for Sydnirkes Utbildningsférbund motsatter sig nedlaggning av linje 728 (Palsboda-
Hjortkvarn) mot bakgrund av ovan ndmnda skal.

Konsekvenser av nedldggning av linje 740

Direktionen for Sydnarkes Utbildningsférbund motsatter sig nedldggning av linje 740 (Kumla-Skdllersta-
Odensbacken) mot bakgrund av ovan ndamnda skal.

Forslag till beslut

Direktionen foreslas besluta

att avge yttrande avseende forandringar i kollektivtrafiken i sydostra lansdelen.

Justeringssign Utdragsbestyrkande
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Fran:
Till:

Arende:
Datum:
Bilagor:

kommun@hallsberg.se

Region Orebro Ian
Remissyttrande Utredning av trafik i sydostra lansdelen

den 4 juni 2020 15:31:54
Remissvar utredning av trafik svd&#246:stra |1&#228:nsdelen.pdf

Remissyttrande Utredning av trafik i
sydostra lansdelen

Hallsbergs kommuns yttrande gallande remissen utredning av trafik
i sydostra lansdelarna.

Med vanlig halsning

Maria Fransson

Kommunsekreterare

Avsandare: Hallsbergs kommun, kommun@bhallsberg.se

Detta meddelande har skickats frAn Kontakta oss
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HALLSBERGS
KOMMUN

Yttrande Sidalav2
Datum:2020-06-01 Dnr:20/KS/100

Remissvar utredning av trafik i syddstra lansdelen

Arendebeskrivning

Regionen har tagit fram en utredning av kollektivtrafik i sydostra lansdelen. Ett nytt
trafikeringsforslag for sydostra lansdelen ska beslutas, upphandlas och driftsattas i december 2021.
Kommunerna har getts mojlighet att komma med synpunkter innan trafikpliktsbeslut fattas. Det
presenterade trafikeringsforslaget redovisar besparingar pa 8,1 mkr, med fokus pa linjer med lagt
resande. | forslaget féreslas linje 740 och 728 att dras in som berdr Hallsbergs kommun. Ett nytt
trafikeringsbeslut togs i regionens samhéllsbyggnadsnamnd 2020-01-22 avseende sydstraket.

Arendet
Utredningen har presenterats fér Hallsberg, Kumla och Orebro vid tva tillfille for tjinstepersoner
samt kommer att presenteras for politiker och tjanstepersoner den 29 maj.

En allvarlig konsekvens ur ett demokratiperspektiv av de foreslagna indragna linjerna ar att
valfriheten gallande fria skolval i praktiken satts ur spel. Detta galler framst gymnasielever som i
princip inte kan valja Hallsbergs gymnasieskola da inga rimliga alternativ for kollektivtrafik finns kvar.
Sydnarkes utbildningsférbund kommer dven att [amna in ett separat yttrande pa remissen for att
beskriva konsekvenserna av detta.

Vidare efterlyser kommunen en barnkonsekvensanalys da trafikeringsforslagen kommer ha stora
konsekvenser for vara barn och ungdomar. Det &r en brist att det inte har gjorts i utredningsskedet.

Ur ett- milj6 och klimatanpassningsperspektiv kdnns det ocksa tveksamt att minska pa
kollektivtrafiken. | underlaget finns inga forslag hur regionen ska jobba for att fler ska aka kollektivt
och pa sa satt oka intakterna. | regionens handlingsplan for hallbara transporter ska kommunerna
verka for att fler ska aka kollektivt.

Konsekvenser skolskjuts grundskolan

Nar Merkoll infordes 2015 uttkades inte busslinjerna i Hallsberg namnvart som majliggjorde att
kommunens upphandlade skolskjutsar kunde minskas. Det blev dock en fértdtning av antalet turer pa
befintliga busslinjerna istallet.

Hallsbergs kommun vaxer med 6kade antal elever i grundskolan. 2019 hade kommunen 1871 elever.
Bara de tre senaste aren har antalet 6kat med knappt 380 elever. Cirka 400 elever har idag skolskjuts,
dven dar ar det en 6kning med cirka 50 barn pa tre ar. Kostnaderna for Hallsbergs kommuns
skolskjuts var 2019 9,2 mkr.

Skolskjutsupphandling i Hallsbergs kommun pagar hosten 2020. Askersunds kommun har i samband
med utredning av sydstraket foreslaget att skolskjutsentreprendrerna ges mojlighet att ta emot
lanstrafikens biljetter och lata allmédnheten aka med. Har regionen utrett fragan for att se vad som ar
mojligt?

Konsekvenser Sydnarkes utbildningsférbund

Sydnérkes utbildningsférbund kommer att ldmna ett separat yttrande da tidsplanerna med den
politiska forankringen inte kunde samordnas.
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740 Kumla-Skéllersta-Odensbacken

Hallsbergs kommun motsatter sig indragningen av linje 740. | den regionala utvecklingstrategin
utpekas i strukturbilden for prioriterade transportstrak mellan Kumla-Skollersta som ett
utvecklingsomrade med héanvisning till noder och utvecklingsomraden. Vidare har linje 740 fler
resande totalt per ar an linje 724 som i utredningen foreslas vara kvar. Linje 724 ar inte heller utpekat
som ett prioriterat transportstrak i den regionala utvecklingsstrategin. Kommunen anser att linje 740
ska vara kvar som en viktig tvarforbindelse.

Atria Lithells i Skollersta ar en stor arbetsgivare med cirka 330 anstéllda och en stor potential
avseende resande med kollektivtrafik fran Hallsberg och Kumla (totalt cirka 30% av de anstallda).
Efter kontroll med Atria visar det sig inte ar maojligt att pendla fran Kumla- Hallsberg eftersom
kollektivtrafiken och arbetstiderna for fabriken inte stammer 6verens. Arbetstider for 6vervagande
antalet anstallda ar kl 6-15 eller kl 7-16 déar busstiderna inte mojliggdr pendling. Atria har dven
uttryckt svarigheter att fa tag i sommarjobbare da lamplig kollektivtrafik saknas. Vidare &r
alternativet att aka till Ekeby och byta buss inte ett realistiskt for att fa rimliga tidsaspekter for
pendling.

Indragning av linje 740 kommer ocksa att paverka det fria skolvalet som férvarar elever att vilja
Hallsberg gymnasieskola som studieort fran till exempel Skollersta, Odensbacken eller Asker.

Skollersta ar ocksa en tillvaxtort dar det nu planeras for byggnation av ett 30-tal nya bostader.

728 Palsboda-Hjortkvarn

Hallsbergs kommun motsatter sig att linje 728 dras in. Om regionen valjer att dra in linje 728
forutsatter kommunen att regionen infor ett alternativ med anropsstyrd trafik eller liknande for att
tacka behovet. Ett annat alternativ ar att gbra en 6versyn av antalet dubbelturer for att ta bort de
turerna med valdigt lagt resande.

Bildningsforvaltningen undersdker om att dven mellanstadieeleverna i stérre omfattning skulle aka
linje 728, detta skulle kunna genera ytterligare ca 1500-2000 resor/ar.

Indragning av linje 728 kommer ocksa att paverka det fria skolvalet som férsvarar elever att valja
Hallsberg gymnasieskola som studieort och valjer Orebro och att 8ka med féraldrar som arbetar i
Orebro.

| Svennevad har ca 10 nya bostader byggts och ytterligare expansion kan forvantas.
Konsekvenser med befintliga investeringar och busshallplatser
Hallsbergs kommun forutsatter att Regionen tar ansvar kostnaderna for att avveckla busshallplatser,

cykelparkeringar och 6vriga anlaggningar nar busslinjer laggs om eller tas bort. Vissa av dessa
investeringar har delvis gjorts med kommunala medel.

Kommunstyrelsen

Magnus Andersson Marianne Christiansen

Kommunstyrelsens ordférande Samhallsbyggnadschef
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Remissvar utredning av trafik i syddstra lansdelen

Arendebeskrivning

Regionen har tagit fram en utredning av kollektivtrafik i sydostra lansdelen. Ett nytt
trafikeringsforslag for sydostra lansdelen ska beslutas, upphandlas och driftsattas i december 2021.
Kommunerna har getts mojlighet att komma med synpunkter innan trafikpliktsbeslut fattas. Det
presenterade trafikeringsforslaget redovisar besparingar pa 8,1 mkr, med fokus pa linjer med lagt
resande. | forslaget féreslas linje 740 och 728 att dras in som berdr Hallsbergs kommun. Ett nytt
trafikeringsbeslut togs i regionens samhéllsbyggnadsnamnd 2020-01-22 avseende sydstraket.

Arendet
Utredningen har presenterats fér Hallsberg, Kumla och Orebro vid tva tillfille for tjinstepersoner
samt kommer att presenteras for politiker och tjanstepersoner den 29 maj.

En allvarlig konsekvens ur ett demokratiperspektiv av de foreslagna indragna linjerna ar att
valfriheten gallande fria skolval i praktiken satts ur spel. Detta galler framst gymnasielever som i
princip inte kan valja Hallsbergs gymnasieskola da inga rimliga alternativ for kollektivtrafik finns kvar.
Sydnarkes utbildningsférbund kommer dven att [amna in ett separat yttrande pa remissen for att
beskriva konsekvenserna av detta.

Vidare efterlyser kommunen en barnkonsekvensanalys da trafikeringsforslagen kommer ha stora
konsekvenser for vara barn och ungdomar. Det &r en brist att det inte har gjorts i utredningsskedet.

Ur ett- milj6 och klimatanpassningsperspektiv kdnns det ocksa tveksamt att minska pa
kollektivtrafiken. | underlaget finns inga forslag hur regionen ska jobba for att fler ska aka kollektivt
och pa sa satt oka intakterna. | regionens handlingsplan for hallbara transporter ska kommunerna
verka for att fler ska aka kollektivt.

Konsekvenser skolskjuts grundskolan

Nar Merkoll infordes 2015 uttkades inte busslinjerna i Hallsberg namnvart som majliggjorde att
kommunens upphandlade skolskjutsar kunde minskas. Det blev dock en fértdtning av antalet turer pa
befintliga busslinjerna istallet.

Hallsbergs kommun vaxer med 6kade antal elever i grundskolan. 2019 hade kommunen 1871 elever.
Bara de tre senaste aren har antalet 6kat med knappt 380 elever. Cirka 400 elever har idag skolskjuts,
dven dar ar det en 6kning med cirka 50 barn pa tre ar. Kostnaderna for Hallsbergs kommuns
skolskjuts var 2019 9,2 mkr.

Skolskjutsupphandling i Hallsbergs kommun pagar hosten 2020. Askersunds kommun har i samband
med utredning av sydstraket foreslaget att skolskjutsentreprendrerna ges mojlighet att ta emot
lanstrafikens biljetter och lata allmédnheten aka med. Har regionen utrett fragan for att se vad som ar
mojligt?

Konsekvenser Sydnarkes utbildningsférbund
Sydnérkes utbildningsférbund kommer att ldmna ett separat yttrande da tidsplanerna med den
politiska forankringen inte kunde samordnas.

Version 1.0
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740 Kumla-Skéllersta-Odensbacken

Hallsbergs kommun motsatter sig indragningen av linje 740. | den regionala utvecklingstrategin
utpekas i strukturbilden for prioriterade transportstrak mellan Kumla-Skollersta som ett
utvecklingsomrade med héanvisning till noder och utvecklingsomraden. Vidare har linje 740 fler
resande totalt per ar an linje 724 som i utredningen foreslas vara kvar. Linje 724 ar inte heller utpekat
som ett prioriterat transportstrak i den regionala utvecklingsstrategin. Kommunen anser att linje 740
ska vara kvar som en viktig tvarforbindelse.

Atria Lithells i Skollersta ar en stor arbetsgivare med cirka 330 anstéllda och en stor potential
avseende resande med kollektivtrafik fran Hallsberg och Kumla (totalt cirka 30% av de anstallda).
Efter kontroll med Atria visar det sig inte ar maojligt att pendla fran Kumla- Hallsberg eftersom
kollektivtrafiken och arbetstiderna for fabriken inte stammer 6verens. Arbetstider for 6vervagande
antalet anstallda ar kl 6-15 eller kl 7-16 déar busstiderna inte mojliggdr pendling. Atria har dven
uttryckt svarigheter att fa tag i sommarjobbare da lamplig kollektivtrafik saknas. Vidare &r
alternativet att aka till Ekeby och byta buss inte ett realistiskt for att fa rimliga tidsaspekter for
pendling.

Indragning av linje 740 kommer ocksa att paverka det fria skolvalet som férvarar elever att vilja
Hallsberg gymnasieskola som studieort fran till exempel Skollersta, Odensbacken eller Asker.

Skollersta ar ocksa en tillvaxtort dar det nu planeras for byggnation av ett 30-tal nya bostader.

728 Palsboda-Hjortkvarn

Hallsbergs kommun motsatter sig att linje 728 dras in. Om regionen valjer att dra in linje 728
forutsatter kommunen att regionen infor ett alternativ med anropsstyrd trafik eller liknande for att
tacka behovet. Ett annat alternativ ar att gbra en 6versyn av antalet dubbelturer for att ta bort de
turerna med valdigt lagt resande.

Bildningsforvaltningen undersdker om att dven mellanstadieeleverna i stérre omfattning skulle aka
linje 728, detta skulle kunna genera ytterligare ca 1500-2000 resor/ar.

Indragning av linje 728 kommer ocksa att paverka det fria skolvalet som férsvarar elever att valja
Hallsberg gymnasieskola som studieort och valjer Orebro och att 8ka med féraldrar som arbetar i
Orebro.

| Svennevad har ca 10 nya bostader byggts och ytterligare expansion kan forvantas.

Konsekvenser med befintliga investeringar och busshallplatser

Hallsbergs kommun forutsatter att Regionen tar ansvar kostnaderna for att avveckla busshallplatser,
cykelparkeringar och 6vriga anlaggningar nar busslinjer laggs om eller tas bort. Vissa av dessa
investeringar har delvis gjorts med kommunala medel.

Kommunstyrelsen

Magnus Andersson Marianne Christiansen
Kommunstyrelsens ordférande Samhallsbyggnadschef
Version 1.0
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Samhaillsbyggnadsnamnden

Rapport om elvagspilot pa E20 mellan Hallsberg och
Orebro

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att efterfragad rapport lamnas in som beslutsunderlag till Trafikverkets arbete med
genomforande av elvégspiloter.

Sammanfattning

Region Orebro lin har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram en rapport som ska
beskriva forutsittningarna for att prova en elvagspilot i stor skala pd E20 mellan
Hallsberg och Orebro. Arbetet har genomforts tillsammans med ett nétverk bestiende
av aktorer fran néringslivet i Orebro lidn, de direkt berdrda kommunerna Hallsberg,
Kumla och Orebro, regionala samverkansorganisationer och Orebro universitet, med
stottning av Trafikverket.

Underlag till rapporten har tagits fram med hjélp av natverket som fatt ge sin syn pa
elvdgar och de forutséttningar de behover for att fa incitament att anvdnda elvdgen.
Det gjordes en intervjustudie med négra av lénets storsta transportkdpare som belyser
deras behov, vilja att betala elvdgen, transporter eller laddinfrastruktur, hur de ser pa
risker och vilka mdjligheter de ser med en elvigspilot och elvigar som koncept.
Intervju gjordes dven med Orebro universitet — som forskar kring hallbara
affarsmodeller med ett fokus pé transport och logistik och &r en huvudaktdr i projektet.

Rapporten visar att det #r en bra idé att gora ett pilotforsok for elvigar pa E20 i Orebro
1an och att eldrift &r mycket mer 16nsamt jamfort med fossildrivna fordon samt att
elvigen dr nddvéndig. Transportflodena ar tillrdckliga for att ge elvigen béarkraft,
kapaciteten i elnitet finns och det finns ett stort engagemang och en vilja bland
néringslivet. Det finns mdjlighet till mervarden i multimodala transportldsningar.
Framforallt mojligheten att gora ett test av en storre omstéllning av transportsystemet
som inte enbart syftar pa elvigar, utan dven pa dndrade fordonstyper och fordndring av
foretagslogistiska processer.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 395 (950) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Arendebeskrivning

Trafikverket studerar och utreder ett flertal aspekter inom omréadet elvigar som teknik,
miljoeffekter, kraftforsorjning och regelverk bade nationellt och med andra ldnder. Det
ska forhoppningsvis leda till ett utbyggt elvagsnit i storre skala 6ver hela landet och
Europa.

Syftet med en elvagspilot ar att tekniken ska verifieras och demonstreras samt att hela
elvigssystemet med kringtjénster, betal- och accessystem med mera demonstreras. I
december 2018 gick Trafikverket ut med en forfragan for att fa in forslag pa lampliga
pilotstrackor. Av fjorton forslag fran borjan har tvé av dessa valts ut for att gé vidare i
processen. Foljande strackor har valts ut:

e E20, Hallsberg—Orebro
e Vig 73, Visterhaninge—Nyndshamn

Prioriteringarna har skett utifran en rad kriterier sdsom vagtyp, trafikvolymer,
transportupplidgg, omgivningens natur- och kulturmiljo, mdjlighet till kraftforsorjning
med mera. Redan innan utlysningen i december genomfordes dialog och workshops
med en stor bredd av aktorer.

Under sommaren 2019 blev strickan Hallsberg-Orebro utvald som en av tvi
pilotprojekt inom Trafikverkets program for elvigar. Till skillnad fran de fyra
demonstrationsanldggningar for elvigsteknik som Trafikverket tidigare arbetat med
handlar dessa pilotprojekt om léngre strackor dér en affairsmodell for elviagar ska testas
for att se hur konceptet elvig ska fungera i verkligheten. Parallellt pagar ocksa ett
regionalt arbete hos Trafikverket med uppréttande av vigplan for strickan dér man
utreder strickans forutsittningar att vara en elvigsanldggning.

Region Orebro lén har ett av landets mest trafikerade strik for tunga transporter och
det finns en stor potential att genomfora en elvégspilot just hir. Lanet har en god
strategisk position i landet mitt i den nord-sydliga kopplingen mellan Norrland och
kontinenten och mellan storstdderna Stockholm, Oslo och Goéteborg. En elvég skulle
generera fordelar och mojligheter ur flera aspekter for hela ldnet och som en del i
omstéllningen for hallbara transporter sa &r detta ett viktigt steg att ta for att kunna na
miljomalen till 2030.

Region Orebro léns arbete ir att utreda intresse och forutsittningar for regionala
aktorer att anvénda elvigen och leverera en rapport kring potentialen for en elvdg pa
aktuell stracka. I arbetet ingér ocksa att mobilisera aktuella aktorer i lanet som har
intresse av att delta och bidra i pilotprojektet. Arbetet ska ge Trafikverket ett
beslutsunderlag for prioritering av elvégspilotstriacka och sikra anvéindandet av elvég
vid ett fardigstillande.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 396 (950) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Beddmning

Se rapport for total bedomning av en elvégspilot.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

En elvigspilot mellan Hallsberg och Orebro skulle kunna minska utslippen med 90%
for godstrafiken pa striackan vilket gar i linje med flera mal i regional
utvecklingsstrategi och regionalt energi- och klimatprogram.

Beslutet véntas varken ge positiva eller negativa effekter for jimstélldhet, det ar svért
att méta. En positiv effekt pd barnperspektiv kan ges i form av mindre buller och
utslapp pa bade kort och lang sikt.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet vintas inte fi ndgra ekonomiska konsekvenser for Region Orebro lins
organisation.

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéillsplanering

Skickas till:
Trafikverket

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 397 (950) E-post: regionen@regionorebrolan.se



ulj|eAA uLiey| ‘Biaguaper uowis ‘pueiqua|y ewwd :91e31eLi04

Elvagspilot E20
Hallsberg-Orebro

Forutsattningar och potential for en elvagspilot
i en av Sveriges framsta logistikregioner

N1 Regign Qrebro lan

4

L

L €-80-020¢C

SOv7LSY¥6L 4ud



- Sammanfattning

Region Orebro lin har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram denna rapport som ska beskriva
forutsittningarna for att prova en elvigspilot i stor skala pd E20 mellan Hallsberg och Orebro.
Arbetet har genomférts tillsammans med ett nitverk bestdende av aktdrer frin niringslivet

i Orebro lin, de direkt berdrda kommunerna Hallsberg, Kumla och Orebro, regionala sam-

verkansorganisationer och Orebro universitet, med stottning av Trafikverket.

Underlag till rapporten har tagits fram med hjilp av nitverket som fitt ge sin syn pd elvigar
och de forutsittningar de behover for att f3 incitament att anviinda elvigen. Det gjordes en
intervjustudie med nigra av linets storsta transportképare som belyser deras behov, vilja att
betala elvigen, transporter eller laddinfrastrukeur, hur de ser pa risker och vilka méjligheter de
ser med en elvigspilot och elvigar som koncept. Intervju gjordes dven med Orebro universitet
— som forskar kring hillbara affirsmodeller med ett fokus pa transport och logistik och ir en

huvudakesr i projektet.

En undersokning om nyttan med att kora skytteltrafik pi elvig mellan Hallsberg och Orebro,
och vilka milj- och kostnadsbesparingar som kan goras vid skifte till elfordon, har utretts av
konsulten Novoleap. Utredningen visar att eldrift &r mycket mer l16nsamt jaimfort med fossil-
drivna fordon for bide drift och underh3ll och att elvigen 4r nédvindig. Dels for att minska
kostnader vid inkép av fordon, for att en stor del av kostnaden ir sjilva batteriet och dels for att
elvigen tar bort begrinsningen fér hur minga rutter i en slinga ett fordon med endast batteri

kan kora, eftersom batteriet laddar medan fordonet tar sig till sin destination.

Rapporten visar att det ir en bra idé att gora ett pilotforsok for elvigar pa E20 i Orebro Lin.
Det finns en samsyn kring satsningen mellan politikerna i Region Orebro lin och bersrda
kommuner samt en stark politisk vilja att satsa pa hallbara transporter i Orebro lin. Transport-
flddena ar tillrickliga for att ge elvigen birkraft, kapaciteten i elndtet finns och det finns ett
stort engagemang och en vilja bland niringslivet. Det finns méjlighet till mervirden i multi-
modala transportlosningar. Framforallt méjligheten att gora ett test av en storre omstillning
av transportsystemet som inte enbart syftar pa elviigar, utan dven pé dndrade fordonstyper och

forindring av foretagslogistiska processer.
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Elvagspilot E20 Hallsberg-Orebro | VARFOR OREBROREGIONEN?

Varfor en elvég_ mellan
Hallsberg och Orebro?

Varfér dr E20 mellan Hallsberg och Orebro den plats i Sverige dar
Trafikverket bor testa en storskalig elvagspilot?

Orebroregionen hamnar ir efter ar hogt upp pa listor om bista logistikplatser tack vare det
geografiskt och demografiskt gynnsamma lige platsen har i Sverige. Linets forutsittningar har
skapat mojlighet for Orebroregionen att vara en viktig nod bade i Sverige och internationellt.
Hir finns en samsyn mellan Region Orebro lin, kommuner, Orebro universitet och niringsliv
om att det 4r logistik och transporter man bér satsa pa, trots att det redan ir linets styrka. I
Orebro lin vill man leda utvecklingen, titta framit och utveckla sina styrkor. Orebro lin 4r bra

pa logistik och transporter for att man vill det.

Gemensamt sikte mot hallbarhet

Med avstamp i Agenda 2030 har progressiva miljémal satts for Orebro Lin i den regionala ut-
vecklingsstrategin. Inom ramen f6r de mélen ska linet utvecklas med fokus pa innovation kring
hillbara transporter och energieffektivitet. Samtidigt har linets niringsliv egna mal som siger
att de aktivt ska arbeta for att uppné och klara utmaningarna i Parisavtalet. Kopplingen till en

elvigspilot hade inte kunnat bli bittre.

Ett engagerat och brett naringsliv

Niringslivet i Orebro lin har ett nira samarbete med Region Orebro lin, kommuner och Ore-
bro universitet men framférallt med varandra. Under organisationen Business Region Orebro
triffas man och diskuterar aktuella frigor och har tack vare det nitverket ocksd engagerat sig

i arbetet med elvigspiloten. Ett stort antal aktdrer har varit engagerade och intresserade i vad
en elvig kan ge just deras verksamhet. Transportorerna vill girna ha fordon drivna pa el och
transportkoparna ir beredda att betala mer for transporter initialt for att stétta det. Orebro
universitet tror att elvigar ir precis vad som behdvs och har intresse dven for test och forskning

av andra transportlsningar i kombination med elvig.

Tillracklig grund for ett gediget test

Medlemmarna i En Bittre Sits 4r eniga att om en elvigspilot ska byggas s& ska man gora det
mellan Hallsberg och Orebro. Hir finns minga dkerier och kommunerna planerar fr nya
verksamhetsomriden for att hilla takt med efterfrigan p4 tillginglig mark. De mingder gods
och transporter som Orebro lins aktorer kan anvinda for ett test av en elvigspilot ir redan
tillrickligt stora for att ge méjlighet for Trafikverket att samla in data 6ver tid och vara underlag
for en elvigspilot, dven om det inte skulle bli ett utbyggt nationellt elvigssystem. E20 i Orebro

lin 4r ett bra alternativ for att testa en storskalig elvigspilot.
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Elvagspilot E20 Hallsberg-Orebro | OM UPPDRAGET

—— Om uppdraget

Trafikverket arbetar nationellt med utveckling av
transportinfrastrukeuren och har ett uppdrag att
samla kunskap for det nutida och framtida transport-
behovet som ska anpassas efter de klimatmal som
finns och den tillgingliga transportinfrastrukcuren.
Trafikverkets Program for Elekerifiering skapar ett
kunskapsunderlag inom elvigar genom att préva
olika elvigstekniker och utreda de omriden som
ingdr i konceptet elvig som till exempel teknik,
miljoeffekter, kraftforsorjning, drift, underhall

och regelverk. Organisering och finansiering av ett
elekerifierat infrastrukeursystem samt paverkan pa
transportsektorn och dess olika enskilda aktorer ir

nigot som belyses i de analyser Trafikverket tar fram.

For att testa alla olika omraden inom elviigar samti-
digt har Trafikverket uppdrag att genomfora minst
ett pilotforsok for act f3 mer underlag for hur ett
elvigssystem kan fungera i verkligheten. I juni 2019
meddelade Trafikverket att strickan E20 Halls-
berg-Orebro och vig 73 Visterhaninge-Nynishamn
blev utvalda for att utredas vidare med mal att bygga

en pilotstricka.

Arbetet bestir av flera delar:

1. Trafikverket utreder fortsatt affirsmodell,
organiserings- och finansieringsfrigor kopplat till

elektrifiering av tunga transporter nationellt

2. Trafikverket ska genomféra ett vigplanearbete
som undersdker de tvd strickornas forutsittning-

ar att tillhandahilla elvig pa.

3. Trafikverket genomfor ett arbete med att uppskat-
ta trafikfléden, trafikvolymer och hur strickorna

kan anvindas av de regionala transportérerna.

4. Region Orebro lin och Region Stockholm skriver
varsin rapport om majligheter och risker med en
elvigspilot, koncept, investerings- och betalnings-
vilja samt drivkrafter och incitament att anvinda

elvig hos de transportkdparna.

Region Orebro lins arbete med att kartligga forutsit-
tningarna for elvigar i Orebro lin startades redan

ar 2017. Direfter har ett nitverk med ett flertal
transportkdpare, transportorer, Orebro universitet,
kommuner, Handelskammaren Milardalen och
andra partnerskap utvecklats. Nitverket har hallics
ihop av Region Orebro lin och har fitt stotening

av Trafikverket och ett flertal storre privata aktdrer
med erfarenhet av elvigar. Tillsammans tog nitverket
fram ett svar pd RFI (Request For Information) i
bérjan av 2019 tillsammans med en avsikesforklaring
om att anvinda en potentiell elvig. Denna skrevs
under av flera stora aktorer i linet. I juni samma &r
valdes strickan ut f6r utredning om férutsiteningar
for ate bli en potentiell pilotstricka. Det innebar ett
itagande for Region Orebro lin att fortsiteningsvis
bidra med det kunskapsunderlag till Trafikverket som

presenteras i denna rapport.

I arbetet under hsten 2019 och viren/sommaren
2020 har Region Orebro Lins arbete bestitt av att,
med hjilp av olika akeorer, sprida kunskap om
elvigar, diskutera dess nyttor och samla in informa-
tion om de forutsiteningar, incitament och drivkraft-
er som finns hos linets aktorer via olika aktiviteter.
Ett fokus har varit att prata med transportintensiva
varuigare och transportdrer inom niringslivet. For
att kunna svara pa frigestillningar och komplettera
Trafikverkets arbete har en konsult utrett skyttelerafik

pa elvig i Orebroregionen, se bilaga 3.

I denna rapport sammanstills den kunskap som
samlats in och ska motivera varfor den forsta elvigs-
piloten ska byggas pd E20 mellan Hallsberg och
Orebro.
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Elvégspilot E20 Hallsberg-Orebro | BESKRIVNING AV OREBRO LAN

Beskrivning av Orebro l3n

Orebro lin bestir av 12 kommuner med dryge 300
000 invinare, vilket férvintas cka med 30 000

invanare till 2030. Linet innefattar kommunerna

FIGUR 1: Orebro lan med omgivande geografi.

Historiskt sett har Orebro lin varit en viktig plats

for transporter for bade vig och jirnvig. I linet finns
jarnvigsknuten Hallsberg, som har Sveriges storsta
rangerbangdrd, men #ven tillhandahiller en kombi-
terminal. Foreslagen pilotstricka for elvig startar vid
trafikplats 106 Brinddsen, som ligger i nira anslut-
ning till Hallsberg kombiterminal, vilken 4r den plats
dir viig 50 ansluter dll E20. I Frévi finns ytterligare
en kombiterminal. Vistra stambanan, Milarbanan,

Godsstriket genom Bergslagen, Bergslagsbanan och

Askersund, Degerfors, Hallsberg, Hillefors,
Karlskoga, Kumla, Lax4, Lekeberg, Lindesberg,
Ljusnarsberg, Nora och Orebro.

Virmlandsbanan striicker sig genom linet och ir vik-
tiga jirnvigsstrickor for trafik mellan norr och séder,
men dven mellan 8st och viist. Det mesta av det

gods som ska transporteras mellan norra och sédra
Sverige transporteras genom Orebro lin. Godsfloden
pa lastbil i regionen beddéms 6ka med 46% till 2040
med en &rlig tillviixt pd 1,1% per &r fram till 2040
och 0,8% 2040-2065, enligt Trafikverkets nationella

basprognos for godstransporter’.

1. Trafikverkets basprognos 2020. https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/

Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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Elvagspilot E20 Hallsberg-Orebro | BESKRIVNING AV OREBRO LAN

Férutom de ovan beskrivna delarna av jirnvigsnitet
stricker sig E18, E20 och vig 50 genom l4net. Dessa
vigar ir betydande for en stor del av landets gods-
floden och gir alla genom Orebro, som i folkmun
kallas for Sveriges storsta korsning. Vig 49 och 51
har dven dessa omfattande fldden av tung godstrafik.
Vig 51 har floden frin och dill hela regionen och
forbittras med dtgirder finansierade av linstransport-
planen vilket stirker kopplingen mot Norrképing
som har en expanderande hamnverksamhet. I linet

finns dven Sveriges fjirde storsta flygplats for gods.

For att ta tillvara pd den historiskt och strategiskt
viktiga knutpunkten av transporter i Orebro lin si
arbetar Region Orebro lin, linets kommuner och
Orebro universitet aktivt med logistikfrigor. Region
Orebro lin ansvarar for den regionala utvecklings-
planeringen och har som vision att knyta ihop linet
och underlitta utveckling. Niringslivets starkaste
branscher ir tillverkning, utvinning av mineraler

samt lagerhantering och logistik. Den mesta exporten

sker till EU och 6vriga Norden?. Region Orebro lin
vill ddrfor satsa pa bittre transporter for att fortsitta
frimja nyetableringar och utékningar av verksam-
heter i linet for att uppna bittre sammankoppling

nationellt och internationellt.

Orebroregionen har blivit ett nav for logistiketable-
ringar mycket tack vare sitt centrala lige vid Sveriges
demografiska mittpunke. Det ir frimst runt Orebro
stad som niringslivet finns koncentrerat och logistik-
etableringar sker frimst i det som lokalt kallas for
“tillvixtbananen”, omridet mellan Brindisen och
Orebro flygplats dir stérre och mer tillginglig mark-
yta finns och 4dr nigot som lockar foretag att etablera
logistikcenter utanfér Stockholmsregionen. Detta
har resulterat i att flera foretag placerat nationella
och internationella centrallager och logistikcentrum i
regionen. Orebro har dven blivit utsedd till delad etta
som Sveriges bista stad for logistik enligt Intelligent
Logistik och det bista logistikliget i inlandet.

2. Export-/importforetag fordelade efter landomraden 2018, www.regionfakta.com/globalassets/upload/naringsliv_1800/n22n_1800.pdf
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Region Orebro lans arbete
med logistik och transporter

I Orebro lin ir transporter och logistik ett hu-
vudomréde f6r niringsliv och dirfor ett naturligt
fokusomride for linets offentliga aktdrer. Region
Orebro lin arbetar internationellt och storregionalt
med transportsystemet samt sitter regionala mél for
linet. Kommunerna arbetar med utvecklingen inom
sina kommungrinser men samarbetar om det som ir
kommunéverskridande. Gemensamt finns ett intresse
att skapa sd goda forutsittningar som méjligt for ace
Orebro lin ska vara attraktive for niringsliv samtidige
som gemensamt ansvar tas for att nd de regionala och

nationella milen om hillbarhet.

Den regionala utvecklingsstrategin 2018-2030 Tillvixt
och hallbar utveckling i Orebro Lin ir regionens vig-
ledning och uttrycker Orebro lins samlade vilja. Den

ir en utgdngspunke f6r arbetet med hallbar regional

tillvixt och utveckling de kommande &ren och ger
vigledning i den fysiska planeringen. De regionala
strukturbilderna 4r en form av sddan vigledning och
fungerar som en kappa for linsplan f6r transport-
infrastrukeur och trafikférsdrjningsprogram som Re-

gion Orebro lin tagit fram pa uppdrag av regeringen.

I den regionala utvecklingsstrategin finns tre dvergri-
pande mél som kompletteras av effektmal och indika-
torer som tydligt beskriver var fokus ligger f6r den
regionala utvecklingen i Orebro lin. Bland annat ska
attraktionskraften 6ka for att locka hit bdde nationella
och internationella foretag samtidigt som produktion
och export ska 6ka. Detta ska ske inom ramen f6r de
mal som ir satta for en hog och jimlik livskvalitet och
inom ramen for de klimatmal som #r beskrivna i det

regionala Energi- och klimatprogrammet.

Klimatmalen i det regionala Energi- och klimatprogrammet har beslutats for att uppna de mal som

bestimts inom Parisavtalet.

| Orebro lan ska det vid 2030 vara
60% lagre vaxthusgaser an 2005
ars nivaer.

Minst 80% av energianvandnin-
gen i Orebro lan ska vara férnybar
energi 2030.

Energianvandningen i Orebro l&n
2030 ska vara 50% effektivare
jamfort med 2005.

For att nd malen ska linet fokusera pa tre insatsomraden i omstillningen.

MINSKADE UTSLAPP
AV VAXTHUSGASER

FORNYBAR
ENERGI

ENERGI-
EFFEKTIVISERING
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Transporter och infrastruktur ér ett av de priorit-
erade omréddena i den regionala utvecklingsstrategin.
Betydelsen av att knyta starkare band till Oslo och
Goteborg lyfts fram eftersom Orebro lin redan idag
ir en integrerad del av Stockholm-Miilarregionen. Att
linet genomkorsas av Sveriges storsta transportleder
pd jarnvig och vig gor att transportinfrastrukturen i
linet fir en huvudsaklig funktion att knyta samman
Sveriges transporter i bdde nord-sydlig och sst-viistlig
riktning. Det geografiske strategiska ldget gor att
linet som transportnod fér stor anledning att satsa pd
logistikverksamheter och som konsekvens dnnu stérre

incitament att satsa pé héllbara transporter.

Det 6nskvirda laget ir att Orebro lin 2030 lockar

foretagsetableringar och investeringar och att Orebro

@  Transportnod

Utvecklingsomrade for
logistikverksamhet

. Primart godsstrak

@ Sekundart godsstrak

Oslo/
Véarmland

FIGUR 2: Strukturbild for
godstransporter och logistik i den
Regionala utvecklingsstrategin for
Orebro l&n, 2018.

Varmland/
Goteborg

Goteborg

befist sig som ett av de tre bista logistikligena i

Sverige. For att uppna det krivs att linets aktorer

tillsammans arbetar for att skapa et héllbart trans-

portsystem efter strukturbilderna i den regionala

utvecklingsstrategin och for att utveckla Orebro lin

som nod lings nationella och internationella trans-

portstrak.

Strukturbilden visar de strik som har hégst prioritet

for Orebroregionens niringsliv. Kartan visar ocksd

viktiga noder fér godstransporterna samt kopplingar

till noder utanf6r vér region. Striken och noderna ir

ocksd avgorande for att dstadkomma effektiva trans-

portkedjor sivil nationellt som internationellt.
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Samarbeten och projekt

Orebro lin ir en viktig nod for transporter och den
strategiska inriktningen ir att satsa pd utvecklingen
av logistik och transporter. Dirfor arbetar Region
Orebro lin stindigt med att utveckla transportsys-

temet med innovation som fokus. Det finns samar-

Internationellt

@ Botniska korridoren

Region Orebro lin bedriver tillsammans med

Region Givleborg, Region Jimtland-Hirjedalen,
Region Norrbotten, Region Visterbotten, Region
Visternorrland ett arbete for att stirka transport-
infrastrukturen och férbittra forbindelserna mellan
norra Sverige och évriga Europa. Inom ramarna for
samarbetet drivs bland annat att Botniska Korridoren

inklusive Godsstraket genom Bergslagen ska bli en

del av den Europeiska TEN-T korridoren ScanMed.

@ CPMR (Conference of Peripheral and
Maritime Regions)

CPMR ir Europas storsta lobbyorganisation som
bestdr av sex geografiska kommissioner och totalt
160 medlemsregioner. Inom ramarna for nitverket
bedrivs paverkansarbete inom en rad olika omraden
som transport, maritima frigor, SHP och klimat.
Region Orebro lin ir medlem i bide Nordsjo- och
Ostersjokommissionens transportgrupper dir arbete
bedrivits om att Oslo-Stockholm och Botniska

Korridoren (inkl. Godsstriket genom Bergslagen) ska
bli del av TEN-T korridoren ScanMed.

@ Baltic Loop

Projektet Baltic Loop handlar om att identifiera
flaskhalsar i transportsystemet for bdde person- och
godstrafik mellan norska grinsen och Sankt Peters-
burg via Finland och Baltikum. Syftet ir att hitta icke
tekniska 18sningar (steg 1 och 2-dtgirder) som kan
optimera transporterna dver och inom grinserna och
minimera rese- och transporttider for att gora trans-
porterna mer attraktiva. Region Orebro lins del ir att
kartligga vilka icke tekniska l6sningar som finns och
var de kan genomf6ras i Sverige. Metoden ska sedan

appliceras i vriga samarbetslinder inom projektet.

beten och projekt som ir igdng bide nationellt och
internationellt vilket gor Region Orebro lin till en
bra plattform for att sprida erfarenheter frdn en pilot.
Nedan beskrivs ett axplock av samarbeten och pro-

jekt dir Region Orebro lin medverkar.

@ Scandria Alliance

Nitverket ska framf6rallt utveckla miljovinliga och
hallbara multimodala transporter och res—mgjligheter
lings stréket. Detta ska bland annat ske genom att
nitverket ska fungera som en plattform f6r dialog
och samla niringsliv, forskning, kommuner och
regioner for gemensamma strategier, projekt och

aktiviteter.

@ COMBINE

Projektet COMBINE handlar om att utveckla
multimodala transportlosningar i Ostersjoregionen.
Projektet ska bidra till utbyte av praxis och erfar-
enhet nir det giller genomférandet av innova-
tioner och smarta tekniska [6sningar mellan EU:s
medlemslinder inom omrddena Combined Trans-
ports, High Capacity Transports (HCT — lingre och/
eller tyngre lastbilar), platooning och dirtill férenade
aktiviteter for hantering av gods pa terminaler.
Ambitionen med COMBINE ir att det ska bli ett

s4 kallat flaggskeppsprojekt inom Ostersjoregionen/
EUSBSR. Projektet har ett femtontal partners med

Hamburgs hamn som leadpartner.

Region Orebro lins del i projektet gors tillsammans
med samverkansplattformen CLOSER och ett
samarbete med en stor godstransportdr 4r pa ging.
Godstransportdren transporterar 5 000 containers
per ar till Hallsberg och mélet 4r att genomféra en
pilotstudie med fokus pa "the last mile” och under-
soka frutsitningarna for att implementera lingre
och/eller tyngre specialfordon till och frin terminal i
vér region dir. Den tinkta strickan for att i lingden
testa specialfordon 4r samma stricka som #r aktuell

for elvigspilot mellan Hallsberg och Orebro.
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@ Tidigare projekt

Scandria2Act och TENTacle var tv flaggskepps-
projekt med syfte att stétta multimodala transporter
och det modala skiftet av gods frén vig till jirnvig
och dirigenom géra Hallsberg till den naturliga
destinationen for gods som kommer pd jirnvig frin
Centraleuropa. Scandria2Act hade fokus pé rena
brinslen och TENTacle att hitta en ldngvarig samar-

betsstrategi med aktérer norr om Orebro.

Nationellt

@ CLOSER

CLOSER ir en nationell samverkansplattform,
kunskapsnod och projekeverkstad f6r 6kad transport-
effektivitet. Flera av CLOSERS temaomriden bersr

elvig, inte minst temaomradena Energiforsorjning

SmartLog var ett projekt inom Interreg Central Baltic
dir projektet syftade till att forbittra transporttiderna
i de ovd TEN-T korridorerna ScandMed och North
Sea Baltic genom att méjliggora forbiterad delning
av data med hjilp av IOT (Internet of things) och
Blockchain-tekniken. Genom projektet ville Region
Orebro lin mojliggora for foretag i Orebroregionen

att testa nya tekniska [8sningar.

och logistik samt Lingviga multimodala transporter.
Region Orebro lin, Orebro kommun och Orebro
universitet dr aktiva i CLOSERS arbete. Region
Orebro lin ir representerad i CLOSERS styrelse.

Storregionalt arbete - Malardalsradet

Milardalsrddet 4r en unik plattform som samlar
politiker och beslutsfattare dver blockgrinserna i
Stockholm-Milarregionen dir det bor nistan

4 miljoner minniskor i storstad, mellanstider och
landsbygd, som tillsammans bidrar till 46 procent av
Sveriges BNP.

Milardalsrddets uppgift ar att vara ett forum fér
storregional samverkan i strategiska fragor och dir-
igenom arbeta f6r att frimja utvecklingen av Stock-
holm-Miilarregionen som viixer och fortsitter att vara
en kunskapsintensiv region. For att frimja utvecklin-
gen under kommande decennier arbetar Milardals-
ridet inom fyra fokusomrdden — infrastrukeur och
transporter, kompetens och innovation, maritim

samverkan samt internationell konkurrenskraft.

@ Infrastruktur och Transporter

- En Battre Sits

En Bittre sits 4r namnet pd Milardalsridets storre-
gionala samarbete inom fokusomrédet infrastrukeur
och transporter. En Bittre Sits ér ett brett trans-
portpolitiskt samarbete mellan intressenter i de

sju regionerna Stockholm, Uppsala, Vistmanland,

Orebro, Sormland, Ostergtland och Gotland.

Regioner och kommuner arbetar tillsammans for
en sammanhdllen, hallbar region med infrastruk-
tur och kollektivtrafik som underlittar minniskors
vardag. Med ritt nationella investeringar vill man i
Stockholm-Milarregionen utveckla infrastrukturen,
mojliggora fler bostider och skapa bittre forutsit-
tningar for transporter och resor i Sverige. Mélet dr

att skapa ett transportsystem dir

* regionens och nationens internationella konkurren-
skraft utvecklas och bidrar till attraktivitet for de

samverkande linen i Ostra Mellansverige.

e utvecklingen ir langsiktigt héllbar — ekonomiskt,
socialt och ekologiskt.

e samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra

trafikslagen leder il effekeivitet.

e flerkirnighet och en forstorad arbetsmarknad frim-

jar regional utveckling.

Inom ramen f6r samarbetet tas en storregional
systemanalys samt godsstrategi fram med regioner-
nas gemensamma prioriteringar i syfte att paverka
utvecklingen av transportinfrastrukcuren i Stock-

holm-Milarregionen och Sverige.
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