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Mal for kollektivtrafiken

Region Vastmanland beslutade i juni 2020 om Regional
Utvecklingsstrategi (RUS) for 2030. RUS vilar pa de 17
globala malen i Agenda 2030 och utgar darmed ifran

och bidrar till ekonomisk, social och ekologisk
hallbarhet.
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Figur 9 De globala malen

En hallbar utveckling &r en utveckling vi idag tillgodoser
vara behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov. En utveckling dar
social hallbarhet &r malet, ekonomi dr medlet och dar
de planetdra granserna satter ramarna for den
Digital
omstallning innebar att samhallet blir mer beroende av

verksamhet som kan bedrivas i lanet.

informationsteknik och digitala natverk.

Hallbar
utveckling

Digital
omstallning

VISION

Ett livskraftigt Vastmanland

Ettvalmaende
Véstmanland

Ett nyskapande
Vastmanland genom
hallbar tiltvaxt

Ett tillgéngligt
Véstmanland

Figur 10 Mal for kollektivtrafiken utgar fran den regionala
utvecklingsstrategin

Region

Vastmanland

RUS vision ar "Ett livskraftigt Védstmanland genom
hdllbar utveckling.” Visionen ska uppnas genom arbete
inom tre malomraden som alla bidrar till en hallbar
utveckling:

e Ett vdlmaende Vastmanland
[ )

Ett tillgdngligt Vastmanland

e Ett nyskapande Vastmanland genom hallbar tillvaxt

Kollektivtrafiken &r i RUS i flera delar central som
verktyg for att uppnd saval vision som mal. RUS
beskriver bland annat att bekvdm och tillforlitlig
tagtrafik ska hantera de storre resandevolymerna inom
och utanfor lanet och kompletteras med en val utbyggd
busstrafik i och omkring vara storre tatorter for det
Pa allt  fler
anpassade tjanster utvecklats som mojliggor ett

lokala resandet. landsbygderna har

hallbart resande.

Vision och mal

Den oOvergripande visionen ar Kollektivtrafik for ett
livskraftigt Vastmanland som direkt kopplar till RUS
RUS ett Tillgdngligt
Vastmanland hamtas malet att kollektivtrafikens
marknadsandel (av motoriserat resande) ska Oka.

vision.  Fran malomrade

Utifrdn dialog och seminarium med regionala och
kommunala féretradare samt utifran nu kdnda planer
och satsningar, har malet kvantifierats till 30 procent
marknadsandel ar 2030.

For att arbeta mot 6kad marknadsandel, samtidigt som
kollektivtrafiken kan bidra till hela lanets utveckling och
livskraft, har tre centrala malomraden identifierats. De
tre malomradena ar Smart kollektivtrafik, Anvandbar
kollektivtrafik och Attraktiv region.

Med Smart kollektivtrafik avses att trafiken ska vara
effektiv och optimeras utifran de resurser som tillfors.
En viktig del i detta ar att nyttja digital och teknisk
omstallning saval for att utveckla nya tjanster men
ocksa att starka kollektivtrafikens attraktivitet.

Med Anvandbar kollektivtrafik satts fokus pa att
kollektivtrafiken ska vara relevant utifran medborgares
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och besokares behov och vara konkurrenskraftig i
jamforelse med andra trafikslag.

Under malomrade Attraktiv region handlar det om
kollektivtrafikens roll som verktyg for att hela lanet

utvecklas och for att starka lanets kopplingar med
viktiga malpunkter inom Stockholm-Malarregionen.
Saval utifran kompetensforsorjning som att skapa goda
forutsattningar for manniskor att bosatta sig i lanet.

Kollektivtrafik for ett livskraftigt Vastmanland

Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka och ar 2030 uppna 30 procent

Smart Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken ar effektivoch drar
nyttaavdigital och teknisk
utveckling

Attraktivregion
Kollektivtrafiken har god
tillganglighet och bidrar till
regionens utveckling

Anvandbar kollektivtrafik
Kollektivtrafiken utgar fran
medborgares och besokares behov
av resor inomoch utanfoérregionen

Figur 11 Malmodell fér Vastmanlands kollektivtrafik som bygger vidare pa RUS

Uppfdljning maluppfyllelse

Trafikforsorjningsprogrammets mal mats genom flera
relevanta indikatorer som tillsammans ger en samlad
bedomning av maluppfyllelse. Varje enskild indikator &r
matbar men det ar resultatet av indikatorerna i relation
till varandra som illustrerar i vilken grad visionen, mal
om 6kad marknadsandel och de tre malomradena kan
anses uppfyllts och i vilken riktning utvecklingen sker.

| figuren till hoger redovisas ett urval indikatorer som
gemensamt ska ge en bild over i vilken riktning
kollektivtrafiken till
maluppfyllelse.

utvecklas i  forhallande

Marknadsandel utgar fran den méatning som gors inom
ramen for Kollektivtrafikbarometern och géller andel
motoriserat resande. Genom att kombinera denna
indikator med pastigande per invanare ges en relativt
god bild pa hur anvidndningen av kollektivtrafiken
utvecklats.

Nojdhet allmanhet respektive kund
kollektivtrafikens relevans och anvandbarhet. N6jdhet
mats genom Kollektivtrafikbarometern. Generellt visar
det pa vilken relevans som kollektivtrafiken har for
medborgarna i lanet. Utbudskilometer per invanare
och arbetspendling har framférallt en koppling till

attraktiv region.

avspeglar

Kollektivtrafikens marknadsandel ska oka och
ar 2030 uppna 30 procent

Kollektivtrafikbarometer

Kostnadstickning 3 d::ﬁit’::mmt
Anvandbar
kellektivtrafik

Belaggnings-
grad

Smart
Kollektivtrafik

Pastigande
perinvanare

Nettokostnad
per invanare

Utbudskilometer
perinvan:

Pendling dver kommun-
respektive dnsgrans

Attraktivregion

Figur 12 Indikatorer for samlad bedémning av maluppfyllelse
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Nyckeltal for utbudskilometer utgar fran metodik som
anvands for arlig rapportering till myndigheten

Trafikanalys medan uppgifter om arbetspendling

hamtas fran SCB.

Nettokostnad per invadnare indikerar framst
kollektivtrafikens effektivitet och med
kostnadstdckning beskrivs dven relationen

kostnader/intdkter for trafiken dar. Beldggningsgrad
visar hur kapaciteten nyttjas for kollektivtrafiken och
data
passagerarrakningssystem (APC).

nyttjar fran automatiska

Samtliga indikatorer, forutom marknadsandel, kan
maétas pa kommunniva och trafikslagsniva. Metod for
att illustrera marknadsandel pa mer detaljerad niva
behover utvecklas under programperioden.

Sa kan vi arbeta for maluppfyllelse

Konkurrenskraftig restid och utbud

For maluppfyllelse kravs att kollektivtrafikens kapacitet
anpassas efter potentiell efterfragan. Kollektivtrafiken
ska darfor, mellan de kommunhuvudorter dar det har
identifierats ett behov av kollektivtrafik, ha ett utbud
som ar stabilt 6ver trafikdygnet och veckan. Regional
stomtrafik ska som utgangspunkt ha ett samlat utbud
pa minst timmestrafik under hogtrafik. Utbudsnivan
ska styras utifran potentiellt resandeunderlag.

En utmaning ar att den storre delen av det totala
resandet, ér koncentrerat till en forhallandevis kort tid
pa dygnet. Parallellt &r det darfor viktigt att samtidigt
som kapacitet byggs ut dven verka for atgarder som gor
att resandetopparna kan jamnas ut. Exempel pa
att
gymnasieskolorna foér att undvika att arbets- och

atgarder ar senareldgga skolstarten for
skolpendling sker under samma timme. Okad andel
distansarbete kan ocksa vara positivt utifran spridning

av resandet.

Effekten av utokad turtdthet far mindre paverkan pa
resandet nar turtdtheten natt 10-minuterstrafik. |
framforallt Vasteras stadstrafik blir darfor restid ett
viktigare fokusomrade da kvoten i restid mellan
kollektivtrafik och bil paverkar fardmedelsférdelningen
starkt.

Region
Vastmanland

For den regionala stomtrafiken ar satsningar pa
tagtrafik centralt for konkurrenskraftiga restider. Tag
ger dven andra fordelar avseende komfort och battre
mojlighet att exempelvis nyttja restiden for arbete eller
studier jamfort med andra transportslag. Dessutom
bidrar tag till hogre resandekapacitet per avgang.

Genare linjestrackningar, langre mellan hallplatser och
prioritering av tag framfor busstrafik i den regionala
trafiken kan innebara langre gangavstand till hallplats
varfor det ar viktigt att komplettera med yttackande
kollektivtrafik for grupper som har nedsatt rorlighet.

Kollektivtrafik som bidrar till hela lanets utveckling

Forutsattningar ska finnas for hela lanet att ha tillgang
till en god kollektivtrafik. Kollektivtrafiken forbinder
lanets kommunhuvudorter med varandra, med
Vasteras och med nodstidder och andra viktiga
malpunkter utanfor lanet. Det innebéar dock inte att alla
huvudorter har direktférbindelser med varandra eller
med till exempelvis Vasteras. Strategiska bytespunkter
behover darfor utvecklas utifran saval anslutande
kollektivtrafik som goda forutsadttningar att ansluta

med bil och cykel med utvecklade laddméjligheter.

For att starka lanets nordvastra del behover utbud och
i synnerhet restiden mellan Fagersta och Vasteras
utvecklas. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till lanets
struktur dar vissa kommuner har sina viktigaste
samband utanfor lanet dar nodstader som Eskilstuna,
Orebro och Uppsala har stor betydelse fér saval arbete
som studier for flera av lanets kommuner.

Minska barridren fér nya resenarer

For maluppfyllelse ska kollektivtrafiken vara enkel och
att
motoriserade trafikslag. Barridren att borja resa med

fordelaktig anvinda jamfort med andra
kollektivtrafiken ska vara lag. Det innebar att det ska
vara enkelt att forstd nar och hur en resa kan

genomforas.

Det ska vara enkelt att kopa biljett och forsta vad resan
kostar dven for resendrer som ar ovana eller sdllan
anvander kollektivtrafiken. Saval fore som under resan
ska det finnas tydlig och relevant information.
Kollektivtrafikens miljoer ska vara inbjudande och

uppfattas som trygga och sakra.
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Kommuner bidrar till maluppfyllelse

Kollektivtrafiken i Vastmanland &ar ett gemensamt
atagande saval utifran ett gemensamt ansvar att
finansiera kollektivtrafik och utifran att det ar
kommunerna som ansvarar fér samhallsplanering.

Markanvandning och bebyggelsestruktur har stor
betydelse for kollektivtrafikens konkurrenskraft. En
spridd bebyggelse ger samre forutsattningar for hog
anvandning av kollektivtrafiken. Fortdtning i redan
existerande kollektivtrafikstrdk kan i stillet ge
forutsattningar for utdkad trafik och darmed o6kad
anvandning. Vid planering fér nya omraden for
bostdader eller verksamhet behover kollektivtrafikens

funktion vara med i ett tidigt skede.

Genom att i vagnatet prioritera bussar framfor bilar,
kollektivtrafikkorfalt
signalprioritering, kan restiden for kollektivtrafiken

exempelvis genom och
minska och turtdtheten oka vilket ger stora fordelar,
framfor allt gallande trangsel. Regler for, pris pa och
tillgang till parkering har ocksa stor paverkan pa valet
av fardmedel och ar ett incitament for 6kat resande

som kommunerna ensamma rader over.

Ko6ping, Arboga och Kungsor

Samtliga tre kommunhuvudorter har ett strategiskt
lage med goda tagforbindelser. Képings arbetsmarknad
dar

stationsomradet och de stora arbetsplatsomradena

ar viktig malpunkt tillgangligheten mellan

behover utvecklas.

Utveckling behover ske i samtliga orter gallande
bil
kollektivtrafik vid de stoérre bytespunkterna. | saval

parkering for och cykel samt anslutande

Kungsor som Arboga utvecklas omradena kring
stationerna med saval ny verksamhet som bostader.

Sala

Sala har goda forutsattningar att 6ka marknadsandelen
mot saval Vasteras som Uppsala Ian. Kommunen har for
avsikt att utveckla den inomkommunala trafiken och
starka mojligheten att ansluta med buss till tag saval for
boende inom tatorten som fran kommunens mindre
tatorter. Darutover planerar for nya stationsndra

bostadsomraden i savil Sala som i Ransta.

Region

Vastmanland

Hallstahammar och Surahammar

| Hallstahammar planeras nytt Resecentrum att byggas
vilket ska knyta ihop buss- och tagtrafik pa ett battre
satt an idag. Kolback har goda forutsattningar att
utvecklas som bostadsort genom goda férbindelser till
stora arbetsmarknader. Hallstahammar saknar idag
direkta forbindelser med Koéping vilket pa sikt bor
utvecklas.

Surahammar kommun har for avsikt att utveckla
Virsbo ny
stationsndra bebyggelse. Det finns behov att stdrka

stationsorterna  Ramnds och med
stationerna med hanseende till anslutande trafikslag,
bland annat genom satsning pa pendlarparkering for bil

och cykel.

Fagersta, Norberg och Skinnskatteberg

Fagersta kommun utvecklar omradet kring stationen
Fagersta Norra medan Trafikverket planerar foér att
bygga om Fagersta central under forsta halvan av 20-
talet. Fagersta ar en viktig inpendlingsort och god
tillganglighet mellan stationsomradena och de stora
arbetsplatsomradena &r viktigt.

Saval Norberg som Skinnskatteberg har forutsattningar
att utvecklas med férbattrade pendlingsmojligheter.
Minskad
Bergslagspendeln ar sarskilt viktigt.

restid med och goda anslutningar till

Visteras Stad

Nytt Resecentrum och okad framkomlighet for
stadstrafiken bidrar till 6kade férutsattningar att utdka
marknadsandelen for hela lanet. | takt med att den
storregionala tagtrafiken utdkas blir kopplingar mellan
tag- och stadstrafik allt viktigare. Satsning pa
kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett centralt och viktigt
atagande for kommunen och beskrivs ndrmare i sarskilt

avsnitt.

till utanfor

centrumkarnan ar ocksd central for maluppfyllelse. |

Tillgangligheten arbetsplatsomraden
synnerhet de expansiva omradena kring Finnslatten
och Hacksta. Aven handelsomradena Erikslund och
Halla samt sjukhusomradet ar ocksa strategiskt viktiga
for hela lanet.
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Baskrav

Med baskrav menas har sadana krav som ar centrala for
uppdraget. Baskrav ar i princip 6verordnade malen och
behoéver darfor inte bidra till maluppfyllelse.

Effektivitetskrav

Kollektivtrafiken ska vara kostnadseffektiv och utga
fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Med kostnads-
effektivitet menas att den trafik som produceras ska
gbra det pad ett sa effektivt satt som mojligt.
Kostnaderna for att producera lanets kollektivtrafik ska
vara i niva med andra jamforbara regioner. Trafikens
Med

att
kollektivtrafikens resurser ska anvandas dar den gor

kostnader ska vara transparenta.

samhéllsekonomiskt perspektiv innebar

mest nytta och bidrar till lanets utveckling.
Miljokrav

Baskravet ar att all trafik ska utféras med fossilfria och
fornybara branslen. HVO ska i de fall det anvands som
bréansle inte innehalla palmolja som ravara. Biogas ska
inte innehalla inslag fran naturgas. Vastmanland har
idag for busstrafiken en energimix som i huvudsak
omfattar Biogas samt HVO. | forsta hand Vasteras
stadstrafik ska eldrift fa en allt storre betydelse.

Forutsattningar for gron vatgas som drivmedel ska
bevakas.

Tillganglighetskrav

Grundkravet for en tillganglig kollektivtrafik ar att
samtliga fordon som anvéands i kollektivtrafiken ska

=

o

&

Region

Vastmanland

vara tillgdnglighetsanpassade i enlighet med de
riktlinjer som finns framtagna nationellt. Darutover ska
eventuella nya hallplatser som etableras, dar det finns
ett frekvent resande, vara tillganglighetsanpassade i
enlighet med KTF:s riktlinjer. Information vid hallplats,
ombord pa fordon och i digitala kanaler ska vara latt att

forsta och folja aktuella riktlinjer for tillganglighet.

Kvalitetskrav

Kollektivtrafiken ska vara och uppfattas som palitlig och
levereras med hog kvalitet. Viktiga matt ar punktlighet
och andel utford trafik. For tagtrafiken anvands mattet
STM5 (sammanvagt tillforlitlighetsmatt) och innebar
att tag som ar mer an fem minuter sena till sin
slutstation raknas som férsenade. Baskravet ar att den
regionala tagtrafiken ska ha en punktlighet pa minst 95
procent. Metodik for att mata punktlighet for busstrafik
haller pa att tas fram.

Trygg och saker kollektivtrafik

Kollektivtrafiken och dess omgivande miljoer ska

uppfattas som trygg och sdker. Den fysiska

utformningen av hallplatser och bytespunkter samt
anslutande  gang-
tillfredstallande  ur
trygghetsaspekter. Inriktningen ar att alla resendrer ska

och cykelvdgar ska vara

trafiksakerhetssynpunkt och
uppleva att kollektivtrafiken &r trygg och saker.
Baskravet ar att minst 75 procent av tillfragade
resenarer kollektivtrafikbarometern upplever att det ar
tryggt att resa.

&

Effektivitet Miljé Tillganglighet Kvalitet Trygghet och sdkerhet
d h
Trafikkostnad per o
Ted'= utbudskilometer Tlllgangllfhe;sanpassade Andc!_st:m u;pl::‘wmn det
ordon artryggt att resa
| niva med eller ligre dn e
Jjamférbara regioner 100 procent
(" ™\
A lillganglighetsanpassade
nnan Energianvindning per hallplatser. Andel av totalt
i Andel utford trafik e
indikator Subventionsgrad e el gemt el [ el el Lot i Antal allvarliga incidenter
k antal pastigande.

Figur 13 Indikatorer for uppféljning av baskrav
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Behov av kollektivtrafik for maluppfyllelse

Storregional trafik

Den storregionala trafiken ska hantera de stora
resandevolymerna mellan lanet och viktiga nodstader
utanfér lanet. Basen for den storregionala
kollektivtrafiken ar tagtrafik som utvecklas i samverkan
med angransande lan genom vara bolag Malardalstrafik

och Tag i Bergslagen.

Trafiken lutar sig saval mot trafik som ar upphandlad
och trafik som utfors pa kommersiell basis med
Ooverenskommelser om  biljettsamverkan.  Den
storregionala trafiken integrerar Vastmanland med
arbetsmarknaderna i Stockholm, Eskilstuna, Orebro,
Uppsala och sddra Dalarna. Trafiken ar viktig for saval
kompetensforsorjning som vidga arbetsmarknaden for

lanets invanare.

Mot Karistad

Mot Mariestad | o=
-

Mot Skovde,
Goteborg

fore Ostlanken o:h fyrspar
Uppsala-Stockholm
Regilonaltig*
ReglonExpress*
Vtbed @ procerst

Busslinje med storregional betydelse
*Heldragen linje: 1 thg/tim. Streckad linje: enstaka turer

Figur 14 Inriktning storregional kollektivtrafik 2030, En Battre Sits -
Storregional systemanalys

De senare arens utvecklingen av den storregionala
trafiken i Malardalsregionen har varit en starkt
bidragande faktor till den &kade integrationen av
arbetsmarknadsomraden i storregionen. Genom redan
gjorda satsningar pa uttkad trafik, nya tag och biljetter
som mojliggdr somlost resande forvantas fortsatt stark

utveckling under de kommande aren.

| storregional systemanalys for Malardalen har
inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken
pekats ut med sikt bdde mot och bortom 2030. For
Vastmanland innebdr det att inriktningen ar fyra
avgangar i timmen i de pendlingsstarka straken mellan
Vasteras och Stockholm respektive mellan Vasteras och
Hallstahammar/Surahammar. | 6vriga relationer som

beror lanet ar stommen en till tva avgangar i timmen.

Den storregionala trafiken planeras utifran samverkan
som utgar fran flera lans behov. Grundprincipen ar att
trafiken forbinder kommunhuvudorter och nodstader.
Vissa oOvriga uppehdll gérs i mindre tatorter dar
utgangspunkten &r att nuvarande uppehallsbild ska
bibehallas.

Regional stomtrafik

Regional stomtrafik ar trafik inom lanet som binder

samman lanets kommunhuvudorter. Stomtrafiken

utfors med busstrafik eller, som del av den
storregionala trafiken, med tagtrafik. Den regionala
stomtrafiken hanterar de stora resandevolymerna
inom lanet och blir ddrmed starkt bidragande till att na
o0kad marknadsandel. Darutdver ska regional stomtrafik
mojliggbra och bidra till hallbar regional utveckling for
hela lanet. Detta innebéar att den bade behoéver utga
fran efterfragan och anvandas for att bidra till hela

lanets utveckling.

Grundprincipen for regional stomtrafik ar att dess
utbud
kommunhuvudorter utifran pendlingssamband. | andra

utgar fran efterfragan mellan
hand utgar utbud fran att det bedéms vara viktigt for

att bidra till regional utveckling och balans.

Trafiken kan gora uppehall pa mellanliggande orter och
hallplatser men utbud styrs utifran efterfragan mellan
kommunhuvudorterna.

Trafiken kan utféras med tag eller buss. Strackor med
tag kompletteras med buss om behov finns av
kapacitetsskal for att hantera efterfragan mellan
kommunhuvudorter och dar befintlig infrastruktur inte
klarar av att hantera denna trafik fullt ut med tagtrafik.
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Dalabanan mot Falun/Mora Godsstraket mot Givle mm  Annan stérre tétort och/eller ort med

1
—| i
I tdguppehdll

e Storregional/Regional stomtrafik (Buss resp
tag), varje linje motsvarar en avgéng per
timme under rusningstid. Streckade linjer

D motsvarar utbud glesare éin
timmestrafik/insatsturer.

Annan tagtrafik med storregional betydelse

Smedi Bergslagspendeln :
HELE = L] | Godsstréket
backen | H
i Dalabanan
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Godsstrdket Il :
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Enkoping

Madlarbanan

Svealandsbanan

UVEN mot Norrképing

Figur 15 Inriktning trafikutbud storregional och regional trafik perioden 2022-2026.
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Dalabanan mot Falun/Mora Godsstraket mot Givle

mmm  Annan stdrre tétort och/eller ort med

1
i
I tdguppehdll

Storregional/Regional stomtrafik (Buss resp

tag), varje linje motsvarar en avgéng per

timme under rusningstid. Streckade linjer
D motsvarar utbud glesare éin

timmestrafik/insatsturer.

Annan tagtrafik med storregional betydelse

Smedje-

backen Godsstraket

Dalabanan

UVEN

Godsstrdket

Restidsmal
<50 min

_I_ Malarbanan Enké&pin,
Malarbanan v o
Restidsmal
L
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UVEN mot Norrképing I |

UVEN
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Figur 16 Inriktning trafikutbud storregional och regional trafik perioden 2027-2030.

Observera att bilderna 6ver trafiksystemet ar principbilder som ska utvecklas vidare i Trafikplan och kompletteras med inomkommunal trafik..
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Kapacitetsstark, modern och
prioriterad stadstrafik i Vasteras

Enligt Vasterds stads gillande Oversiktsplan 2026 &r
planeringsinriktningen att Vasteras befolkning okar
med drygt 80 000 invanare fram till ar 2050.

Redan idag har kollektivtrafiken i staden problem att

hantera resandet under morgonens och
eftermiddagens rusningstider och brottas med lag
medelhastighet som foljd av hog trafikbelastning. Da
Vésteras ar malpunkt for manga av lanets invanare ar
vikten av en kapacitetsstark kollektivtrafik med hog

framkomlighet avgorande for hela lanets utveckling.

- /
— o= 7
. N =y ;_ -
= < = ? — =
s s =~ & e
\ B : N~ '\«; ’: » =

Figur 17 Uppmatt medelhastighet for busstrafiken (linje 1-6) i
Vasteras

Utbudet for stadstrafiken i Vasterds har utdkats under
2010-talet och stomlinjerna har idag en relativt god
turtdthet. Nasta steg ar att ga fran dagens turtdthet pa
fyra till atta avgangar per timme till upp mot en avgang
var femte minut. Risken ar dock att det ger begransad
effekt da bussen riskerar fastna i samma koer som
bilarna.

For att identifiera framtida behov av kollektivtrafik och
identifiera konsekvenser om inga férandringar gors av
nuvarande kollektivtrafik, har Vasteras stad genomfort
kallad
bedomningen att ett kollektivtrafiksystem baserat pa
busstrafik i
framtidens

en sa modellanalys. Utredningen gor

Vasterds tatort fortsatt kan hantera
det
Utredningen

behov av resor, men kraver

kapacitetshéjande atgarder.
rekommenderar en satsning pa BRT men utesluter inte
satsning pa sparvagstrafik i framtiden dar BRT-strak i
sadana fall kan byggas for att i senare skede mojliggora
det tillrackligt

resandeunderlag. | utredningen har tre strak pekats ut

sparbyggnation nar finns

Region
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att reservera for hogre kapacitet i nartid och ytterligare

fyra strak pa langre sikt. Darutéver foresprakar
utredningen ett nytt strak i form av ringled for att daven

snabb upp resor mellan angransande omraden.

Reserverat strdk for hdgre kapacitet i nartid

ktivtrafikstrék

Reserverat nytt k

Figur 18 Prioriterade strak for kapacitetsstark kollektivtrafik i

Vasteras (Kélla: Framtidens Kollektivtrafik, slutrapport)

For dessa strak ska utéver prioritering av busstrafiken

gdllande dedikerade korfalt dven gélla att:

e Hallplatsavstand bor vara minst 400-500 meter, men garna
ldngre avstand for att korta restiden och 6ka kapaciteten.

o Vid utformning av hallplatser bor det for sparvag vara rakspar
eller horisontalradie storre an 700 meter ldngs plattformen.

e Utrymme for plattformslangd om minst 35 meter kravs for att
klara langa sparvagnar.

e Signalprioritet bor ges langs hela strackningen for att ge
kollektivtrafiken basta mojliga framkomlighet.

Utifrdn Trafikforsorjningsprogrammets mal att oka
marknadsandelen och trafiksystemets effektivitet och
anvandbarhet &ar det vardefullt om minst tva av de
utpekade straken innan 2030 helt eller delvis, vid de
mest belastade delarna, har BRT-standard. Darutover
bor atgarder for samtliga strak genomféras géllande
viktiga korsningar for signalprioritering.

Vad géller hallplatsavstand har flera linjer idag betydligt
kortare avstand an 400-500 meter mellan hallplatserna.
Tar man det vidare ytterligare skulle kortiden for
exempelvis linje 1, mellan linjens andhallplatser, kunna

reduceras med upp mot 10 minuter ifall
rekommendationen pa hallplatsavstand pa 600-800
meter, som anges i handboken kol-TRAST

(Kollektivtrafik for en attraktiv stad), skulle foljas.
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Inomkommunal trafik

Inomkommunal trafik ar kollektivtrafik som i forsta
hand utfoérs inom respektive kommun mellan ellerinom
tatorter. Omfattningen av inomkommunal trafik utgar
fran bestallning fran respektive kommun och kan darfér
sig i
inomkommunala busstrafiken utanfér Vasteras har i

skilja utformning och karaktdr. Den

regel inte utvecklats i takt med OGvriga satsningar.
busstrafik
skolornas behov eller andra séarskilda grupper. Utbudet

Inomkommunal planeras framst for
utanfor skoltider ar i regel begransat och trafiken blir
darmed i flera fall varken sarskilt kostnadseffektiv eller

anvandbar for andra resendrsgrupper.

For att bidra till maluppfyllelse ar det viktigt att det
finns ett utbud anpassat inte bara utifran skolors behov
utan ocksa utifran arbetspendling. Inomkommunal
trafik ar ocksa viktigt for att koppla samman mindre
tatorter med kommunhuvudorter och nodstidder via
strategiska bytespunkter.

Flera kommuner har uttryckt behov av éversyn av sin
inomkommunala busstrafik med 6nskemal om o6kad
samordning mellan regional och inomkommunal trafik.
I nartid ska darfor en sarskild utredning genomforas for
hur planerings- och finansieringsprinciper kan
kalibreras for att battre stodja de kommunala behoven
och samtidigt sakerstélla att resurser utnyttjas pa ett

samhallsekonomiskt effektivt satt.

Anpassade tjanster for landsbygden

ett
resandeunderlag foér att fungera effektivt. For att

Linjelagd kollektivtrafik kraver regelbundet
sakerstdlla god funktionalitet ar det nédvandigt med
ett jamnt utbud over stérre delen av dagen. | en stor del
av lanet finns inte sadana forutsattningar och har

behover sarskilda tjanster darfor utvecklas for att

tillgodose grundlaggande behov. Att samordna
skolskjuts med linjetrafik for att mojliggora for alla
resendrer att nyttja trafik ar en komponent.

Anropsstyrd trafik som kan utgd fran tillgangliga
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resurser sasom fordon som anvands for den sarskilda
kollektivtrafiken &r en annan.

Alla dock inte kunna

kollektivtrafik ndra hemmet inom den resursram som

kommer ha tillgang till
kan forvantas finnas tillgdnglig. Det finns darfor ett
stort behov att dven utveckla bytespunkter som
underlattar kombinerat resande. Héar ar utveckling av
pendlarparkeringar med laddmojlighet och funktioner
sasom cykelgarage en viktig strategi for utveckling av
landsbygden.

Anropsstyrd trafik kan bidra till utvecklad landsbygd.
Har ar sarskilt digital utveckling central foér att
underlatta saval bokning som samordning av sadana
tjanster. Pa langre sikt kan utvecklingen av sjalvkérande
fordon skapa helt nya forutsattningar for omraden med

begransat resandeunderlag.

Forutsattningar for kommersiell trafik
att bidra till maluppfyllelse

Den kollektivtrafik som hittills utférs pa kommersiell
grund ar den trafik som finns i strdket Orebro-Vasteras
mot Stockholm samt Falun/Borlange-Sala-Uppsala-
Stockholm dar SJ
Malarbanan respektive Dalabanan. Kommersiell trafik

utfor kommersiell trafik pa
finns dven mot Arlanda dar bland annat Vy har

expressbusstrafik.

Det &r i forsta hand trafiken pa Malarbanan som &r
inriktad mot vardagsresande och darfor prioriterad
gallande att uppratta avtal kring biljettsamverkan. Det
ar darmed har sarskilt viktigt att sdkerstalla att trafiken
har tillrdcklig kapacitet och standard for att hantera den
Okade efterfragan pa strackan. Det kan darfor finnas
behov att arbeta tillsammans med trafikutévare och
vara bolag Malardalstrafik och Tag i Bergslagen for att
utveckla trafiksystemet.

Det har utover det inte identifierats nagot intresse
under aren att utfora kommersiell trafik i 6vriga delar
av den regionala trafiken som beror lanet men
inriktningen ar att kommersiell trafik ska uppmuntras

om intresse och langsiktiga forutsattningar finns.
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Genomforande och ekonomi

Tidsperspektiv

Trafikforsorjningsprogrammet ska hallas aktuellt och
Region Viastmanland har for avsikt att revidera
programmet en gang per mandatperiod. Som foljd av
den osakerhet, kopplat till Covid-19, som rader vid
framtagande av programmet finns sannolikt behov av
en relativt snar revidering av programmet.

Trafikforsorjningsprogrammets mal stracker sig framtill
ar 2030, men sjilva genomférandet och strategierna
bygger pa identifierade brister och mdojligheter dar
arbetet behover starta omgaende men ocksa atgarder
som sannolikt inte kommer kunna starta innan 2030.

2022

Utékad trafik pa ” UVEN”
mellan Sala-Vasteras-Eskilstuna

=2024

Utdkad trafik och
tillforlitlighet
Bergslagspendeln.

samt forlangning till Uppsala.

Region

Vastmanland

Malet att 6ka marknadsandelen till 30 procent &r 2030
ar ambitiost men anda realistiskt att na utifrdn de
atgarder som har identifierats men det beh6ver ocksa
stottas genom att arbeta med att aktivt paverka
resvanor, informera och marknadsféra samt arbeta for
O0kad anvandarbarhet for kollektivtrafiken.

Utokad trafik med hog tillforlitlighet pa strackorna Sala-
(UVEN),
samt

Vasteras-Eskilstuna Fagersta-Vasteras

(Bergslagspendeln) Vésteras-Stockholm
(Malarbanan) tillsammans med satsning pa snabbare
och mer kapacitetsstark kollektivtrafik i Vasteras &r
exempel pa beslutade eller planerade atgarder som

kommer bidra till maluppfyllelse.

= 2026

Nytt resecentrum, och
kapacitetsstark
kollektivtrafikmed hog
framkomlighet i Vdsteras.

= 2028

Kvartstrafik Stockholm-
Visteras inklusive Region
Express

Utveckling av Regional stomtrafik, Inomkommunal trafik och Anpassade tjénster far landsbygden

N

N

Figur 19 Steg mot 30 procent marknadsandel 2030

Arbetsférdelning

For maluppfyllelse och uppfylinad av baskrav behévs en
utvecklad samverkan mellan offentliga aktérer inom en
rad olika omraden. | enlighet med lag 2010:1065 &r det
de kollektivtrafikmyndigheterna
ansvarar for planering, utveckling och forsérjning av all
icke kommersiell kollektivtrafik i lanet.

regionala som

| Vastmanland ar det ett delat ansvar nar det galler
finansiering av kollektivtrafik dar kommunerna har en
viktig roll att sdkerstélla trafikutbud som tillhandahaller
ett trafikutbud for det inomkommunala behovet. Det ar
sarskilt viktigt vid en sadan uppdelning att resurser for
regional och inomkommunal trafik i sa stor utstrackning
kan samordnas vilket ocksa innebar att det finns
situationer dar det regionala uppdraget dven tacker det
inomkommunala. Formerna for detta kan dock behéva
utvecklas under kommande ar och har initierats ett

arbete under 2021 for att se hur nuvarande principer
for planering och finansiering kan utvecklas ytterligare.

Lanets kommuner ansvarar for den fysiska planeringen
och for infrastrukturen i de fall de &r vaghallare.
Kommunerna ansvarar darmed for plattformar och
mark vid hallplatser i det lokala vagnatet medan Region
Vastmanland ansvarar for utrustning ovan mark sasom
vaderskydd, skyltar och bankar. Kommunerna har dven
ansvar fér gang-och cykelvag till och fran hallplatser dar
de ar vaghallare.

Nar det géller finansiering sd bor detta avsattas i
respektive aktors investeringsbudgetar samt adven i
medel i Lansplanen for regional transportinfrastruktur
for kollektivtrafikatgarder.

| programmet har det ocksd identifierats att viktiga
atgéarder ar att utveckla de stationsnara omradena. Har
ar det ocksa kommunerna som har planmonopol och
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darmed ansvarar for bebyggelseplaneringen men dar
KTF, i ett sa tidigt skede som mojligt behéver delta i
kommunernas processer for att kunna forverkliga
ambitionerna i

malen och

Trafikforsérjningsprogrammet.

Trafikverket har motsvarande

kommunerna, det vill sdga géllande infrastruktur

ansvar  som
kopplat pa och i anslutning till hallplatser. Trafikverket
har ocksd ansvar for jarnvigen och stationerna samt
ansvarar for genomférandet av Lansplan for regional
transportinfrastruktur och den nationella planen. |
programmet har flera viktiga atgarder avseende
infrastruktur lyfts fram vilka ar fragor som drivs
gemensamt gentemot Trafikverket inom Region
Vastmanland och dven inom ramen for En Battre Sits-
samarbetet. Finansiering sker via nationell plan eller
lansplan. Genom i forsta hand drivs ocksa
atgardsvalsstudier (AVS) av Trafikverket vilket &r en
viktig metodik for att identifiera samhallseffektiva

I6sningar for infrastruktur och trafikering.

Behov infrastruktur

Malarbanan

Malarbanan &r prioriterad i den regionala
systemanalysen framtagen inom ramen for En Battre
Sits.
primadra jarnvagsférbindelsen mellan Stockholm och

Oslo.

Malarbanan &r dven en del av den framtida

Utbyggnaden av Malarbanan gor att den totala nyttan
av Citybanan blir stérre, samtidigt som det samlade
behovet fran fjarrtrafiken, regionaltrafiken och
pendeltagstrafiken kan motas. Systemanalysen lyfter
behovet att utoka kapaciteten pa strackan Kolback-
Hovsta, samt for att kunna vanda fler tag i Arboga vilka
ar atgarder som aven ar till nytta for Svealandsbanan.
Samtidigt behdver spdromradena pa Orebro respektive
Vasterds central byggas om, for att klara utdkade
resendrsfloden och frigora kapacitet for gods. Detta

behover vara atgardat innan 2030.

Atgarderna mojliggor en fortsatt integration av arbets,
studie- och bostadsmarknaderna i Stockholm, Vasteras
och Orebro — och underlattar savil nyrekrytering som
att behalla befintliga medarbetare och kompetens. De

Region
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ar dven en viktig del av ambitionerna att 6ka andelen
for att
klimat-

gods och persontransporter pa jarnvag,

darigenom minska transportsektorns och

miljopaverkan.

Langsiktig malsattning for restid Stockholm-Vasteras ar
40 minuter. Infrastrukturen ska mojliggdra minst 4
avgangar per timme 2030.

Svealandsbanan

For Svealandsbanan ar en huvudatgard dubbelspar

Dessutom finns  behov

pa
Darutover gynnas Svealandsbanan av prioriterade

Folkesta-Rekarne. av

trimningsatgarder strackan  Arboga-Kungsor.

atgarder pa Malarbanan.

Atgarderna mojliggor framforallt okad tillforlitlighet
och kan pa sikt mojliggéra utokad trafik mellan
Eskilstuna -Kungsoér-Arboga.

UVEN-straket

Den sa kallade UVEN-trafiken binder samman Uppsala
och Vasteras med Sala som en viktig kopplingspunkt
mot Dalarna. Prioriterad atgard ar kapacitet for utokad
trafik pa strackan Folkesta-Rekarne vilket ocksa finns
inom for den storregionala

prioriterad ramen

systemanalysen.

Darutover finns behov av atgarder som kan sikerstalla
robusthet i det trafikutbud som planeras mellan Sala
och Eskilstuna. Okad hastighet mellan Sala och Vasteras
ar onskvart och etablering av samtidig infart och
byggande av andra plattform i Ransta nodvandigt.
Darutover finns pa sikt behov av ytterligare motesspar.

Pa strackan Sala-Uppsala, Dalabanan, finns atgarder i
nationell plan avseende hastighetshojande atgarder
samt motesspar i Heby vilket okar tillforlitligheten i
trafiksystemet. For att mojliggora halvtimmestrafik pa
UVEN till Uppsala kravs ytterligare utbyggnader av
dubbelspar.

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln dr malsattningen att restiden mellan
Fagersta och Vasteras atminstone ska understiga 50
medel avsatta for

minuter. | Lansplanen finns

forlangning av dubbelsparet Ramnas — Brattheden som
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en del i att mojliggora att regelbunden och robust 30-

minuterstrafik ~ Fagersta-Vasterds kan etableras.
Ytterligare mindre atgarder kan vara nédvandiga for att
atgarden ska fa full effekt vilket i sadana fall dven kan

behova delfinansieras genom regional finansiering.

Lp e

e

Figur 20 Infrastrukturatgarder pa Bergslagspendeln, exempelvis
forlangning av motesspar mellan Ramnas och Brattheden, ar viktiga
for att 6ka saval marknadsandel som pendling mellan norra lanet
och Visteras (foto: Till Klingenhéager)

att hantera stora

och Hallstahammar

Ytterligare insatstrafik for

resandevolymer fran Sura-
planeras fran 2030 vilket dock kraver minst att ett nytt

motesspar anlaggs mellan de bada orterna.

Atgarder for att ytterligare reducera restiderna pa
strackan bor identifieras. Ett dnskescenario vore att na
en restid mellan Fagersta och Vasteras pa drygt 40
minuter for att ge en restid mellan Norberg och
Skinnskatteberg med Vasteras pa drygat timmen. Detta
dock
infrastrukturen och sannolikt delvis ny strackning pa

kommer krdva stora investeringar i

vissa delstrackor.

Konkurrenskraftig restid och robusthet prioriteras
fére nya tagstopp

| olika dokument lyfts har det lyfts upp behov av nya
Pa
Malarbanan har Valskog i Kungsérs kommun, dar

stationer for taguppehdll runt om i lanet.
Svealandsbanan och Malarbanan gar ihop, lyfts fram
tankbart

Surahammars kommun och Vasteras Stad behov av nytt

som uppehall.  Darutéver uttrycker
taguppehall i vastra Vasteras. Vasteras Stad uttrycker
behov av taguppehall i norra Vasteras i anslutning till
arbetsplatsomradet Finnslatten. P4 UVEN har Vasteras

uttryckt 6nskemal om att Tillberga aterupprattats som
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ort for taguppehall och Hallstahammars kommun har
lyft fram Strémsholm som ny stationsort.

Varje nytt uppehall for tagtrafiken innebar utékad
restid for befintliga resendrer. KTF:s utgangspunkt ar
darfor att nya uppehall endast kan vara aktuella att
etablera om den nytta som tillkommer genom att
uppehallet genererar fler resendrer ar stérre &n den
minskade nytta som en langre restid innebar for
befintliga resendrer. Darutéver maste hansyn tas till
och framtida och

radande kapacitetssituation

robusthet for jarnvagssystemet.

En analys som genomfdrts av extern konsult har
identifierat att ett tagstopp i Tillberga, med nuvarande
forutsattningar i ovrigt, skulle innebdra att UVEN:s
sarbarhet for storningar skulle bli allt for stor da den lilla
marginal som idag finns for aterhamtning forsvinner.
Ett sadant uppehall skulle saledes inte kunna vara
aktuellt savida inte atgdarder som medger hogre
hastighet pa
Motsvarande problematik finns gallande eventuella

strackan Sala-Vasterds genomfors.

nya uppehall i Stromsholm och Vasteras vastra.
Avseende Bergslagspendeln ar inte nya uppehall i linje
med malsattning om reducerad restid och Vasteras
vastra behover da stallas mot nuvarande uppehall i
Dingtuna.

Viasterds norra/Finnslatten innebar ett tillkommande
uppehall pa strackan Stockholm-Vasteras C en okad
restid pa ca 3 minuter. Fragan behover darfor utredas
narmare och behdver ocksa stéllas utifran de planer
som finns pa utokad trafik. Har planeras darfér som ett
forsta steg en atgardsvalsstudie att initieras under 2021
vilken ska belysa hur omradets behov av transporter
bast kan hanteras dar tagstopp ar en mojlig atgard.

Ett nytt taguppehall i Valskog ar inte aktuellt i
dagslaget. Dels utifran ortens storlek men framforallt
utifran att Malarbanan och Svealandsbanan dr mycket
stérningskanslig i detta omrade och behdver byggas ut
for att fragan ska vara aktuell.

Sakerstalla att vagnatet har kapacitet

Generellt har de vdgar som trafikeras av den regionala
busstrafiken god standard men framforallt i ldnets
tatorter finns exempel pa bristande framkomlighet for
busstrafiken som foljd av hog belastning. Det galler i
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synnerhet inom och omkring Vasteras dar atgarder for
att starka infrastrukturen for att hantera alla trafikslag
ar sarskilt viktig. | bland annat Fagersta och Koping finns
behov av insatser i infrastrukturen som sakerstaller hog
framkomlighet for att restiderna fér busstrafiken som
ansluter till tdgen kan reduceras. Tillsammans med
Trafikverket ar det ocksa viktigt att arbeta for att
antalet plankorsningar over jarnvag kan reduceras.

Battre men kanske firre hallplatser

Lanets hallplatser byggs succesivt ut for att saval oka
kollektivtrafikens attraktivitet som tillganglighet for
resenarer med funktionsnedsattning. Prioritering
behover goras utifran hallplatser med stérst potential

for okat resande.

| framforallt Ianets tatorter kan det vara aktuellt att se
over om enstaka hallplatser kan dras in for att istallet
prioritera strategiska hallplatslagen som istallet kan fa
betydligt hogre standard inklusive realtidsinformation.
Att minska antalet stopp for trafik genom tatorterna ar
ocksa en viktig atgard for att reducera restider. Det
staller dock krav pa saker trafikmiljo runt och i
anslutning till hallplatserna och ska avvagas mot behov
av tillganglighet.

Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

Det ar viktigt att kollektivtrafiken och dess anldggningar
upplevs som tillgangliga, trafiksdkra och trygga. Sa
manga som mgjligt ska kunna anvanda kollektivtrafiken
i Vastmanlands lan. | arbetet med tillganglig-
hetsanpassning av kollektivtrafiken ska helaresan-
perspektivet vara vagledande, vilket kraver samverkan
mellan Region Vastmanland, kommuner och statliga

foretradare samt andra utforare av kollektivtrafik.

Bytespunkter och hallplatser

KTF arbetar l6pande med att tillganglighetsanpassa

hallplatser i lanet. Na&r det galler
tillganglighetsanpassning och utformning av
kollektivtrafikens infrastrukturanlaggningar  som

hallplatser och stationer har staten (Trafikverket), den
kollektivtrafikmyndigheten samt
ett Trafikverket

regionala

kommunerna stort ansvar. ar
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vaghallare for den regionala infrastrukturen vilket
ocksa innebaér att de bar ansvaret fér genomférande av
dtgarder pa det statliga vagnatet. Trafikverket dger
langs
jarnvagarna vilket ocksa gor att de star for underhall av

dven alla sparomraden och plattformar
dessa. Jernhusen dger och forvaltar bland annat
jarnvagsstationer, i Vastmanland forvaltar Jernhusen
Visterds centralstation. Ovriga stationer &gs och

forvaltas av respektive kommun.

KTF
av

For att uppna tillgdnglighetsanpassning har

riktlinjer for tillganglighetsanpassning
busshallplatser och infrastruktur for kollektivtrafik.
Riktlinjerna ar baserade pa nationella riktlinjer som
exempelvis Trafikverkets VGU (vdgars och gators
utformning), samt Boverkets féreskrifter och allmanna
rad om tillgdnglighet och anvandbarhet for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga pa
allmédnna platser och inom omraden for andra
anldaggningar dn byggnader (BFS 2011:5 ALM 2). Idag ar
endast 9 procent av alla hallplatser i Vastmanland fullt
ut tillganglighetsanpassade fér personer med
funktionsnedsattning. Detta innebar att hallplatser
har taktila plattor och kontrastmarkeringar samt en
kantstenshojd pa 17 cm. Raknas alla hallplatser in som
har en kantstenshojd om minst 12 cm uppgar antalet

till 14 %.

Generellt ska alla regionala linjer vara fullt tillgéngliga
for alla resendrer nar det géller linjernas andpunkter.
Alla mellanliggande hallplatser kan dock inte garanteras
fullt tillganglighet men det ska efterstravas. En allvarlig
brist ar att lanets storsta hallplats och malpunkt for en
majoritet av lanets linjer, bussterminalen vid Vasteras
Resecentrum, inte fullt ut ar tillgdnglighetsanpassad.
Ny bussterminal i Vasteras ar darfor central fér 6kad
tillganglighet i hela lanet.

Fordon

Fordonen skall vara av laggolv/lagentré dar viagarna sa
medger. Dar detta ej medges ska bussarna vara
utrustade med ramp eller lift. Alla bussar skall vara
utrustade med audiovisuellt utrop av hallplats.

Ar 2019 var 66 procent av bussarna utrustade med
audiovisuellt utrop och 72 procent av bussarna av
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laggolvstyp. Inom tagtrafiken pagar en uppgradering av
fordonsflottan inom bade TiB och Malardalstrafik.

Informationskanaler

Informationskanaler for reseinformation ska ocksa
uppfylla nationella och europeiska tillganglighetskrav.
Hemsidan vl.se samt VL-app ska uppfylla krav enligt
WCAG 2.1 niva AA.

Kollektivtrafikens miljopaverkan och
atgarder for att skydda miljon

Utslappen per resendr ar mindre med kollektivtrafiken
i jamforelse med om resendrerna hade fardats med bil.
En elektrifiering av fordonsflottan kommer pa sikt
reducera denna skillnad och istéllet satta fokus pa
energieffektivitet. Kollektivtrafik och sarskilt tagtrafik
ar det mest energieffektiva transportslaget for att
transportera storre volymer. Kollektivtrafiken ar ocksa
yteffektiv i forhallande till biltrafik. En 6vergang fran bil
till kollektivtrafik for de storre resandestrommarna blir
darmed aven positivt for stadsmiljon.

Under de senaste fem aren har utfasningen av fossila
branslen i landets kollektivtrafik gatt snabbt. | flera lan,
inklusive Vastmanland, kors idag i stort sett all allman
2019 var
drivmedel i

kollektivtrafik med foérnybara branslen.

Vastmanlands andel fornybara
kollektivtrafiken knappt 80 procent. Det ar en 6kning
fran ca 55 procent ar 2009 men innebar dnda att lanet
ar bland de samre i landet. Vastmanland har idag for
busstrafiken en energimix som i huvudsak omfattar
Biogas samt HVO. Den biogas som levererats har dock
haft inslag av naturgas vilket fatt till foljd att andelen
fornybara brénslen blivit lagre an forvantat. Pagaende
elektrifiering av Vasteras stadstrafik ar en strategi for
att komma tillratta med detta. Detta ska kompletteras
med hardare krav i de avtal som Svealandstrafiken
upphandlar gallande biogasférsorjning. HVO ska i de fall
det anvdnds som bransle inte innehalla palmolja som

ravara.

Darutover ska den el som tillhandahalls for buss- och
tagtrafik uteslutande komma fran fossilfria och
fornybara kallor. Gron vatgas ar ocksa ett drivmedel
vars forutsattningar att nyttjas for kollektivtrafiken kan
komma att utvecklas snabbt de kommande aren.

Region
Vastmanland
Konkurrensneutralt tilltrade till
kollektivtrafikens anlaggningar
Fordelning av kapacitet till resecentrum och

hallplatslagen ska ske konkurrsneutralt och anpassas
efter behov. Sarskilt viktigt ar dialog och samverkan dar
det kan tdnkas uppsta kapacitetsbrist i infrastrukturen.

| princip ar det idag Vasteras Resecentrum dar det
stundtals finns begransad kapacitet. | samband med att
Resecentrum inklusive bussterminal ska byggas om ar
det sarskilt viktigt att sdkerstalla att det nya omradet
hanterar dagens brister. Det kommer dock bli en
sarskild utmaning under byggnationsperioden dar
provisoriska l6sningar kan behdva bli aktuella vid
fordelning av kapacitet.

Digitalisering

Teknik ska utga fran nationella och internationella
standards som mojliggér samverkan inom exempelvis
biljettgiltigheter och informationsspridning. Genom
Samtrafiken tillgangliggors trafikdata och inriktning ar
att data i mojligaste man ska vara 6ppen och tillganglig
for tredje part for utveckling av tjanster.

Genom digitalisering har tjanster utvecklats i snabb takt
dar det redan idag erbjuds mojligt att fa information i
realtid och kopa biljetter och ladda resekort som
aktiveras direkt via saval mobilapp som webb. Nya
tjdnster utvecklas i takt med efterfragan och tekniska
forutsattningar. Generellt ska digital omstallning leda
till smarta losningar som bidrar till effektiv trafik och
utveckling av tjanster som bidrar till 6kad anvandning
av kollektivtrafiken.

Samtidigt behover tjanster fortsatt 6ver en 6verskadlig
tid tillhandahallas fysiskt. Inriktningen ar darfor att
fysiska ombud fortsatt ska finnas tillgangligt i samtliga
kommunhuvudorter och det ska alltid vara latt att
komma i kontakt med kundservice for information.

Marknadsforing och information

For att bidra till maluppfyllelse ar det viktigt att
kommunicera kollektivtrafikens fordelar och &ven
arbeta med riktade insatser. For att 6ka resandet kravs
att potentiella resendrer har god kiannedom om
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kollektivtrafiksystemet inklusive utbud, vad

kostar och hur biljett kdps.

resan

Riktade marknadsforingsinsatser bor i forsta hand ske
for linjer eller omraden dar det bedoms finnas en
potential att inom ramen for befintlig kapacitet, dka
marknadsandelen. Det kan exempelvis omfatta prova-
pa kampanjer eller andra insatser som har direkt
paverkan pa resandet.

Uppmuntra och stimulera beteendeférandringar,
exempelvis genom sa kallad nudging kan ocksa vara ett
satt att fa nya att

kollektivtrafiken.

resendrer borja nyttja

Utveckla innovativa l6sningar

Vastmanland har goda forutsattningar att vara i
framkant nar det géller nya innovativa l6sningar. Lanet
ar centrum for flera av landets och varldens ledande
hogteknologiska foretag. Fran 2022 far Malardalens
hogskola universitetsstatus vilket ytterligare starker
regionen och mojlig samverkan kring forskning och
utveckling bor identifieras. Genom samverkan med
vara trafikutovare finns férutsattningar att snabbt fa pa
plats och testa ny teknik och nya typer av fordon.

Vasteras Stads vision for Finnslattsomradet ar ett
pa
transportlésningar har lyfts fram som ett sitt att

exempel omraden dar nya innovativa
hantera det framtida resandebehovet. Det finns ocksa i
lanet ett antal forhallandevis perifert beldgna stationer
som exempelvis Virsbo dar det kan vara sarskilt
att

kostnadseffektiv anslutningstrafik.

intressant testa autonoma fordon som

Region
Vastmanland

Finansiering

Utveckling av kollektivtrafiken ar for Vastmanland ett
gemensamt atagande dar flera parter behover vara
delaktiga i finansiering av saval trafik som infrastruktur.

Utveckling behover ske langsiktigt och i takt med att
resurser finns tillgdngliga. Exempelvis har den utdkade
tagtrafiken pd UVEN som trader i kraft ar 2022 foregatts
av minst fem ars planering och processande dar
trafikens kostnader succesivt detaljerats.

For utokad kapacitet och utbud ar det givet att
till
lanets

finansiella resurser behover tillforas
kollektivtrafiken

kommuner samtidigt som det ar viktigt att 6ka andelen

fran savdl Region som

finansiering via biljettintakter.

Parallellt med satsningar pa utokad trafik behover det
sakerstallas att resurser nyttjas sa effektivt som mojligt
och I6pande maste avtal och principer for finansiering
utvarderas, utvecklas och forfinas. Regional stomtrafik
med buss kan behdva reduceras, forandras alternativt
avvecklas pa strackor dar tagtrafiken utokas.

Sarskilt centralt for maluppfyllelse ar att atgérder
att
kapacitetsstark kollektivtrafik i Vasteras Stad. Har ar

genomfors for skapa konkurrenskraftig och

finansiering en nyckelfraga dar det exempelvis kan vara

aktuellt med stadsmiljdavtal eller annan statlig

medfinansiering. Sadan finansiering kan givetvis ocksa
vara aktuellt for andra atgarder och satsningar.
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Samrad och underlag

Region
Vastmanland

Samradsprocess
Samrad Tidpunkt Format Intressenter
Gemensam forfragan TFP och LTP  April 2020 E-postutskick  Lanets kommuner
kring prioritering av atgarder
Lansdelssamrad Oktober 2020  Fysiskt mote Lanets kommuner

Brukarrad

Augusti 2020

Fysiskt mote
med begdran

om underlag

Brukarorganisationer

Seminiarum och workshop kring 2020-09-23 Fysiskt mote Politiker och tjanstepersoner i Region
mal for kollektivtrafiken Vdstmanland, lanets kommuner samt
Svealandstrafiken, Malardalstrafik och
TiB
Kravseminarium 2020-11-27 Digitalt mote Internt KTF
Samrad Trafikverket Januari 2021 Digitalt mote Trafikverket, Region Vdstmanland
Samrad som aterstar att genomfora:
Samrad Trafikforetag Kvartal 1 2021 Digitalt méte Trafikféretag
Samrdd Angrdnsande Idn Kvartal 12021 Digitalt méte ~ RKM
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Kontaktpersoner remissversion

Oskar Jonsson

Utvecklingsstrateg, Kollektivtrafikforvaltningen, Region Vastmanland
oskar.jonsson@regionvastmanland.se

021-48 18 329

Mohammad Sabet
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021-17 68 45
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Forord

Foreliggande rapport syftar till att ge en bild av
nulaget, med fokus pa trafikperspektivet, for
Vastmanlands kollektivtrafik och ska ge underlag
for att vidare identifiera behov av regional
kollektivtrafik och for aktorer att identifiera
forutsattningar att bedriva kommersiell trafik i
lanet. Rapporten ar ett underlag for revidering av
Vastmanlands Trafikforsorjningsprogram (TFP)
vilket planeras beslutas av regionfullmaktige i sin
tredje version sommaren 2021.

Framtagandet av TFP ar en del av Lag (2010:1065)
om kollektivtrafik och rekommenderas uppdateras
en gang per mandatperiod. Tidigare versioner av
Vastmanlands TFP har beslutats av ddvarande
landstingsfullmaktige 2012 respektive2015.
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Nuldgesbild - Kollektivtrafik i Vastmanland — Underlagsrapport
Trafikforsorjningsprogram

Inledning

Vastmanlands lan ar strategiskt beldget med
tillhorighet till bade den expansiva
Stockholm/Maélarregionen och den historiskt viktiga
Bergslagsregionen som, trots strukturomvandling,
har en fortsatt livskraftig och nationellt
betydelsefull basindustri. Ar 2019 hade lanet nistan
280 000 invanare vilket innebér att antalet invanare
sedan millennieskiftet 6kat med dver 30 000. Detta
ska ses utifran perspektivet att lanet de sista
decennierna av 1900-talet hade en negativ
befolkningsutveckling.

Lanets lage speglar ocksa vil Vastmanlands struktur
dar flera av lanets kommuner naringsliv domineras
av fa nationellt viktiga aktorer samtidigt som
pendlingsrorligheten 6kar, framforallt till och fran
lanet. Pendlingsmonstret i lanet ar tydligt knytet till
Vasteras och i allt storre utstrackning mot
Stockholms lan. Betydelsefulla lokala
arbetsmarknadsomraden finns i norra lanet och
sydvastra delen av lanet med Fagersta respektive

ARBETSPENDLING 2014 VI'-'\STMANLANDS LAN
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Region
Vastmanland

Koping som nav. Lanet gynnas av narhet till
arbetsmarknader i viktiga nodstader som Uppsala,
Orebro och Eskilstuna. Arbetsmarknaden knyts
sarskilt i allt storre utstrackning ihop med
Stockholms ldn med vilket arbetspendlingsutbytet
okar for varje ar. Storregional samverkan med
omgivande regioner blir en naturlig féorutsattning
for lanets tillvaxt.

Regionens ambitioner att 6ka tillgdngligheten och
integrationen i regionen behover ga hand i hand
med en ambition att eliminera klimatpaverkan,
minska trangseln, atgirda bostadsbristen och bidra
till en god folkhélsa. Prioriteringarna behover ligga
mer pa kapacitetsstarka fairdmedel som
kollektivtrafik pd vag och spar i kombination med
starkta forutsattningar for cykel och gang, till
exempel genom sammanhéngande regionala
cykelvagnat av hog standard och en tat,
funktionsblandad bebyggelsestruktur.
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Figur 1 Pendlingsmonster Vastmanlands lan (Kalla: SCB och Mélardalsradet).
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Region
Vastmanland

Befolkning och pendling Pendling

Vastmanland ldns geografiska lage i
Malardalsregionen gor det attraktivt for bade in-

Befolkning och utpendling dar statistiken visar att saval in- som
Vid utgéngen av 2019 nadde Sverige en befolkning utpendling okar for varje dr som gar.

pa 10 327 589 personer, en 6kning pa néist.an.94 . In- och utpendlingen fran Vistmanlands lan till

000 personer under 2019. Befolkningsstatistik fran ovriga lin skedde framfor allt till och frin vara

SCB visar att befolkningen i Vastmanlands lan"okade grannlan Stockholm, Uppsala, Sédermanland,

med 1 916 personer (0,7 %) under 2019. Det ar en Dalarna och Orebro lan. Utpendlingen fran

lagre okning jamfort med de senaste aren. I fem av Vastmanland till dessa lan har de senaste dren 6kat
lanets tio kommuner minskade befolkningen under snabbare dn inpendling och uppnidde 2018 18 322
2019. personer medan inpendlingen fran dessa lan till
Mest minskade befolkningen i Norberg och Fagersta Védstmanlands lan har uppnatt 12 795 personer

kommun men dven i Arboga, Képing och
Skinnskatteberg. 10 383 personer flyttade till
Vastmanlands lan under 2019 och 8 863 personer 40
flyttade fran lanet. Det innebar att flyttningsnettot
var positivt dven om det ar mindre dn 2018. Av de
som flyttat till lanet kom 8 192 personer fran andra R 20
delar av Sverige medan 2 281 personer flyttade hit
fran utlandet. Flyttningsnettot mot utlandet var
positivt i samtliga av lanets kommuner. 0

50
30
10
Tabell 1 Férandring av folkmdngden 2018-2019 (SCB 2020) -10

» &
Férandring 2018— S
2019

KommUn/Region 2018 2019 mm e Pendlar ut fran linet Pendlar in till linet

14138 14 089 -51 -0,4

Arboga e Bor och arbetar inom lanet

Fagersta 13 464 13391 -73 -0,5

Hallstahammar 16186 16346 160 1 Figur 2 Procentuell utveckling pendling in, ut och inom ldnet
Kungsor 8667 8675 8 0,1

Ksping 26 268 26214 54 0.2 Huvuddelen av arbetspendlingen i ldnet sker inom
Norberg 5795 5690 A5 A kommungréanserna. Pendlingen mellan

sala 22816 22894 78 03 kommunerna i lanet sker framst till och fran
Skinnskatteberg 4429 4393 36 08 Vasteras kommun. Daremot sker arbetspendlingen i
Surahammar 10088 10106 18 02 Norberg, Kungsor och Arboga kommun framst till
Vasteras 152078 154,049 1971 12 sina grannkommuner Fagersta och Képing. Med
Vastmanlands lin 273929 275845 1916 o7 storsta sannolikhet beror detta pa

Riket 10230185 10327589 97404 0 pendlingsavstandet till Vasterds kommun. Aven

studiependlingen sker framst till Vasteras kommun.

dsterds ar Sveri jun orsta kommun, i
Vasteras r Sveriges sju de storsta ko un, Tabell 2 Arbetspendling Vastmanlands lan (SCB 2015-2017)

kommunen bodde 154 049 personer i slutet av 2015 5017
2019. Befolkningsokningen har under 2000-talet __
priglats av goda siffror, i genomsnitt har Lot Linpendiing | Utpendiing | inpending | Utpendiing |

befolkningen 6kat med ungefar 1 400 personer per Stockholms l&n 2 166 6163 2157 6738
ar men de senaste fem aren har 6kningen varit Uppsala lan 2774 2842 2852 3707
ovanligt stor. Under den perioden har befolkningen sédermanlands
N : o A ) 2723 2857 2782 3153
okat med i genomsnitt cirka 2 000 personer per ar. l&n
Befolkningsokningen beror framst pa att fler fodds Dalarnas l&n 1900 1649 1972 1749
an avlider men ocksa pga. ett stort Brebro I5n 1668 1554 1816 1645
flyttningsoverskott.

Summa 12 455 16 345 12797 18323
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Befolkning och pendling per kommun

Arboga kommun

Arboga ar lanets femte storsta kommun med 14 087
invanare (SCB 2020). Centralorten Arboga har ett
strategiskt 1age dar E20 och E18 samt Svealands-
och Malarbanan méts vilket ger goda
kommunikationer. Férutom kommunhuvudorten
med knappt 11 000 invanare finns de mindre
tatorterna Gotlunda och Medaker med 269
respektive 203 invanare (SCB 2018).
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Figur 3 Befolkningsutveckling Arboga kommun (SCB 2020)

Storre arbetsplatser i kommunen ar lokaliserades
kring centrum samt i den 6stra utkanten av tatorten
inklusive Saab Group och Forsvarsmakten. Kring
Satra trafikplats, ca fem kilometer fran centrum,
utefter E20 finns ett handelsomrade som vaxer i
betydelse.

40 procent av kommunens forvarvsarbetande
befolkning (nattbefolkning), som uppgar till drygt

6 400 invanare, har sin arbetsplats utanfor
kommunen. Képing féljt av Orebro kommuner ar de
viktigaste malkommunerna.

Lindesberg, 1% Ovriga, 5%

Stockholm, 2%
Kungsor, 4% \
Eskilstuna, 4% \

Visteras, 4%,

Orebro, 8%

Arboga, 59%

Koping, 13%

Figur 4 Arbetskommun for nattbefolkning Arboga kommun (SCB
2018)

Kommunen har en gymnasieskola, Vasagymnasiet,
lokaliserad nara centrum, med ca 420 elever.
Darutover finns flera grundskolor varav tva med
arskurser 7-9. Forutom i centralorten finns
grundskola i Gotlunda ( F-5).

Region
Vastmanland

Kungsérs kommun

Kungsors kommun ar lanets tredje minsta kommun
med knappt 8 675 invanare (SCB 2019). Kommunen
har relativt goda kommunikationer som fo6ljd av
dess lokalisering vid E20, riksvag 56 och
Svealandsbanan. Vilket ger bra forbindelser mot
Eskilstuna, Képing, Arboga och Orebro men nagot
samre forutsattningar for resor till Vasteras.
Forutom centralorten med knappt 6 000 invanare
finns ytterligare en titort, Valskog, med 674
invanare (SCB 2018).
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Figur 5 Befolkningsutveckling Kungsérs kommun (SCB 2020)

Kommunen préglas av smaindustri och annan
verksamhet. Den storsta koncentrationen av
arbetsplatser finns i centrala stadskdrnan samti de
Ostra delarna av centralorten.

Kommunen ar en relativt utpraglad
utpendlingskommun dér dver halften av
kommunens forvarvsarbetande befolkning
(nattbefolkning), som uppgar till drygt 3 700
invanare, har sin arbetsplats utanfér kommunen.
Koping foljt av Eskilstuna kommun ar de viktigaste
malkommunerna.

Orebro, 1% Ovriga, 72
Stockholm, 2%

Visteras, Sl‘\

Arboga, 6% ‘

Eskilstuna,
15%

Kungsor, 46%

Koping, 18%

Figur 6 Arbetskommun fér nattbefolkning Kungsérs kommun (SCB
2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Arboga, Képing och
Eskilstuna. Det finns fyra grundskolor i kommunen
varav tre finns i centralorten (varav en 7-9) och en i
Valskog (F-6).

1293 (1483)
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Ko6pings kommun

Koépings kommun ar ldnets nast stérsta med 26 214
invanare. (SCB 2019). Centralorten Koping ar
strategiskt lokaliserad utefter E18 och Mélarbanan
vilket ger goda kommunikationer mot Vasteras,
Stockholm samt Arboga och Orebro. I kommunen
finns dven den stdrre tdtorten Kolsva med ndstan

2 500 invanare samt Munktorp med drygt 400
invanare (SCB 2018).
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Figur 7 Befolkningsutveckling Képings kommun (SCB 2020)

Kommunen har en stark arbetsmarknad som
domineras av flera storre foretag. Kring
industriomradet i s6dra delen av centralorten finns
narmare 3 000 arbetsplatser. Kommunen dr som
foljd av detta framforallt en viktig
inpendlingskommun.

Av kommunens forvarvsarbetande befolkning ar det
foljaktligen relativt fa som har sin arbetsplats
utanfér kommunen. 10 procent arbetar i Vasteras,
darutover har exempelvis Arboga, Kungsor,
Hallstahammar, Eskilstuna viss betydelse.

Orebro, 1% @vriga, 5%
%

Stockholm, 1
Eskilstuna, 2%
Hallstahammar, 2%
Kungsér, 3% \

Arboga, 4%

Visteras, 10%

Képing, 72%

Figur 8 Arbetskommun for nattbefolkning Képings kommun (SCB
2018)

[ kommunen finns en storre gymnasieskola,
Ullvigymnasiet, med 6ver 1000 elever. Darutéver
finns ett flertal grundskolor i kommunen varav tre
har arskurser 7-9 (tva i Koping och en i Kolsva).
kommunen finns utéver skolor i titorterna dven tva
landsbygdsskolor, i Himmeta respektive Odensvi.

Region
Vastmanland

Sala kommun

Sala kommun ar lanets tredje stérsta kommun med
22 894 invanare (SCB 2019). Sala har goda
kommunikationer saval norrut mot Dalarna och
soderut mot Vésterds och 6sterut mot Uppsala.
Kommunen ar till ytan lanets stérsta med utspridd
landsbygd och flera mindre tatorter. Totalt finns
inom kommunen, utéver centralorten, fem mindre
tatorter. Storst av dessa dr Ransta med ca 850
invanare.
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Figur 9 Befolkningsutveckling Sala kommun (SCB 2020)

Kommunens arbetsmarknad praglas av mindre
foretag och offentlig verksamhet sasom sjukhuset
och Salbergaanstalten.

Ca 40 procent av kommunens férvarvsarbetande
arbetspendlar utanfér kommunen. I forsta hand
Vasteras men dven Heby, Uppsala och Avesta ar
arbetsmarknader med viss betydelse.

Stockholm, 2% Qvrigt, 4%

Enkoping, 2%
Avesta, 3%
Uppsala, 3% \

Heby, 7%

Visteras, 18%
Sala, 61%

Figur 10 Arbetskommun for nattbefolkning Sala kommun (SCB 2018)

I kommunen finns tva gymnasieskolor varav
Kungsgymnasiet i centrala Sala samt Osby
Naturbruksgymnaium, med betydelse for hela ldnet,
i Saladamm. Manga gymnasieelever reser ocksa till
Vasteras. Kommunen har 13 grundskolor varav fem,
inklusive tva for arskurs 7-9, ar lokaliserade i
centralorten. Som f6ljd avbefolkningsstruktur har
kommunen forhallandevis stor mdangd
landsbygdsskolor.

1294 (1483)
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Hallstahammars kommun

Hallstahammars kommun ar lanets fjarde storsta
med 16 346 invanare (SCB 2019). Kommunen delas
av E181 en nord och sydlig del. Drygt 11 000 bor i
centralorten (inklusive tatorterna Nas och
Lustigkulla) medan drygt 3 000 bor i tatorterna
soder om E18 (Kolback 2 051, Strémsholm 691 och
Sorstafors 272). Kommunen trafikeras av
Bergslagspendeln och UVEN-banan.
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Figur 11 Befolkningsutveckling Hallstahammars kommun (SCB 2020)

Hallstahammar ar historiskt en utpraglad bruksort
som utvecklats utifrdn Kolbacksan vattenkraft.
Storre arbetsplatser finns inom centralorten samt i
kommunens sodra del i Stromsholm, Kolback och
Malntorp.

Kommunen har i allt stérre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. Idag arbetar
hélften av kommunens forvarvsarbetande invanare
utanfor kommunen, i férsta hand i Vasteras
kommun.

Stockholm, 1%
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Eskilstuna, 3%
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Vasteras, 35%
Hallstahammar,
49%

Figur 12 Arbetskommun for nattbefolkning Hallstahammars
kommun (SCB 2018)

Kommunen saknar egen gymnasieskola och har
darfor samverkansavtal med Visteras stad.
Grundskolor finns i centralorten, Kolback och i
Stromsholm varav hogstadieskolor finns i de tva
forstnamnda.

Region

Vastmanland

Surahammars kommun

Surahammars kommun ir en av linets mindre
kommuner med drygt 10 000 invanare (SCB 2019).
[ kommunen finns, utéver centralorten med knappt
6 400 invanare, tva storre tatorter. Virsbo med
1320 och Ramnds med 1 263 invanare (SCB 2018).

Befolkningsstrukturen ar koncentrerad utefter
Kolbacksan, riksvdg 66 och Bergslagspendeln.
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Figur 13 Befolkningsutveckling Surahammars kommun (SCB 2020

Surahammar ar som Hallsta en historiskt utpraglad
brukskommun som i allt storre utstrackning fatt
karaktar av utpendlingskommun. Bruksnéringen ar
dock fortsatt betydelsefull for kommunen och
framforallt Virsbo bruk har fortsatt intensiv
verksamhet och sysselsatter runt 500 personer.

Idag arbetar 6ver halften av kommunens
forvarvsarbetande invanare utanfér kommunen. En
stor andel, narmare 40 procent, arbetar i Visteras
men dven Hallstahammar och Fagersta samt i viss
man Koping och Stockholm har betydelse.

Stockholm, 1% Ovriga, 4%

Koping, 2%
Fagersta, 3%
Hallstahammar, 6%

Surahammar,
45%

Vasteras, 39%

Figur 14 Arbetskommun for nattbefolkning Surahammars kommun
(SCB 2018)

Aven Surahammar saknar egen gymnasieskola utan
har samverkansavtal med Vasteras stad.
Grundskolor finns i samtliga av kommunens
tatorter men arskurs 7-9 finns endast i Surahammar
tatort.
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Fagersta kommun

Fagersta kommun &r lanets sjitte storsta kommun
med 13 391 invanare (SCB 2019) varav knappt

12 000 bor i centralorten. Kommunen har saledes i
forhallande till 6vriga kommuner i ldnet en relativt
liten andel landsbygdsbefolkning. Angelsberg som
har station rédknas sedan 1990 inte som tdtort.
Fagersta korsar saval jairnvag som vag,
Bergslagspendeln och Godsstraket genom
Bergslagen respektive riksvigarna 66 och 68, vilket
ger goda kommunikationer i alla riktningar.
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Figur 15 Befolkningsutveckling Fagersta kommun (SCB 2020)

Fagersta har en stark lokal arbetsmarknad och
bildar centrum foér Fagersta lokala
arbetsmarknadsregion dit &ven Norberg och
Skinnskatteberg hor. Jarnverket Ovako Steel
sysselsatter runt 2 000 och ar navet i kommens
industri. Som f6ljd av detta ar det endast en
femtedel av kommunens forvarvsarbetande
invanare som pendlar 6ver kommungréansen.

Ovriga, 5%

Surahammar, 2%

Avesta, 2%,
Skinnskatteberg, 3%
Vasteras, 4%

Norberg, 4%

Fagersta, 80%

Figur 16 Arbetskommun for nattbefolkning Fagersta kommun (SCB
2018)

Fagersta kommun har egen gymnasieskola,
Brinellskolan, i centralorten. Gymnasiet drivs
tillsammans med Norberg och Skinnskattebergs
kommuner via Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund. Darutéver finns fyra
grundskolor, varav en 7-9, i kommunen, samtliga
inom Fagersta tatort.

Region
Vastmanland

Norbergs kommun

Norberg ar ldnets nast minsta kommun med 5 690
invanare (SCB 2019) varav huvuddelen, 4 543 bor i
centralorten som ocksa dr kommunens enda tatort.
Kommunen korsas av riksvigarna 68 och 69 mot
Fagersta, Avesta samt Hedemora. Godsstraket
genom Bergslagen har stationsuppehall i smaorten
Karbenning ett par mil 6ster om centralorten.
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Figur 17 Befolkningsutveckling Norbergs kommun (SCB 2020)

Norberg ar uppbyggd kring gruvnaringen som dven
om den numera dr avvecklad fortsatt ger en stark
pragel pd kommunen. Naringslivet domineras idag
av smaforetag.

Ungefar hélften av kommunens férvarvsarbetande
pendlar 6ver kommungrans. Narheten till stark
arbetsmarknad i Fagersta och Avesta gor att 24
respektive 13 procent av nattbefolkningen pendlar
till dessa kommuner. Darutdver finns en viss
pendling till Vasteras, Hedemora och Sala.
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Hedemora, 2%

Visteras, 3% \\
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Norberg, 51%
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Figur 18 Arbetskommun for nattbefolkning Norbergs kommun (SCB
2018)

Norberg ingar i Norra Vistmanlands
Utbildningsforbund vilket innebar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. I centralorten finns tva grundskolor, en F-
3 och en 4-9.
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Skinnskattebergs kommun

Skinnskatteberg ar ldnets minsta kommun med
knappt 4 400 invanare (SCB 2019). Utéver
centralortens 2 349 invanare finns den mindre
tatorten Riddarhyttan med knappt 300 invanare
(SCB 2018). En relativt stor andel av befolkningen
bor saledes utanfor tatorterna och da i huvudsak i
sodra delen av kommunen. Kommunen
genomkorsas av Godsstraket genom Bergslagen
samt riksvag 68.
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Figur 19 Befolkningsutveckling Skinnskattebergs kommun (SCB
2020)

Skinnskatteberg har historiskt haft stark pragel av
jarnhantering. Idag praglas den lokala industrin av
traindustri och viss tillverkningsindustri. En
tredjedel av kommunens férvarvsarbetande
invanare pendlar 6ver kommungrans och da relativt
jamnt fordelat mellan Fagersta och Koping.
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Visteras, 6‘

Képing, 10%

Skinnskatteberg, 66%
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Figur 20 Arbetskommun for nattbefolkning Skinnskattebergs
kommun (SCB 2018)

Skinnskatteberg ingar i Norra Vastmanlands
Utbildningsférbund vilket innebar att
gymnasieelever i huvudsak laser vid Brinellskolan i
Fagersta. ] kommunen finns en grundskola,
Klockarbergsskolan, med elever fran forskoleklass
till arskurs 9.

Region
Vastmanland

Vasteras Stad

Vasteras stad ar lanets storsta kommun och den
viktigaste arbetsmarknaden for flera av lanets
kommuner. Visteras ar landets sjunde storsta
kommun och centralorten landets sjatte storsta
tatort.

Kommunen har haft en stabil befolkningsutveckling
dar befolkningen de senaste aren 6kat med runt

2 000 invanare per ar. Forutom Viasteras centralort
med ca 126 000 invanare finns flera storre tatorter
av forortskaraktar. Exempelvis Skultuna (3 328),
Irsta (2 744) och Tillberga (2 118 invanare, SCB
2018).
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Figur 21 Befolkningsutveckling Vasteras stad (SCB 2020)

Vasteras har dven pa nationell niva en stark
arbetsmarknad med karaktar av hogteknologisk
industri och logistikverksamhet. Malardalens
hogskola har campus i bade Vasterds och Eskilstuna.
Erikslund och centrum &r viktiga malpunkter for
handel. Vasteras ar en stor konferensstad med
flertal storre event under aret. Vid Rocklunda finns
flera storre idrottsanldggningar. Ungefar en
femtedel av kommunens forvarvsarbetande
invanare pendlar utanfér kommunen och da i forsta
hand utanfor lanet. Viktigast malpunkt ar Stockholm
foljt av Enkoping och Eskilstuna. Inom lanet ar
Hallstahammar, Képing och Sala av storst betydelse.
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Figur 22 Stoérsta malkommuner for nattbefolkning i Vasteras (SCB
2018)
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Viastmanland, en regional kollektivtrafikmyndighet
och tog over ansvaret fran davarande Lanstrafiken
Malardalen. [ ansvaret ingar att planera all
kollektivtrafik i lanet som ar av ett allmént intresse
och som inte kan bedrivas pa kommersiell grund.
Trafiken ska planeras bade utifran ett lokalt och ett
storregionalt perspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har en politisk ndmnd
bestaende av sju ledamaéter fran regionens majoritet
respektive opposition. Kollektivtrafikmyndighetens
arbete bedrivs i forvaltningsform. Férvaltningen
fungerar som tjinstemannastdd till nAmnden. Tva
ganger om aret anordnas regionala ldnsdelstraffar
dar kommunpolitiker, tjdnsteméan och foretradare
for kollektivtrafiken traffas och diskuterar aktuella
och strategiska trafikfragor.

Kollektivtrafikmyndigheten har ett nara samarbete
och regelbunden dialog med lanets kommuner.
Aven samrad med angrinsade lin sker
kontinuerligt kring olika aktuella fragor. Trafik- och
infrastrukturfragor behandlas i méten myndigheten
har med Trafikverket. Samrad med resenarsgrupper
och 6vriga intressenter har skett, dels genom
Omsesidiga moten, dels genom att dessa grupper
och organisationer bjuds in till sammantraden kring
kollektivtrafiken som myndigheten bjuder in till.

Kollektivtrafikens finansiering

Lanets kollektivtrafik finansieras av biljettintakter
och resterande (underskott) via skattemedel. Totalt
var underskottet 2019 knappt 630 mkr medan
intdkter fran biljettintdkter, skolkort med mera
uppgick till knappt 200 mkr. Generellt ar det stora
skillnader mellan hur mycket lanets kommuner
betalar for kollektivtrafiken. Det kan bero pa saval
skillnader i ambitionsnivaer och att de geografiska
forutsattningarna skiljer sig at.

Figur 23 Bruttokostnad, allméan kollektivtrafik, per invanare (2019)

Hur underskottet for kollektivtrafiken ska regleras
mellan Region Vastmanland (Regionen) och lanets
kommuner regleras i ett avtal (Avtal om
kollektivtrafik i Vastmanlands 1an). Regionen
tillhandahaller och finansierar underskott i
stomtrafik vilken omfattar tag- och busstrafik
mellan kommunhuvudorter. Ovrig trafik, vilken i
huvudsak trafikeras inom respektive kommun,
finansieras av kommunerna.
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Figur 24 Kostnader for olika trafikslag 2019. Observera att
tagtrafikens kostnader &r nettokostnader i och med att intakter i
huvudsak tillfaller respektive operator

Underskott fordelas mellan Regionen och
kommunerna. Férdelningen gors pa linjeniva dar
respektive linjes intdkter berdknas utifran
pastigande per biljettkategori utifran varje
biljettkategoris intdktsmassa sedan fordelas.
Effekten ar att mer dn 70 procent av
biljettintakterna (exklusive skolkort) aterfors till
Vasteras kommun och 27 procent till Regionen.
Ovriga kommuner delar sdledes p& 1procent av
intdkterna. Det ar en f6ljd av att dessa kommuner
har begransat trafikutbud som i stort sett omfattar
trafik for skolelever, alternativt eller i kombination
med, avgiftsfri trafik.

Kollektivtrafikens utévare
Region Vastmanland dger tillsammans med Region
Orebro lin bolaget Svealandstrafiken AB som ar
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Region
Vastmanland

utforare av all regional busstrafik inom lanet.
Kollektivtrafikmyndigheten ar bestallare av trafik
och kravstéllare for trafiken. Svealandstrafiken har i
sin tur upphandlade underentreprendrer som kan
avropas av Svealandstrafiken.

Darutover finns samverkansavtal med Upplands
lokaltrafik for viss tag- och busstrafik ver
lansgrans. Tagtrafik upphandlas via gemensamt
dgda bolag via storregional samverkan.

Storregionala samarbeten

Madlardalstrafik

Malardalstrafik d4gs gemensamt av ldnen i
Stockholm, Uppsala, S6dermanland, Ostergbtland,
Orebro och Viastmanland. Fér Vistmanlands del
omfattar trafiken inom Malardalstrafiks ansvar
Malarbanan, UVEN och Svelandsbanan.

Malardalstrafiks trafiksystem dr idag en blandning
av upphandlad trafik via tjdnstekoncessionsavtal
och kommersiell trafik med avtal om
biljettsamverkan. Som f6ljd av att Malardalstrafik
anskaffat egna fordon, Malartag, kommer trafiken
pa UVEN och Svealandsbanan definieras som
Malartagslinjer och upphandlas via bruttoavtal med
planerad avtalsstart december 2021.

For trafiken pa Malarbanan ar malsattningen att via
sarskilda avtal med SJ som utfér kommersiell trafik
kopa kapacitet for Movingo biljettgiltighet. Movingo
ar namnet pa pendlarbiljetten for resendrer som
reser med tagtrafik i Malardalen 6ver lansgrans. En
Movingobiljett kops mellan tva stationer inom
Malardalstrafiks omrade och omfattar da &ven
giltighet for resa i lokaltrafik i de 1an som resan
omfattar.

Tdg i Bergslagen (TiB)

Tag i Bergslagen ar en samverkan mellan ldnen i
Orebro, Viastmanland, Dalarna och Gavleborg. TiB-
trafiken omfattar for Vastmanlands del persontrafik
pa Bergslagspendeln mot Dalarna samt Godsstraket
genom Bergslagen (Orebro-Gavle via Fagersta). Tag
i Bergslagens trafik ar upphandlad i ett paket dar
nuvarande avtal, med SJ som utdvare, l16per mellan
december 2016 och december 2026. Avtalsformen
ar tjanstekoncessionsavtal dar utévaren behaller
biljettintdkter och ansvarar for prissattning.

Madlardalsradet/En Bdttre Sits

En Béttre Sits (EBS) ar ett brett transportpolitiskt
samarbete mellan intressenter i de sju lanen
Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro,
Soérmland, Ostergétland och Gotland.

Lansplaneupprattare, kollektivtrafikmyndigheter
och kommuner arbetar inom ramen fér EBS
tillsammans fér en sammanhallen, hallbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som
underlattar manniskors vardag. Aktorerna for EBS
tar fram en gemensam systemanalys 6ver behov av
transportinfrastruktur utifran ett storregionalt
perspektiv av gods- och persontransporter.

Systemanalysen tar sin utgangspunkt i och ar
inriktad pa storregionala samband, utmaningar,
behov, brister och prioriteringar. Fokus ligger
saledes pa de gemensamma prioriteringarna i
infrastrukturplaneringen.

Exempel 6vriga samarbeten

Bergslagspendelns intressegrupp

Bergslagspendelns intressegrupp ar en gruppering
av kommuner, regioner och naringsliv i nara
anslutning till Bergslagspendeln. Grupperingens
intresse ar att utveckla banan for att mojliggora
trafikering av sa val person- som godstrafik for att
starka den regionala tillvaxten. Tillsammans har
intressegruppen tagit fram en gemensam
prioriteringslista for utvecklingen av banan. Ett
resultat av arbetet ar den kommande byggnationen
av motessparet Ramnas-Brattheden.

Dalabanans intressenter

Dalabanans intressenter ar en forening med
kommuner och regionala organ utmed eller i nara
anslutning till Dalabanan. Féreningens
huvuduppgift ar att verka for en positiv utveckling
fér banan och dess trafik. Den regionala tillvaxten ar
beroende av kortare restider och battre turtathet.
For att tydliggora parternas gemensamma
ambitionsniva och prioritering av arbeten langs
strackan, genomfors nu arbetet med Paket for
Dalabanan. Arbetet ska resultera i en gemensam
prioriteringslista infor planeringsomgangen for
kommande nationella transportinfrastrukturplan
2022-2033.

Stockholm — Oslo 2.55

Stockholm-Oslo 2.55 AB ar ett bolag som dgs av
Karlstad kommun, Region Varmland, Region
Vastmanland, Region Orebro lin, Visteras stad och
Orebro kommun. Bolaget har till syfte att pdskynda
utbyggnaden av infrastrukturen i straket for att
mojliggora en battre tagtrafik mellan Oslo och
Stockholm och pa delstriackorna dar emellan.
Transportsystemet mellan huvudstdderna
Stockholm och Oslo ar viktigt for de expansiva
huvudstdaderna men det ar ocksa viktigt for de som
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lever och verkar i stider och regioner som finns
langs med straket. Det finns brister i dagens
infrastruktur bade for person- och godstransporter
och av det skilet finns straket utpekat som en brist i
den nationella transportinfrastrukturplanen for
aren 2018-2029.

Kollektivtrafikens struktur

Region Vastmanlands uppdrag ar att se till att det
finns en val fungerande kollektivtrafik och
transportinfrastruktur i regionen.

Region Vastmanland ansvarar sarskilt for
stomtrafik mellan kommunhuvudorter och
huvudorter i angransande 1an medan det ar lanets
kommuner ansvar att bestalla och finansiera trafik
som tillgodoser resandet inom respektive kommun.

Stomtrafik ar till stor del tagtrafik men busstrafik
kompletterar dar tagtrafik saknas eller dar dess
utbud inte ar tillrackligt for att matcha efterfragan.

Dalabananmot Falun/Mora

Resandeutvecklingen har under lang tid varit
positiv dar resandet inom VL-trafiken mellan 2006
och 2019 6kat med 80 procent. Under samma
period har utbudet (antal utbudskilometer) 6kat
med 30 procent och befolkning med 10 procent.
Saval antal pastigande per utbudskilometer som per
invanare har saledes okat.

Den positiva resandeutvecklingen dr bland annat en
effekt av Smartkoll, den linjeomlaggning som
gjordes i Vasteras stadstrafik 2013. Senare ar har
aven regiontrafiken sett en positiv
resandeutveckling som delvis varit starkare dn
motsvarande utveckling inom stadstrafiken.

Busstrafiken utfors av det av Region Vastmanland
och Region Orebro ldn dgda bolaget
Svealandstrafiken. I Hallstahammar och
Surahammars kommuner har kommunerna pa
uppdrag av Kollektivtrafikforvaltningen upphandlat
trafiken (den sa kallade Brukslinjetrafiken) som for
narvarande utfors av Bjorks buss.

Godsstriketmot Gavle
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Figur 25 Oversikt regional kollektivtrafik 2020, tag- och busstrafik, siffrorna anger antal dubbelturer under en normal vintervardag.
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Figur 26 Resandeutveckling 2006-2019, VL:s busstrafik
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Figur 27 Fordelning utbudskilometer 2019, tag avser av regionen finansierad tagtrafik inom lanet vilket exkluderar trafiken pa Malarbanan.
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Resande och resmonster

Under en normal vardag registreras mellan 50 - och
60 000 pastigningar i Region Vistmanlands buss-
och tagtrafik inom lénet. I Vastmanland ar
kollektivtrafikens andel av de motorburna

81
transporterna runt 15 procent. — -

349

Volymmassigt ar resandet i Vastmanland starkt
koncentrerat till Vasteras stad. Nara 85 procent av
alla registrerade pastigningar ar resor som gors
inom Vasteras.

De regionala linjerna star for drygt 10 % och
tagtrafiken (inom ldnet) for runt 4 %. Darutéver
gors en stor del tagresor till/fran malpunkter
utanfor lanet. Lokala, inomkommunala, linjer star
for 1 % av registrerade pastigningar (exklusive
Visteras). Flera av dessa linjer trafikeras dock av
fordon utan utrustning for att registrera pastigande,
vilket till viss del kan paverka siffrorna. Darutover

har flera kommuner nolltaxa. Lanskort
97

I den regionala buss- och tagtrafiken speglar

resandet relativt val pendlingsmonstret i lanet. Det Figur 28 Antal salda periodbiljetter 30-dagar (Vuxen) inom och

innebdr att resandet till/fran Vasteras dominerar mellan zoner, mars manad 2019. Observera att siffrorna anger salda
med flest resor mellan Hallstahammar och Vasteras kort och inte antal resor. Normalt gors ca 40 resor per salt kort.
kommuner f6ljt av Surahammar-Vasteras, Sala-

Vasteras och Koping-Vasteras. Det finns ocks ett FNS 2218
relativt omfattande resande i norra lanet mellan _‘EI, 168

Fagersta och Norbergs kommuner samt i sydvastra
lanet (KAK) mellan Arboga och Képing respektive

Kungsor och Képing.
4361
Fardbevisfordelning
Periodkort anvands av resendrer som reser ofta. Det
ar den huvudsakliga biljettprodukten for A
arbetspendlare och ar giltig pa tdg och buss inom en
zon eller mellan tva valda zoner. Periodkort finns 331 Hallsta

for vuxen och ungdom samt i Vasteras kommun v Sura
aven for seniorer. De finns dven som lanskort
(vuxen) och ar da ocksa giltiga pa vissa tagstrackor
utanfor lanet. Periodkort géller 30 dagar men kan 5498
aven kopas som arskort.

Enkelresor kan kdpas rabatterat via forladdade

flerresorsbiljetter (rabattkort) eller for enstaka A
resor. Kategorin rabattkort innebar att resendren 287
koper/laddar ett kort med 10-resor. Inom LJ

tatortzonerna ar det aven mojligt att ladda 40 resor,
vilket framst nyttjas i Vasteras. Ungdomar kan ladda
20 resor (ungdomskortet) som galler for resor i hela

. Figur 29 Antal enkelresor (rabattkort och enkelbiljetter Vuxen)
lanet.

mellan och inom zoner, mars manad 2019
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Tagtrafik

Viastmanland har ett gynnsamt lage utifran
tagtrafiksforsorjning. Lanet berdrs av fem linjer
med persontrafik dar samtliga lanets tio kommuner
(varav nio kommunhuvudorter) har tagstopp.

Mailarbanan

Malarbanan ar lanets, resandemassigt, storsta linje
och forbinder Arboga, Képing och Vasterds med
Stockholm via Enképing och Balsta samt med
Orebro. Trafiken ir en del av SJ:s kommersiella
trafik med avtal for Movingogiltighet inom
Malardalen samt VL-giltighet pa strackan Arboga-
Koping-Vasteras.

Pendlingsunderlaget utifran ett vistmanlandskt
perspektiv ar omfattande, i synnerhet fran Vasteras
och osterut.

Figur 30 Ackumulerad pendling mellan stationsorter Malarbanan,
endast pendling till, fran och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)

Svealandsbanan

[ sédra delen av lanet finns Svealandsbanan med
uppehall i Arboga och Kungsor. Fran och med 2020
trafikeras banan av Malardalstrafiks nya fordon,
ER1, som innebar 6kad kapacitet samt dven kortare
restider. Utifran ett vistmanlandskt perspektiv ar
banan en viktig lank fér framférallt Kungsors
kommun och dess pendling mot Eskilstuna och
Stockholm.

Pendlingsunderlaget ar fér Vastmanlands del
forhallandevis begransat. Linjens underlag ar framst
fran Eskilstuna mot Stockholm dar utbudet ocksa ar
mer omfattande.

700

Figur 31 Ackumulerad pendling mellan stationsorter Svealandsbanan,
endast pendling till, fran och inom Vastmanlands lan (Kalla: IWA/SCB
2018)

Region

Vastmanland

UVEN

UVEN trafikerar Sala-Vasteras-Eskilstuna-
Norrkoéping-Linkoping med uppehall dven i Ransta i
Sala kommun, Kolbiack i Hallstahammars kommun
samt Kvicksund i, delvis, Vasteras kommun.

Strackan Sala till Uppsala ar idag en del av Upplands
Lokaltrafiks pendeltdgssystem men kommer fran
2022 bli en del av UVEN-systemet vilket innebar
genomgdende trafik mellan Uppsala-Vasteras.

UVEN har ett relativt jamnt férdelat
pendlingsunderlag. Till detta kommer linjens
funktion som viktig anslutningslinje.

1700

Figur 32 Ackumulerad pendling mellan stationsorter UVEN, endast
pendling till, fran och inom Vastmanlands l&n (Killa: IWA/SCB 2018)

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln ar en del av Tag i Bergslagens
trafiksystem och trafikerar strackan Ludvika-
Fagersta-Surahammar-Hallstammar-Vasteras med
uppehall dven i Virsbo, Ramnés och Dingtuna.
Utbudet Ludvika - Vasteras omfattar i stort sett
tvatimmarstrafik medan det mellan Fagersta-
Vasteras ar timmestrafik med halvtimmesinsatser
under morgonens och eftermiddagens rusning.

Pendlingsunderlaget skiljer sig relativt kraftigt
mellan sodra och norra delen varfor trafiken ocksa
kompletteras med busstrafik pa den sodra strackan.

e < 3 & &
& o & &
& pr E - e
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33 Ackumulerad
Bergslagspendeln, endast pendling till, fran och inom Vastmanlands

l5n (Kalla: IWA/SCB 2018)

Figur pendling  mellan  stationsorter
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Godsstraket

Skinnskatteberg, Fagersta och Karbenning i
Norbergs kommun berors av trafiken pa
Godsstréket i Bergslagen mellan Orebro och Gavle.
Trafiken ar dock mindre omfattande sett till utbud
jAmfort med ovriga linjer som berdér lanet. Dagens
utbud motsvarar fem dubbelturer per vardag.

Beslutade trafikférandringar

Under programperioden kommer, inom ramen for
Malardalstrafik etapp 2 fran 2022, utbudet pa UVEN
att utokas till halvtimmestrafik i straket Uppsala-
Sala-Vasteras-Eskilstuna.

Trafikens utveckling

Med hjalp av KTH:s databas for tagtrafikens
utveckling, kompletterad av professor emiruts Bo-
Lennart Neddal, gér det att se utvecklingen av
tagtrafiken i de strak som beror Vastmanland.

Analysen av utbudet pa de viktigaste taglinjerna
som beror Vastmanland visar pa stora fordndringar
under perioden 1965 till 2020. Den forsta
iakttagelsen ar att det har hiant ganska mycket
mellan 1965 och 1990 trots att manga jarnvagar
och tag lades ner under denna period. P4 manga
linjer har utbudet 6kat. Farre uppehall ligger bakom
att medelhastigheten 6kade pa alla linjer fran 1965
till 1990.

Region

Vastmanland

Med 1988 ars trafikpolitiska beslut delade man pa
infrastrukturen och driften av jarnvagarna och lade
grunden till avregleringen av jarnvagen. Banverket
fick ta hand om infrastrukturen och borjade
investera pa samhallsekonomiska villkor. De
regionala kollektivtrafikhuvudméannen fick
bestdmma 6ver den regionala trafiken och kunde
upphandla driften i konkurrens. Det ledde till stora
investeringar i jdrnvagarna inte minst i Malardalen
med Malarbanan och Svelandsbanan. Malarbanan
har haft stor betydelse for tagtrafiken i
Vastmanland tillsammans med Bergslagspendeln
som var en regional satsning som bérjade redan
1991.

Sammantaget gar det att konstatera att
Vastmanland aldrig har haft battre tdgutbud an ar
2020. Det gér minst ett tag per timme pa néstan alla
linjer. Medelhastigheten har ¢kat fran omkring 60
km/h dr 1990 till omkring 100 km/h ar 2020, de
bésta linjerna ndstan 120 km/h. Genomsnittspriset
var 1,37 kr per kilometer saval 1965 som 2020 i
dagens penningvarde, darutover utveckling av
Movingo periodkort.

Det gar dock att se att utvecklingen inte ar jamnt
spridd. I synnerhet Bergslagspendeln norr om
Fagersta har utvecklats svagts restidsmassigt. Sala-
Vasteras har som f6ljd av brister i infrastruktur fatt
minskad medelhastigheten mellan 2010 och 2020.

Tabell 3 Sammanstéllning, historisk utveckling utbud, hastighet och pris for regionaltagstrafik i Vastmanland, 1965-2020 (Kalla: KTH

jarnvagsgrupp och Bolle Rail Research)

Pris kr enkel 2klass Sala Ludvika-  Fagersta- Vasteras- Arboga- Arboga-  Vasteras- Eskilstuna- Medel-

2019 ars prisniva Viasteras  Fagersta  Vasteras Norkoping Vasterds Eskilstuna Stockholm Stockholm tal Faktor

Avstand km 38 49 80 161 52 44 107 117 81

Utbud

Antal turer per dag och riktning
1965 7 6 6 7 5 11 8 7 1
1990 13 6 5 8 13 2 17 7 9 1
2000 13 4 13 10 16 10 20 18 13 2
2010 13 7 15 11 14 11 23 16 14 2
2020 17 10 18 17 21 17 32 24 20 3

Resehastighet

Medelhastighet km/h alla tag
1965 55 59 63 50 59 50 54 59 56 1
1990 71 69 73 83 80 68 82 69 74 1
2000 76 65 75 76 90 77 96 112 83 1
2010 97 70 84 86 107 90 114 110 95 2
2020 88 64 84 88 107 90 117 117 94 2

Pris enkel 2klass

Kr/km i 2019 &rs priser
1965 1,45 1,41 1,36 1,31 1,44 1,43 1,35 1,32 1,38 1,0
1990 1,30 1,31 1,42 1,35 1,35 1,0
2000 1,07 1,42 1,33 1,32 1,28 0,9
2010 1,45 1,56 1,23 1,12 1,34 1,0
2020 1,45 1,73 1,19 1,52 1,25 1,25 1,36 1,24 1,37 1,0
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Vastmanland

NAGRA MILSTOLPAR UNDER 2000-TALET FOR TAGTRAFIKEN

2000

Tag i Bergslagen bildas av landstingen i Orebro, Vistmanland, Dalarna och Gavleborg.
Trafiken samordnas och upphandlas och nya tdg kops in, bland annat for Bergslagspendeln.

2003
En Battre Sits formas i syfte att gemensamt prioritera investeringar i infrastruktur i lanen.
2012

Avsiktsforklaring, att etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnat for
arbets- och vardagsresande i Ostra Mellansverige, undertecknas mellan ansvariga
kollektivtrafikmyndigheter i Stockholm, Uppsala, Sérmland, Ostergotland, Orebro och
Vastmanlands lan. Avsiktsforklaringen inkluderade bland annat dtagande att
anskaffa/finansiera fordon samt utdka trafikens omfattning.

2012

Byggnationen av Fyrspar Tomteboda - Kalhall, som ar en viktig pusselbit for lanets tagtrafik

borjar byggas. Idag ar hela strackan forutom Spanga-Huvudsta klar. Den sista strackan
genom bland annat Sundbyberg ar dock den mestkomplexa och férvantas inte vara
fardigbyggd forran 2030

Juli 2017

Citybanan, som medfinansierats av Vastmanlands lan och kommuner, invigs i Stockholm och
bidrar till 6kad kapacitet for regionens tagtrafik.

Oktober 2017

Movingo, den nya gemensamma biljetten for Malardalstrafiken lanseras och méjliggor att
det gar att pendla med en biljett fran exempelvis Surahammar till Nacka.

December 2019

De nya Malartdgen borjar trafikera Vastmanland. Inledningsvis pa Svealandsbanan men
under 2020 infors de succesivt dven pa UVEN.

1305 (1483)

17 (38) www.regionvastmanland.se



Nuldgesbild - Kollektivtrafik i Vastmanland — Underlagsrapport
Trafikforsorjningsprogram

Regional Busstrafik

Den regionala stomtrafiken med buss férbinder
lanets kommunhuvudorter som komplement till
tagtrafiken eller dar direkttrafik med tag saknas.
Med undantag av linje 511 mellan Hallstahammar
och Visteras samt linje 514 mellan Surahammar

350

Region
Vastmanland

och Vasteras trafikeras dven mellanliggande
tatorter och hallplatser pa. Uppskattningsvis sker
dock fyra av fem resor mellan kommunhuvudorter.
Ungefar 5 % uppskattas vara resor som gors
till/fran hallplatser pa landsbygd och 15 % till/fran
ovriga tatorter.
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Figur 34 Pastigande (tusental) per regional busslinje (2019)

[ genomgangen redovisas diagram over belastning pa linjerna. Diagrammen visar da den mest respektive minst
belastade avgangarna samt medianvarde samt 6vre och nedre percentilen, se figur nedan for forklaring.

Mediankurvan visar att
en typisk avgang pa
denna linje haren
beldggning runt 8

40 personer.

5 T
0 f

Koping jvstn

Kungsor bstn

Max (07:35) Ovre percentil

Ovre percentil

Figur 35 Forklaring belastningsdiagram per linje

Median e Nedre percentil e Min (19:03)

Den mest belastade avgdngen, i detta fall 07:35
frin K6ping, dimensionerar fordonsstorlek.
Kurvan visar att belastningen framférallt ar stor
fran Kungsar och vidare mot Eskilstuna.

—_——
Eskilstuna RC

Avgang 19:03 fran Kdping ar
den, genomsnittligt, minst

belasta avgdngen med maximalt
runt 3 personer ombord pa
bussen vid samtidigt.
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500 - Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta/Krylbo

Linje 500
4 400 pst/normalvecka

Avesta/Krylbo

20%
Landsbygd
Skinnsberg
Skinnskatte-
berg

0

Nyckeltal Linje 500

Striackning:
Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta
Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter

Funktion

Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Utbudskilometer

704 000

Antal resor

231000 (3,5/km)

Kostnader (2018):

17,8 mkr (77 kr/pastigande)

Intikter (2018):

5,9 mkr (25 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad: (2018):

33% (52 kr/pastigande)

~—

Skinnskatteber Fagersta Norbergs Bstn Avesta Krylbo jvstn
gjvstn Central busstation
Max Ovre percentil Median ~— e Nedre percentil Min
30
25
20
15
| N e
10
5
i b
0 — —— —
Krylbo jvstn Avesta Norbergs Bstn Fagersta Skinnskatteber
busstation Central gjvstn
Max Ovre percentil Median e Nedre percentil Min

Figur 36 Pastigande per avgang, linje 500, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Avesta-Skinnskatteberg respektive Skinnskatteberg-Avesta
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................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 501 (550A)
Linje 501 Nyckeltal Linje 550A
2 500 pst/normalvecka Stréickning-
Skinnskatteberg-Kolsva-Koping
N Huvudsakligt resande:
Inomkommunalt (K6pings kommun)
5o 2% Funktion
’ Landsbued Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Sljinn nibfrg Utbudskilometer
484 000

Antal resor

136 982 (3,5/km)

Kostnader (2018):

11,5 mkr (83 kr/pastigande)
Intdkter (2018):

3,4 mkr (25 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad (2018):
30 % (58 kr/pastigande)

Kolsva

30
25
20
15
10

T

| — N — — ey
Skinnskatteb Bernshamma Kolsva Koping jvstn
ergjvstn r Centrum

Max (07:00) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (18:35)
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5 — —

0 — = e e e e e e ——

Koping jvstn Kolsva Bernshamma Skinnskatteb
Centrum r ergjvstn

Max (14:36) Ovre percentil Median e N edre percentil Min (06:06)

Figur 37 Pastigande per avgang, linje 550 A, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Skinnskatteberg-Képing respektive Skinnskatteberg-Képing
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Linje 502 (550B)

Linje 502
3 100 pst/normalvecka

Landsbygd
Kungsor

Region
Vastmanland

Nyckeltal Linje 550B

Striackning:
Koping-Kungsor-Eskilstuna
Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter
Funktion

Skol- och arbetspendling, anslutning tag
Utbudskilometer

502 000

Antal resor

153000 (3,3/km)

Kostnader (2018):

12,2 mKkr (79 kr/pastigande)
Intikter (2018):

4,1 mKkr (27 kr/pastigande)
Kostnadstickningsgrad (2018):
34 % (52 kr/pastigande)
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Figur 38 Pastigande per avgang, linje 550 B, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning K6ping-Eskilstuna respektive Eskilstuna-Képing
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Linje 511 och 514

Region
Vastmanland

Nyckeltal Linje 511 Nyckeltal Linje 514

Striackning: Striackning:
Hallstahammar-Visteras (expressbuss) Surahammar-Visteras (expressbuss)
Huvudsakligt resande: Huvudsakligt resande:

Mellan kommunhuvudorter Mellan kommunhuvudorter
Funktion Funktion

Skol- och arbetspendling Skol- och arbetspendling
Utbudskilometer Utbudskilometer

625000 508 000

Antal resor

356 000 (0,6/km)

Kostnader (2018):

14,9 mkr (42 kr/péstigande)
Intdkter (2018):

8,3 mkr (23 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
56 % (18 kr/pastigande)

Antal resor

207 000 (0,4/km)

Kostnader (2018):

12,0 mkr (58 kr/pastigande)
Intdkter (2018):

5,0 mkr (24 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
41 % (34 kr/pastigande)
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Figur 39 Genomsnittlig beldggning per avgang, vardagar vecka 41-42 2019, Vasteras-Hallsta respektive Hallsta-Vasteras
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Figur 40 Genomsnittlig beldggning per avgang, vardagar vecka 41-42 2019, Vasteras-Sura respektive Sura-Vasteras
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Region
Vastmanland

Linje 515

Linje 515
3 250 pst/normalvecka

Koping Vasteras

Kolback

60

50

40

30

20

10

Nyckeltal Linje 515

Striackning:
Koping-Kolback-Vasteras
Huvudsakligt resande:

Mellan kommuner och inomkommunalt

Funktion

Skol- och arbetspendling
Utbudskilometer

443 000

Antal resor

180 000 (0,4/km)
Kostnader (2018):

11,1 mkr (62 kr/pastigande)
Intidkter (2018):

4,2 mKkr (23 kr/pastigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
37 % (39 kr/pastigande)
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Figur 41 Pastigande per avgang, linje 515, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Vasteras-K6ping respektive Koping-Vasteras
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Region
................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 551
Linje 551 Nyckeltal Linje 551
2 160 pst/normalvecka Strackning:
Arboga-Koping-Valskog
Huvudsakligt resande:
Mellan kommuner
Valskog Funktion
Skol- och arbetspendling
Ar boga K0p| ng Utbudskilometer
- - 241000

Antal resor

104 000 (0,43/km)

Kostnader (2018):

6,1 mkr (58 kr/péastigande)

Ca 5 % av resorna sker inom Arboga och Koping tatorter Intékter (2018):

2,6 mkr (25 kr/péstigande)
Kostnadstiackningsgrad (2018):
43 % (33 kr/pastigande)
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Figur 42 Pastigande per avgang, linje 551, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning K6ping-Arboga respektive Arboga-Koping
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Region
................................................................................................................................................... VEStmanland
Linje 569
Linje 569 Nyckeltal Linje 569

2 900 pst/normalvecka . o
Striackning:

B Sala-Vasteras
ol Huvudsakligt resande:

Mellan kommuner

Funktion
- Skol- och arbetspendling
69% Utbudskilometer
- 605512

Antal resor
164 000 (0,27 /km)
Kostnader (2018):

14,4 mkr (88 kr/pastigande)
HeeEs Intiikter (2018):
4,4 mkr (27 kr/pastigande)

Kostnadstiackningsgrad (2018):
30 % (61 kr/pastigande)
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Figur 43 Pastigande per avgang, linje 569, vardagar vecka 41 och 42 2019, riktning Vasteras-Sala respektive Sala-Vasteras
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Inomkommunal kollektivtrafik

Inom kommuner ar det respektive kommun som
ansvarar for att bestilla och finansiera
trafikutbudet.

Den inomkommunala trafiken skiljer sig mellan
kommuner. Visterds som den stérsta kommunen
har en omfattande trafik dar stadstrafiken star for
mer an halften av lanets totala utbud av busstrafik.

I 6vriga kommuner ar det inomkommunala
trafikutbudet i forsta hand landsbygdstrafik men
tatortstrafik med begrdnsat utbud finns i Arboga
och Koping dar den ar anropsstyrd samt i Sala och
Fagersta dar den ar linjelagd.

Landsbygdstrafik ar i forsta hand inriktad pa
skolans behov. Hallsta och Surahammars
kommuner har den inomkommunala trafiken
upphandlats av kommunerna pa egen hand och har
darmed inte varit en del av VL-trafiken. Av lanets
kommuner utanfor Vasteras ar det i forsta hand Sala
som har ett relativt omfattande linjenat inom VL-
trafiken.

Visteras kommun

Stadsbusslinjerna i Vasterds kommun passerar
genom centrala Vasteras och har sin start- och

3000 2845

Tusental

Figur 44s Pastigande per linje (2019), Vasteras stad och forort

2500 2285
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2000 1717
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Region
Vastmanland

slutpunkt i de yttre delarna av staden. Utéver
stadsbusslinjerna finns kompletterande
servicelinjer och forortslinjer.

Under 2013 gjordes en storre omlaggning av
busslinjendtet med rakare linjer, tatare turer och
langre trafikdygn, resandet fordubblades efter
denna omlaggning vilket ocksa lett till problem med
overfulla bussar pa vissa linjer och resenidrer som
tvingas vanta pa nésta buss. Det har ocksa lett till
bussar som kor ikapp varandra pga. begransad
framkomlighet pa viagnitet. Den viktigaste fragan
kring infrastruktur for busstrafiken handlar om
okad framkomlighet dar atgarder forvantas under
programperioden inom i forsta hand Vasteras stad.

Analyser gjorda pa bussarnas medelhastighet visar
att hastigheten ar som mest nedsatt innanfor
cityringen ldngs Stora Gatan, Vasagatan samt Sédra
och Ostra Ringvigen. D& samtliga av de analyserade
busslinjerna passerar genom de centrala delarna
langs samma gator drabbar denna
framkomlighetsbegransning valdigt ménga
bussresenirer. Aven flera regionbusslinjer passerar
genom de centrala delarna av Vasteras och paverkas
dven de negativt av framkomlighetsproblem.

833
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104
41 51 3
- m B - =
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Region
Vastmanland
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Figur 45 Linjenat Vasteras (2020)
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Figur 46 Medelhastighet i Vasteras linjenat (linjerna 1-6)
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Region
Vastmanland

Ovriga kommuner

Inomkommunal kollektivtrafik i lanets évriga nio kommuner dr mer begransad i omfattning och manga
kommuners trafikforsorjningsbehov tacks till stor del genom den regionala trafiken. Den inomkommunala
trafiken praglas av skolans behov kompletterat med trafik av servicekaraktar. En stor del av trafiken ar
anropsstyrd och i flera av kommunerna ar trafiken helt eller delvis avgiftsfri. Nedan redovisas uppgifter om
resande och utbud for respektive kommun. Observera att underlag gallande resande ar begransat och all trafik
inte har utrustning for registrering av resor. For Hallsta och Surahammars kommuner baseras underlaget pa
manuell rakning via trafikutévaren.
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Kungsor Arboga Sala S-berg Fagersta Norberg

B Utbudskilometer Antal pastigande

Figur 47 Utbudskilometer och antal pastigande 2019, inomkommunal busstrafik (VL-linjer)

Sala kommun

Sedan 1 april 2018 ar det avgiftsfritt att aka
inomkommunal kollektivtrafik inom Sala kommun.
Detta galler dven all anropsstyrd kollektivtrafik och
kompletteringstrafik.

Kdépings kommun

Kopings stadstrafik ar anropsstyrd. I Kdping finns
90 flexpunkter att vdlja mellan och ar mojligt att
resa vardagar mellan kl. 09.00-17.00 och l6rdagar
kl. 09.30-13.30, resan maste forbestillas i forvag.
Viktiga malpunkter som Salas kollektivtrafik
trafikerar ar matbutiker, handelsomraden,
servicehus, vardcentral och sjukhuset i kommunen.

[ 6vrigt saknas inomkommunal trafik i kommunen
undantaget skolskjutsar som organiseras av

kommunen pa egen hand.
Tabell 4 Sammanstallning linjer, utbud och resande Sala kommun

(2018) Arboga kommun
Linje  Utbudskm  Pastigande  Pastigande per Arboga har anropsstyrd titortstrafik och resorna
(tusental)  (Tusental) avgang kérs med taxi. Resan maste forbestillas i forvag.
60 101,7 49,3 15,3 Tatortstrafiken gar inom en radie pa fyra kilometer
61 126,4 41,2 7,9 lf{ré’lr}l{StclrzT};)liﬁet,ktill e\;(grEPell(till Sk;is"bor;gs
yrkogard, acken, Vinbacken och Hogsta
62 155,6 32,4 6,2 koloniomrade.
63 124,2 41,0 9,3 . , o
e 39 Darutdver finns i Arboga linje 2 mellan Arboga
43,8 5,6 ! Teknikpark och Resecentrum sant tva
65 112,8 42,4 8,8 landsbygdslinjer som delvis 4r anropstyrda.
66 33,0 8,5 4,0 Tabell 5 Sammanstallning linjer, utbud och resande Arboga kommun
461 37,0 14,2 10,6 Linje Utbudskm  Pastigande  Pastigande per
464 8,6 2,3 3,9 (tusental) (Tusental) avgang
467 13,3 7,1 18,5 54 37,6 1,6 0,5
401 62,8 27,4 3,9 59 38,6 0,7 0,4
2 11,5 5,5 1,9
1316 (1483)
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Kungsérs kommun
Kungsor har tre inomkommunala linjer som ar

anpassad till skoltider.

Tabell 6 Sammanstallning linjer, utbud och resande Kungsors
kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

49 22,0 8,3 4,5

53 26,0 6,2 4,4

252 14,4 4,3 4,4

Fagersta kommun

Aven Fagersta kommuns stadstrafik ar avgiftsfri,
Fagerstas stadstrafik ar uppdelad i tva olika linjer:
Fagerstalinjen och flexlinjen med resandemadjlighet
vardagar mellan kl. 09.00-14.00. Resor med
flexlinjen maste forbestillas i forvag. Fagerstalinjen
trafikerar Fagersta tatort och ticker upp stora delar
av tatorten. Linjen trafikerar malpunkter som Farbo
industriomrade, sjukhuset, Fagersta Central samt
centrum och mojliggér arbets- och skolpendling.

Darutdver finns viss landsbygdstrafik for skolans
behov (linje 82, 83 och 84).

Tabell 7 Sammanstallning linjer, utbud och resande Fagersta
kommun (2018)

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

82 37,0 7,1 3,4

83 28,8 4,4 4,3

84 13,7 5,0 6,1

303 37,0 81,6 16,9

Norbergs kommun

Norberg har tre inomkommunala linjer vilka i
huvudsak ar anpassade for skoltider i Norbergs
kommun och for anslutning till linje 500 till/fran
Fagersta.

Kollektivtrafiken trafikerar bland annat centrum,
Skallberget och Norbergs vardcentral vilket
mojliggdr serviceresande inom tétorten.

Tabell 8 Sammanstallning linjer, utbud och resande Norbergs
kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per

(tusental) (Tusental) avgang
85 75,8 47,6 7,0
86 104,7 7,8 2,3
87 32,7 1,1 2,3

Region
Vastmanland

Skinnskattebergs kommun
Den inomkommunala kollektivtrafiken omfattar tre

linjer med huvudsyfte i att fungera som anslutning
till/fran regionbusslinje 500.

Tabell 9 Sammanstallning linjer, utbud och resande
Skinnskattebergs kommun

Linje  Utbudskm  Pastigande Pastigande per
(tusental) (Tusental) avgang

56 58,7 2,0 0,9

81 55,6 6,1 2,2

Hallstahammars och Surahammars kommuner
Den sa kallade Brukslinjetrafiken i Hallsta- och
Surahammars kommuner &r ett integrerat
trafiksystem omfattande allmén och viss sarskild
kollektivtrafik.

Trafiken omfattar i dagslaget tidtabellslagd (allmén)
linjetrafik, flexlinjetrafik, servicelinjetrafik,
skolskjuts, sarskoleresor, omsorgs- och
dagvardsresor samt i begransad utstrickning,
arbetsresor med fardtjanst. Brukslinjen startade
som ett projekt i augusti 2001 och har sedan dess
permanentats och utvecklats. Trafiken ar avgiftsfri
for resendrerna (nolltaxa).

Den tidtabellslagda trafiken f6ljer i huvudsak
Kolbédcksan i straket Virsbo-Ramnés-Surahammar-
Hallstahammar-Kolback-Borgdsund. Trafiken ar
uppdelad i tva linjedelar, en nordlig mellan Virsbo
och Surahammar respektive en sydlig mellan
Hallstahammar och Borgasund. Eftersom straket
Virsbo-Ramnés-Surahammar-Hallstahammar dven
trafikeras av tag via Tag i Bergslagens trafik, har
brukslinjen i férsta hand funktion fér lokala resor
samt for anslutning till tg- och busstrafik.

I samband med att nuvarande avtal med Bjorks
buss loper ut sommaren 2021 planeras den
linjelagda trafiken ater organiseras via RKM och
utforas via Svealandstrafiken.

Tabell 10 Sammanstallning linjer och resande Brukslinjen

Linje Pastigande Pastigande
(Tusental) per avgang
Hallsta-Borgasund 205,4 5,2
Sura-Virsbo 52,2 31
Virsbo-Virsbo stn 21,1 0,9
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Ovrig kollektivtrafik

MDH-bussen Vasteras-Eskilstuna

Malardalens hogskola har upphandlat busstrafik for
skolans personal och studenter som ofta har
foreldsningar vid bade Vasteras och Eskilstuna
Campus. Trafiken kors mellan respektive
Resecentrum men stannar dessutom i anslutning till
hogskolornas entréer. I 6vrigt kors trafiken direkt
utan uppehall. Trafiken ar dven 6ppen for
allmidnheten som kan képa bade enkelbiljett och
manadskort. Personal och studenter reser
avgiftsfritt. Utbudet motsvarar 12,5 dubbelturer
mandag-fredag.

Kommersiell trafik

Kollektivtrafik som utférs pa kommersiell grund
omfattar dels SJ:s trafik pd Malarbanan, se tidigare
avsnitt, samt expressbusstrafik.

Av expressbusstrafiken ar det Vys (tidigare
Nettbus) trafik mellan Vasteras-Arlanda som ar den
mest omfattande med ett utbud motsvarande 16
dubbelturer. Trafiken ar strategiskt viktig for resor
vidare med flyg till/fran Arlanda. Trafiken har en
relativt god konkurrenskraft i och med att det ar
den enda direktforbindelsen dar alternativet ofta ar
att resa via Malarbanan och byte till UL:s busstrafik
i Balsta alternativt Arlanda Express pa Stockholm C.

Trafiken angor Vasteras Resecentrum och har dar
tillgang till egna lagen for pa- och avstigande.

Tabell 11 Utbud kommersiell trafik (feb 2020)

Stracka Utdvare Utbud M-F
(dubbelturer)

Ludvika-Fagersta- Vy 1

Vasteras-Stockholm

Oslo-Orebro-Arboga-  Vy 161

Vasterds-Arlanda

Vasteras-Stockholm Flixbus 5

Viasteras-Oslo Flixbus 2

Vasteras-Arlanda Flexbus 13

Skolskjuts

[ Vastmanlands lan ar det kommunerna som
ansvarar for skolskjutsreglemente och beslut
gallande skolskjuts. Samtliga kommuner i

1 Avser Vasteras-Stockholm, Arboga - Stockholm
motsvarar ca 4 dubbelturer. Visterds-Karlstad ca 12 och
Visteras-0slo ca 4 dubbelturer.

Region
Vastmanland

Vastmanland har helt, eller delvis ldamnat 6ver
planering och genomfoérande av skolskjuts till
Kollektivtrafikmyndigheten. Dar det ar mojligt ingar
skolskjutsen i den linjelagda kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att
administrera skolkort till de elever som har ratt till
sadana.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Lanets respektive kommun beslutar om riktlinjer,
visioner och egenavgift for fardtjanst. Taxan for
riksfardtjanst regleras statligt i Forordning
(1993:1148) om egenavgifter vid resor med
riksfardtjanst. Kollektivtrafikmyndigheten har till
ansvar att upphandla, planera och utfora fardtjanst i
Vasteras, Sala, Hallstahammar och Surahammars
kommun. Den 19 december ar 2019 beslutade
Hallsta- och Surahammars kommuner att
fardtjanstens planering och utférande ska 6verga
till egen regi. Kollektivtrafikmyndigheten har
myndighetsutévningen for fardtjanst- och
riksfardtjanst for Vasteras och Sala kommun.

I Vastmanlands lan fanns ar 2018, 8 510 personer
som hade fardtjansttillstand. Antalet
fardtjansttillstand per 1000 invanare var i
genomsnitt 31 personer. Variationen mellan lanets
kommuner ar relativt stor, fran 17
fardtjansttillstand till 48 per 1000 invanare. Antalet
fardtjanstresor uppgick till 173 388 ar 2018, varav
ca 62 % i regionens regi. Ar 2018 genomférdes dven
4310 riksfardtjanstresor. Det genomsnittliga antalet
fardtjanstresor per tillstand var 20. Variationen
mellan lanets kommuner ar mellan 8 och 34 resor
per tillstand.

Ingen kommun har i 6vrigt inte dverlatit det
overgripande ansvaret for fardtjanst och
riksfardtjanst till kollektivtrafikmyndigheten,
darmed ar det respektive kommun som ska
uppratta trafikforsérjningsprogram avseende
fardtjanst och riksfardtjanst.

Kompletteringstrafik

Den resendr som ar skriven pa en adress som ligger
mer an 1 200 meter fran narmaste héllplats har ratt
till kompletteringstrafik. Hallplatsen ska ocksa ha
ett sa kallat minimiutbud av trafik, vilket betyder att
bussen passerar héllplatsen minst en gang per dag i
varje riktning pa vardagar mellan kl. 08.00 och
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18.00. Kompletteringstrafik maste ansokas och gors
via en blankett som finns tillginglig pa VL.se.

Exempel strategiska bytespunkter

En bytespunkt ar en hallplats som angors av flera
trafikslag samt linjer och mojliggér byte av
fardmedel med god tillgang till gang- och cykelnit
samt tillgang till sikra pendlarparkeringar for cykel
och bil. De kan aven kallas omstigningspunkter. I
lanet finns ett flertal storre bytespunkter som har
strategisk betydelse for kollektivtrafiken. Nagra
exempel redovisas nedan.

Visteras resecentrum

Vasteras resecentrum ar linets storsta bytespunkt
och en knutpunkt for bade tag, buss och bil men
aven for cyklister och gaende dar lanets
kollektivtrafik knyts ihop. Pa Vasteras resecentrum
ges mojlighet att byta mellan inomkommunal
stadsbusstrafik, forortstrafik samt regionala
busslinjer. Aven byte till tdg mot bland annat
Stockholm, Goteborg, Ludvika, Sala m.fl. orter. Flera
kommersiella bussoperatorer angor Vasteras
Resecentrum.

Fagersta central

Fagersta central ar sarskilt viktig for Norberg da det
aven ar Skinnskattebergs och Norbergs
huvudsakliga koppling till persontrafik med
jarnvag.

Anslutningar med busstrafik till Fagersta central ar
avgorande for mojligheten att resa med tag mot
exempelvis Vasteras via Bergslagspendeln och Sala

via Dalabanan, samt vidare mot Arlanda och
Stockholm.

Sala Resecentrum

Sala resecentrum fungerar som en bytespunkt for

buss- och tagtrafik som gar inom och utanfor lanet
med malpunkter som Uppsala, Arlanda och Falun.

Tomta vagskal

Tomta végskal ligger i Sala kommun och méjliggér
byte mellan regionbusslinje 569 och
inomkommunala linjerna 62 och 65. Tomta vsk
erbjuder dven en pendlarparkering med 11
parkeringsplatser.

Kollektivtrafikens tillganglighet

Det ar viktigt att kollektivtrafiken och dess
anlaggningar upplevs som tillgangliga, trafiksdkra

Region
Vastmanland

och trygga. Det maste finnas ett hela-resan-
perspektiv i vart och vara samverkanspartners
synsatt. Kollektivtrafikmyndigheten arbetar
lopande med att tillginglighetsanpassa hallplatser i
lanet. Nar det géller tillgdnglighetsanpassning och
utformning av kollektivtrafikens
infrastrukturanlaggningar som hallplatser och
stationer har staten (Trafikverket), den regionala
kollektivtrafikmyndigheten samt kommunerna ett
stort ansvar. Trafikverket ar viaghallare for den
regionala infrastrukturen vilket ocksa innebar att
de bar ansvaret for genomforande av atgarder pa
det statliga vagnatet. Trafikverket dger dven alla
sparomraden och plattformar langs jarnvagarna
vilket ocksa gor att de star for underhall av dessa.
Jernhusen dger och forvaltar bland annat
jarnvagsstationer, i Vastmanland forvaltar
Jernhusen Visteras centralstation. Ovriga stationer
ags och forvaltas av respektive kommun.

[ uppdraget ingér att medverka till att stationer och
verkstdder utvecklas och stalls till
trafikoperatorers, resendrers och andra anvandares
forfogande pa konkurrensneutrala villkor. De ska
ocksa se till att resenarernas behov av trygghet,
sdkerhet och service uppfylls. Det innebér att
stationerna har vantsalar, férvaringsutrymmen,
toaletter m.m.

Kollektivtrafiken nyttjas av olika kategorier av
manniskor, dar ibland barn, ungdomar samt
personer med funktionsvariation. For att
kollektivtrafiken ska kunna sédgas vara tillganglig for
alla kundgrupper maste forutom hogre kantsten,
taktilt och visuellt ledstrak finnas, aven upplysning
om trafikupplysningsnummer i punktskrift. For ett
hela-resan-perspektiv ar det dven viktigt att gdng-
och cykelanslutning finns till och fran hallplatsen.
Dessa ska vara trafiksidkra och helst ocksa vara gena
och trygga. Hallplatserna maste ocksd skotas om
regelbundet samt vara éverblickbar i alla
ljusforhallanden. Belysning kravs dels for att kunna
oka tryggheten, dels for att resenédren ska kunna ta
del av informationen samt for att foraren tidigt ska
kunna upptécka viantade resendrer. Forutom
tillgdnglighetsanpassad infrastruktur ar det d&ven
viktigt att tillgédnglighetsanpassa var digitala
infrastruktur, exempelvis informationssystem for
realtid och trafikstérningar samt system for kop av
biljetter. Det ska dven vara majligt att fa personlig
service vid kop av biljetter. Fordonen ska vara av
laggolv/lagentré och ha rullstolsplats samt ha
audiovisuella utrop bade invandigt och utvandigt.
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For att uppna tillganglighetsanpassning arbetar vi
utefter vara riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning
av busshallplatser och infrastruktur for
kollektivtrafik som dr baserad pa nationella
riktlinjer som exempelvis Trafikverkets VGU
(vagars och gators utformning), samt Boverkets
foreskrifter och allmédnna rad om tillgdnglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt rorelse-
och orienteringsformaga pa allmanna platser och
inom omraden for andra anlaggningar dn byggnader
(BFS 2011:5 ALM 2).

Héllplatserna kategoriseras efter
Kollektivtrafikférvaltningens riktlinjer i fyra
huvudgrupper baserat pa geografisk belagenhet
samt antal pdstigande resendrer per dygn. Angivna
kriterier innebar att hallplatserna ska anses vara
anpassade for barn och personer med rorelsehinder
samt nedsatt syn och horsel. Barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning ar grupper som
har sarskilda behov nar det galler trafiksdkerhet
och tillganglighet. Hallplatser i narheten av
exempelvis skolor, vard och servicehem ska darfor
fa sarskild uppmarksamhet nar det giller sidkerhet
och tillganglighet. Syftet med en kategorisering ar
att ge stdd i dialogen om vilken fysisk utformning
som ger mest nytta, samt ge underlag for hur
investeringar i hallplatser prioriteras och vad som
ar ratt utrustning pa ratt plats.

Region
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Idag ar 9 procent (197 st) av alla hallplatser i
Vastmanland fullt ut tillgdnglighetsanpassade for
personer med funktionsnedsattning. Detta innebar
att hallplatser har taktila plattor och
kontrastmarkeringar samt en kantstensho6jd pa 17
cm. Riknas alla hallplatser in som har en
kantstensh6jd om minst 12 cm uppgar antalet till 14
%.

Fordonen skall vara av laggolv/lagentré dar
vagarna sa medger. Dar detta ej medges ska
bussarna vara utrustade med ramp eller lift. Alla
bussar skall vara utrustade med audio visuellt utrop
av hallplats. Ar 2019 var 66 procent av bussarna
utrustade med audiovisuellt utrop och 72 procent
av bussarna av laggolvstyp.

Inom tagtrafiken pagar en uppgradering av
fordonsflottan inom bade TiB och Malardalstrafik.
Det ar framforallt fordon av X10-typ med hogt
insteg som har den stdrsta bristen avseende
tillganglighet. Under 2020 byts X12 pd UVEN ut mot
nya moderna och tillgdnglighetsanpassade fordon
av typ ER1. Tég i Bergslagens X14-fordon planeras
avvecklas under 2023. P4 Malarbanan trafikeras del
av utbud med lok- och vagntag i kombination av
X40-tag.

Figur 48 Taktila plattor, kontrastmarkering och kanstenshéjd pa 17 cm krévs for att en hallplats ska kategoriseras som fullt ut

tillganglighetsanpassad (Foto VL).
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Trafikens kvalitet

Genom Kollektivtrafikbarometer intervjuas
regelbundet landets invanare huruvida de ar ndjda
med kollektivtrafikbolaget i sin region.

For de respondenter som anger att de reser minst
en gang varje manad (Kund) dr genomsnittet i riket
60 procent medan vardet ar lagre, 53 procent, nar
hénsyn tas till samtliga respondenter (allméanhet).

I Vastmanland var resultatet for 2019 71 procent
for kund och 58 procent for allménhet. Generellt ar
saledes nojdheten hogre an riket i allmanhet dar
endast Karlstadsbuss och Luled Lokaltrafik har
hogre andel n6jd kund.

100%
80%

60%

40% e T

20%

raknas vara i tid om de kommit fram inom fem
minuter efter ankomsttiden enligt tidtabellen. I
statistiken ingar de tag som stallts in senare dn
klockan 00:00 dagen innan avgang det vill siga inte
planerad instélld trafik.

For Tag i Bergslagen redovisas punktlighet
manadsvis for aren 2017 till 2020 (maj manad) for
Bergslagspendeln. Generellt var det
anmdarkningsvart stora brister i punktlighet under
ar 2018 och forsta manaderna under 2019. Under
2020 har punktligheten varit pd en mer
tillfredsstéllande niva men delvis pa bekostnad av
forlangda restider som f6ljd av att kad marginal i
tidtabell.

I Malardalstrafiks system redovisas nedan
punktlighet arsvis. Generellt ar punktligheten runt
90 procent vilket ar en bit ifran det nationella malet
om 95 procent punktlighet. I synnerhet Malarbanan
har vissa ar haft stora problem med
tidtabellshallning.
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°
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Figur 49 Resultat néjd kund (Svensk Kollektivtrafik, ROIPRNSIRNASRNCISR RN IR RN RN IR SRR
SRR SR S R S S R
Kollektivtrafikbarometern 2019) S A & +
Manad [AA.MM]
Punktlighet
En viktig faktor for n6jdhet ar punktlighet. Figur 50 Punktlighet Bergslagspendeln, 2017, 2018, 2019 och 2020
Tﬁgtrafikens punkt]ighet anger hur stor andel av (jan-maj), streckade linjen avser mal om 95 % punktlighet (Kalla: TiB)
tagen som har natt sin slutstation i ratt tid. Tagen
Tabell 12 Punktlighet (%) pa linjeniva (Kalla: Malardalstrafik)
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
UVEN 86 89 91 91 92 89 94 94 89 91
Mdlarbanan 83 90 90 87 87 88 87 90 82 90
Svealandsbanan 88 88 90 90 92 90 89 87 89 89
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For busstrafiken saknas systematisk matning av

. o o [ Linje 1 Linje 2 Linje3 [ Linje4 [] Linje5 Linje 6
punktligheten men arbete pdgar att utveckla

metodik for detta. o min

Till hoger visas ett sa kallat ladagram som &min T T 5
illustrerar hur ankomst till sista andhallplats . T
fordelas for linje 1-6 i Vasteras under nagra min

vardagar mars manad 2019. Generellt gar det att omin

utldsa att det ar genomsnittligt relativt god

punktlighet men att det &r en stor spridning. Det ~3min
framgar aven att det under stor del av dygnet finns
mycket luft i tidtabellen da flera avgangar kommer
for tidigt till sista hallplats. Detta &r en effekt av att
tidtabellen ar lagd for att ha samma avgangstider
hela dagen.

-6 min — S

-9 min

Figur 51 Ladagram avseende ankomsttid dndhallplats, avgangar linje
1-6 tre vardagar mars manad 2019, minusvarden motsvarar for tidig
ankomst. Strecket i "Idadan” avser medianvarde?.

»

Figur 52 Punktlighet &r centralt for n6jdhet men med tjanster som att se att séka avgangar i realtid och se var bussen befinner sig pa karta blir det
anda lattare att anpassa sig efter den faktiska trafiksituationen (Foto: VL).

2 Forklaring av 1ddagram finns bland pé wikipedia:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ladagram
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Framtida utveckling

Befintliga planer & projekt med
paverkan

Pa Kollektivtrafikmyndigheten pagar ett antal
projekt av storre betydelse for kollektivtrafiken. Allt
ifran ett nytt resecentrum i Vasteras, projektet
Framtidens Kollektivtrafik till mindre projekt sdsom
utbyte av digital infrastruktur i vara fordon.

Malarporten

[ Vasteras ska ett nytt resecentrum byggas med
huvudsyfte att fungera som en effektiv bytesnod for
alla trafikslag, men aven skapa férutsattningar till
en knutpunkt for lokal-, regional- och nationell
kollektivtrafik. Bussterminalen ska ha direkt access
till plattformarna for tagen. Det ska dven vara enkelt
att ga och cykla i omradet. Nuvarande
stationsbyggnaden ar for liten och for trang under
rusningstrafik. Den nya bussterminalen ska vara en
integrerad del av resecentrum som lankar ihop
Sigurds- och Kungsidngspassagens entréer. Den ska
vara lokaliserad pa den norra sidan av sparomradet,
precis som idag.

Framtidens kollektivtrafik i Vasteras

Under 2 ars tid har Region Vastmanland
tillsammans med Vasteras Stad drivit projektet
"Framtidens Kkollektivtrafik i Vasteras” bestdende av
fyra deluppdrag som handlat om framkomlighet i
det befintliga linjendtet, elbussar och lokalisering av
ny bussdepa.

Vasteras vaxer och véntas ha 230 000 invanare ar
2050 dar nya krav kommer stéllas pa hela
trafiksystemet, ett mer effektivt och hallbart
trafiksystem som gynnar dven den regionala
kollektivtrafiken som idag ofta har sin malpunkt i
Vasteras centrum.

[ arbetet har Vision 2050 tagits fram, dvs. hur
kollektivtrafiksystemet i Vasteras kan utvecklas for
att hantera de 6kade resandestrémmarna for
inomkommunal och regionalt resande. Vision 2050
innefattar bland annat nya linjer, 6kad turtiathet och
6kad framkomlighet med mera.

En dtgardsplan for framkomlighetsprojektet ar
under framtagning av Vasteras stad for hur arbetet
ska fortlopa. Atgardsplanen innefattar bland annat
signalprioritering, snabbare pa- och avstigning pa
bussarna och infrastruktur pa vig och gator.

Region
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Projektet ar avslutat sedan hosten 2019 och nu
pagar fortsatt arbete. Fragorna ska utredas vidare
och sd smaningom ligga till grund for politiskt
beslut om vilken inriktning vi tar i framtidens
kollektivtrafik.

Ny digital infrastruktur

En rad interna digitala projekt pagar pa
kollektivtrafikmyndigheten. Bland annat ska en ny
VL-app tas fram pga. féraldrad teknik i den gamla.
Syftet ar att forbattra kvalitén och utbudet i en ny
app, som leder till 6kad kundnéjdhet.
Kollektivtrafikmyndigheten tittar ocksa pa en ny
hemsida for VL.se. Aven den har en féréldrad teknik.
Genom nya VL.se ska forsiljningen o6ka pa digitala
kanaler och i sin tur leda till 6kad kundnéjdhet.
Okar forsaljningen p& hemsidan minskar
belastningen pa Kundcenter och forare.

En Béttre Sits (EBS)

Inom ramen av En Béttre Sits har det under
forgaende systemanalys (2016) tagits fram en
objektslista. Objektlistan ska stérka tillférlitligheten
och robustheten i spartrafiken, jarnvagssystemet
saknar idag kapacitet som ger utrymme for
regelbunden, tit regionaltigstrafik med god tillgang
till sittplatser. Aven stationer och resecentra
behover anpassas till framtida resendrsmangder
samt ombyggnationer for att klara langre tag.
Objekten prioriteras tillsammans med de andra
lanen som ingar i EBS. Ett exempel pa vad som
hittills dstadkommits ar Citybanan i Stockholm.

Objekten fore ar 2030 innefattar prioritering av
fortsatt integrering av nodstdderna i straket in mot
Stockholm samt starkt tillganglighet till Arlanda.
Vastmanlands lan har en forhallandevis val utbyggd
infrastruktur och genomkorsas av saval jarnvag,
europavagar och riksvagar. Utifran ett
kollektivtrafikperspektiv ar den storsta bristen
kapaciteten for jairnvag dar det endast ar del av
Maélarbanan (6ster om Kolback) ar dubbelsparig. I
ovrigt ar jarnvagen enkelsparig och darmed
storningskénslig. Lanet paverkas ocksa av
kapacitetsproblem pé andra hall, i synnerhet i
Stockholmsomrddet. Utbyggnaden av fyrspar pa
Maélarbanan mellan Tomteboda och Kallhall pagar i
etapper och forvantas i sin helhet vara genomford i
slutet av programperioden vilket bidrar till kad
robusthet for trafiken mellan Vasterds och
Stockholm.
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Elektrifiering

Inom ramen for projektet Framtidens kollektivtrafik
bedrevs bland annat delprojekt 3: Férutsdttningar
for elbuss - utredning med syfte att se éver
forutsdttningarna och mdéjligheterna for en eventuell
overgdng till elbussar med tillhérande
laddinfrastruktur. Projektet resulterade i
rekommendation att elektrifiera busslinje 5 genom
andhallplatsladdning med trafikstart 2021.

Under arbetets gang har tekniken gatt fort fram och
nya mojligheter 6ppnats upp dar bland annat
langsam laddning pa depan nattetid har férbattrats
vasentligt. Varen 2019 togs darfor beslut att den
pagaende elbusstudien skulle utvardera vidare
alternativet att ladda langsamt pa depa nattetid mer
i detalj och jamfora med det féreslagna konceptet
med dndhallplatsladdning. Studien bedomer att
laddkonceptet med elbussar som ska ladda
langsamt pa depa nattetid ar mer robust samt
flexibelt nog for bredd utrullning i Vasteras.
Rackvidden ar redan nu tillracklig for merparten av
bussomlopp. Att satsa pa langsam laddning pa depa
i stéllet for snabbladdning vid d&ndhallplatser av
stadsbusslinjer innebar att man inte elektrifierar en
specifik busslinje men att man kor elbuss pa
bussomlopp av lamplig langd genom hela staden.

Framover ska depaladdade elbussar upphandlas nar
nya stadsbussar behovs enligt utbytestakten for
befintliga bussar och foér utékning av stadstrafiken.

Utvecklad tagtrafik genom storregional samverkan
[ samverkan med 6vriga dgare finns planer att
utveckla tagtrafiken inom Tag i Bergslagen
respektive Malardalstrafik.

Det forsta steget tas redan fran 2022 da trafiken pa
UVEN-trafiken planeras att utékas med nastan 50
procent mellan Sala-Ransta-Vasteras-Kolback-
Kvicksund-Eskilstuna samt integreras med
Upptagets trafik vilket ger mojlighet till resa utan
byte Vasteras-Uppsala.

Region
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Tag i Bergslagen har tagit fram ett langsiktigt
program som beskriver hur trafiken inom systemet
kan utvecklas utifran tidshorisont 2026 och 2030.
For Vastmanlands del planeras en utokad trafik med
stabil halvtimmestrafik i rusningstid mellan
Fagersta-Vasteras fran 2026. Pa sikt anger planen
ytterligare insatsturer mellan Surahammar och
Vasteras. Det langsiktiga programmet anger ocksa
en succesiv nedtrappning av persontrafiken pa
Godsstraket genom Bergslagen (Orebro-Gavle via
Skinnskatteberg, Fagersta C och Karbenning).

Trafiken pa Malarbanan bedrivs kommersiellt
genom S] men ar en del av Malardalstrafikens
trafiksystem. Har ar inriktningen att forstarka
kapacitet och utveckla trafiken ytterligare med
bland annat ett 6kat inslag av direkttdg mellan
Vasteras och Stockholm for att dirmed kunna
reducera restiderna. Utvecklingen av trafiken ar
ocksa kopplad till att fyrsparet Tomteboda-Kalhall
ar fullt utbyggt.
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Figur 53 Trafikutbud enligt Langsiktig program Tag i Bergslagen 2030
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For mer information om rapporten och arbetet med revidering av Trafikforsorjningsprogram:

Oskar Jonsson, Utvecklingsstrateg, Kollektivtrafikforvaltningen Region Vistmanland

oskar.jonsson@regionvastmanland.se
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS8999
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Besvarande av motion fran Mats Gunnarsson (MP),
Fredrik Persson (MP) och Monika Aune (MP) om att stotta
studenter med extra resebehov

Forslag till beslut
Samhiéllsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen foresla regionfullmiktige besluta

att motionen ska anses vara besvarad.

Sammanfattning

Mats Gunnarsson, Fredrik Persson och Monika Aune (MP) foreslér i en motion att
elever som studerar vid Campus Grythyttan bor stottas med ett lagre biljettpris i
kollektivtrafiken. Motionirerna menar att detta skulle bidra till att 6ka
attraktionskraften for Grythyttan som studieort.

Beddmningen ér att det ar viktigt for den regionala utvecklingen att det finns
universitetsutbildning forlagd i Grythyttan. Regionen vill dock se 6ver vilka samlade
atgarder som dr angeldgna for att stirka forutsédttningarna for detta. Det dr oklart om
biljettpriset som enskild faktor har ndgot avgorande betydelse.

Regionen ar generellt positiv till att infora studentrabatt inom kollektivtrafiken, men
bedomer att det inte dr lampligt i nuldget mot bakgrund av den rddande pandemin.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslutet innebér att man kommer att silja biljetter till nu gillande taxa. Beslutet
innebar dérfor inga fordndrade konsekvenser avseende miljo-, barn- och
jamstélldhetsperspektiven.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1328 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS8999
Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2021-04-21
Forslag till svar pa motionen.

Motionen

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Regionstyrelsen

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1329 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS8999

Fredrik Persson, Monika Aune och Mats
Gunnarsson (MP)

Svar pa motion om att stotta studenter med extra
resebehov

Mats Gunnarsson, Fredrik Persson och Monika Aune (MP) foreslér i en motion att
elever som studerar vid Campus Grythyttan bor stottas med ett lagre biljettpris i
kollektivtrafiken. Motionirerna menar att detta skulle bidra till att 6ka attraktions-
kraften for Grythyttan som studieort.

Foljande kan anforas i fragan:

Laga biljettpriser kan ha en positiv effekt pa det kollektiva resandet, &ven om det inte
ar pa forhand givet i alla situationer. Det finns dartill en rad andra faktorer som har
betydelse for kollektivtrafikens attraktivitet.

I likhet med motionirerna anser Region Orebro lin att det finns stora regionala
virden att bevara restauranghdgskolan i Grythyttan. Region Orebro lin har for detta
andamal startat upp ett sarskilt arbete, i syfte att f4 en samlad bild av vilka atgirder
som kan goras. Kollektivtrafiken &dr forstds en viktig del i att skapa goda
forutsattningar att studera och bo i Grythyttan. Om vi ska né framgéang i detta &r det
dock avgorande att vi tar ett samlat grepp 6ver mojliga atgérder, och inte lyfter ut
biljettpriset som en separat atgérd. I synnerhet eftersom vi inte kan sédkerstélla om just
biljettpriset har ndgon avgdrande betydelse for mojligheterna att behalla universitets-
utbildningen i Grythyttan.

For att det ska vara attraktivt att bo pa annan plats men studera i Grythyttan alternativt
bo i Grythyttan och ha mdjlighet att ta sig till andra platser for fritid och rekreation, dr
det viktigt att det finns en vil fungerade kollektivtrafiken. De faktorer som vanligen
ar mest avgorande for att vardera kollektivtrafiken &r restiden och kollektivtrafiken.
Sedan nagra ar tillbaka finns det en expressbuss mellan Orebro och Hillefors via
Grythyttan. I december 2019 senarelades fredagarnas kvéllsturer pa denna busslinje.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro
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Fran och med december 2022 har ocksa Samhéllsbyggnadsndmnden beslutat att
fordubbla antalet avgdngar med expressbussen (6 avgang man-tors idag).

Nir det giller biljettpriser generellt, s& dr Region Orebro lin positivt instillda till
rabatter for studenter. Ett forslag att infora studentrabatt pa periodbiljetter har
presenterats for samhéllsbyggnadsndmnden. Beddmningen var da att i den rddande
pandemin &r det inte 1&mpligt att ge prisméssiga incitament till 6kat resande med
kollektivtrafiken, samtidigt som vi uppmanar alla resenérer att endast anvéinda
kollektivtrafiken nér andra alternativ inte finns. Inriktningen ar dock att infora
studentrabatt i kollektivtrafiken, s& snart Folkhdlsomyndigheten gor ldttnader i de rad
och rekommendationer kring resor med kollektivtrafiken.

Samhillsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen foreslar regionfullméktige
besluta
att motionen ska anses besvarad.

For Region Orebro lin

Nina Hoijer
Ordforande i samhéllsbyggnadsndmnden

1331 (1483) www.regionorebrolan.se
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miljopartiet de grona

TILL REGIONFULLMAKTIGE | REGION OREBRO

Motion
2020-09-01

Stotta studenter med extra resebehov i Grythyttan

Orebro Universitet bedriver idag utbildningar inte bara i Orebro utan ocksa i bl.a. Grythyttan.
Dar fokus ligger pa gastronomi och vardskap. Utbildningens lokalisering har ifrdgasatts och
ar inte primart en fraga for regionens politiska organisation da universitetet ar en statligt
styrd organisation men den har en stor regionalpolitisk betydelse. Utbildningens lage i néra
anslutning till nagra viktiga besdéksmal inom lanet och den langa traditionen av gastronomi i
Grythyttan gar inte att pa ett enkelt satt 6verfora till en annan ort. Manga studenter har dock
varit tveksamma till att valja Garphyttan som studieort da manga vill ha tillgang till
storstaden.

Hur kan da Region Orebro I&n bidra till att 6ka attraktionskraften fér Garphyttan som
studieort? Ett satt ar att ge studerande pa Campus Grythyttan béattre resevillkor i
kollektivtrafiken. Det &r stor skillnad pa priset for ett manadskort fér de som idag studerar
och bor inne i Orebro och de som pluggar p4 Campus Grythyttan. Ett manadskort i
Stadstrafiken kostar idag 595kr medan ett lanskort som i princip kravs for studier i Grythyttan
kostar 1300kr. (En enkelbiljett vuxen kostar 130kr fran Maltidens hus - Resecentrum i
Orebro)

Miljopartiet de gréna Region Orebro l4n foreslar fullmiktige besluta

att studerande pa Campus Grythyttan erbjuds ett speciellt reskort..

att priset blir samma eller liknande det for tatortskort i Orebro.

att kontakter tas med universitetet och Hallefors kommun fér ev medfinansiering.

Miljopartiet de gréna Region Orebro lin

Mats Gunnarsson Fredrik Persson Monika Aune
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS2403
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Besvarande av motion fran Mats Gunnarsson (MP) om att
stotta studenter med resbehov

Forslag till beslut
Samhiéllsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen foreslé regionfullmiktige besluta

att motionen ska anses vara besvarad.

Sammanfattning

Mats Gunnarsson (MP) har i en motion foreslagit att studenter som under sin
universitetsutbildning gor praktik, ska erbjudas att bli testresenérer i kollektivtrafiken
vid resor till och fran praktikplatsen.

Samhillsbyggnadsndmnden &r positivt instélld till att inféra studentrabatt i
kollektivtrafiken, men vill under rdidande pandemi inte infora ytterligare incitament till
att resa kollektivt.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Beslutet innebér inga fordndringar géllande biljettpriser och kampanjforfarande, och
kommer dérfor inte ha nagra direkta konsekvenser for miljo-, barn- och
jamstélldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2021-04-21

Forslag till svar pd motionen.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1334 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS2403
Motionen.
Johan Ljung

Omradeschef trafik och samhaéllsplanering

Skickas till:
Regionstyrelsen

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1335 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS2403

Mats Gunnarsson (MP)

Svar pa motion fran Mats Gunnarsson (MP) om att stotta
studenter med resbehov till praktik med mera

Mats Gunnarsson (MP) har i en motion foreslagit att studenter som under sin
universitetsutbildning gor praktik, ska erbjudas att bli testresenérer i kollektivtrafiken
vid resor till och fran praktikplatsen. Finansiering bor delas mellan regionen och
universitetet men kommunerna bdr ocksé bjudas in for att skapa en sa bra 16sning
som mdjligt. Bakgrunden som anges ar att det inte finns ndgon studentrabatt, samt att
praktikperioder ar viktiga for att vi ska klara kompetensforsorjning inom bland annat
vérd- och lararyrkena.

Foljande kan anforas i drendet:

Biljettpriset dr en fraga som kan vara viktig for att formé fler ménniskor att vélja
kollektivtrafiken. I forsta hand handlar det om att ett 1agre biljettpris kan f3 till foljd
att resendrer valjer att resa med kollektivtrafiken istéllet for andra fairdmedel. I ndgon
man kan det ocksé innebéra att resenérer véljer att foreta sig en resa som de inte hade
gjort annars. Det senare bedoms dock som en mindre potential da biljettpriserna redan
ar kraftigt subventionerade och forhallandevis ldga om man exempelvis jamfor att
resa med bilen.

Regionen genomfor idag dterkommande kampanjer. Oftast riktas kampanjerna till
grupper som man bedomer ligger néra till att byta bilen mot kollektivtrafiken.

Ett forslag att infora studentrabatt i kollektivtrafiken har presenterats for
samhéllsbyggnadsndmnden. I den radande pandemin &r dock beddmningen att inte ge
nagra incitament till att resa kollektivt, da den generella rekommendationen ar att
endast helt nddvéndiga resor ska goras och att kollektivtrafiken endast ska nyttjas for
de som d4 inte har ndgra andra alternativ. Inriktningen &r dock att studentrabatt ska
infOras sé snart ldget i pandemin medger detta. Bedomningen &r dé att biljettpriset inte
kommer att utgéra ett mindre hinder for studenter att ta praktikplatser i hela ldnet.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro
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Inte heller genomfors nagra kampanjer under rddande pandemi. Att ha praktiserande
studenter som en malgrupp for en kampanj dr dock ett intressant inspel, som tas i
beaktande i det kommande arbetet.

Att ha verksamhetsamhetsforlagd praktik ar en viktig och aterkommande del i manga
utbildningar. En kampanj kan fylla ett viktigt syfte som en tillfallig punktinsats. For
mer bestaende 16sningar for praktiserande studenter kan det dock vara lampligt med
stodinsatser fran praktikanordnare eller universitet. Som exempel ersétter Region
Orebro lin studenter som har verksamhetsforlagd utbildning inom organisationen
med reskostnad motsvarande kollektivtrafikbiljetten.

Samhillsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen foreslar regionfullméktige

att motionen ska anses besvarad.

For Region Orebro lin

Nina Héijer
Ordférande i samhillsbyggnadsndmnden

1337 (1483) www.regionorebrolan.se
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miljopartiet de grona

TILL REGIONFULLMAKTIGE I REGION OREBRO 2020-03-05

MOTION

Stotta studenter med resebehov

Pa Orebro universitet bedrivs manga olika typer av utbildningar med dar praktik r en del av
studierna. Dessutom bedrivs utbildning pa olika Campus, helt eller delvis. I var region har
studenter ingen rabatt pa lanskorten for kollektivtrafik. For de som far praktik 1angt fran
bostadsorten kan det bli en ratt hog kostnad under de manader som hen gor praktik. Vissa

véljer ocksa att kora bil till och fran praktikplatsen och det skapar nya utslapp.

Vi vet att det riskerar att uppsta stor brist pa kompetens inom béde larar- och virdyrken i en
relativt nara framtid. Tv4 livsviktiga omréden dar bade regionen och universitetet visat hoga
ambitioner. Att 6ka rekryteringen till dessa yrkesutbildningar &r centralt for att 16sa

framtidens utmaningar.

MP foreslar att alla studenter pa Orebro universitet som har nigon typ av obligatorisk eller
frivillig praktikperiod som en del i sin utbildning erbjuds att vara testpassagerare under sin
praktikperiod. Det skulle innebéra att de lamnar personuppgifter och uppgift om
praktikplats/bostadsort till lanstrafiken som i sin tur delar ut trafikkort och far ratten att ta
kontakt med studenten under praktiktiden. Allt for att fa battre underlag om hur
resemojligheter och funktioner ser ut for olika typer av delstrackor inom lanet.
Finansieringen bor delas av regionen och universitetet men kommunerna kan ocksa bjudas

in i att skapa en s bra 16sning som méjligt.

Losningen skulle ge vinster i flera led:

e Littare att fa studenter att vilja praktikplatser utanfor Orebro tatort.

e Bittre kunskapsunderlag for lanstrafiken.

e Storre attraktivitet for universitetet som ofta konkurrerar med andra universitet om
samma studenter.

1338 (1483)



e Fafler att uppticka de majligheter som faktiskt finns med kollektivtrafiken i lanet,
for framtida arbets eller fritidsresor. (En hel del studenter som har bostad i Orebro
viljer idag att vara utan ménadskort da de kan cykla eller ga till det mesta)

e Stirka de mindre kommunernas attraktionskraft som framtida arbetsgivare.

Miljopartiets forslag att regionen upprattar ett samarbete med universitetet som skulle

gynna bagge parter och stiarka regionens attraktionskraft.

Miljopartiet de grona foreslar regionfullmiktige besluta

att ge samhiillsbyggnadsnimnden i uppdrag att forhandla fram en lé6sning

enligt ovanstiende med Orebro universitet

For Miljopartiet de grona

\MSL——'/

Mats Gunnarsson, oppositionsrad
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Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS323
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnd

Besvarande av motion fran Jihad Menhem (V), Jessica
Carlqvist (V) och Kenneth Lantz (V) om avgiftsfri
kollektivtrafik for pensionarer

Forslag till beslut
Samhiéllsbyggnadsndmnden forelsér regionstyrelsen foresld regionfullmiktige besluta

att motionen ska anses vara besvarad.

Sammanfattning
Motionédrerna foreslar att pensiondrer Gver 65 ar ska ges rétt att resa avgiftsfritt med
kollektivtrafiken i lagtrafik samt 16rdagar, sondagar och helgdagar.

Idag finns en lagprisbiljett inom kollektivtrafiken, som séljs till hélften av det ordinarie
biljettpriset, och géller i lagtrafiktid, kvéllar och helger. Beddmningen ér att
lagprisbiljetten ger ett mer réttvist erbjudande dn en specifik rabatt som bara riktar sig
till alderspensionérer. Utover pensiondrer finns det ocksa andra grupper i samhallet,
som &r daglediga och har begrénsade inkomster. Rabattnivén pa lagprisbiljetten ar
ocksa sa pass frikostig att priset generellt inte beddms utgora ett hinder for pensiondrer
att resa med kollektivtrafiken.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Beslutet innebér ingen fordndring géllande priser och biljetter jaimfort med nulédget.
Beslutet bedoms ddrmed inte har ndgon direkt konsekvens for miljo-, barn- och
jamstélldhetsperspektiven.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1341 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS323
Beslutsunderlag

ForedragningsPM samhéllsbyggnadsndmnden 2021-04-21.
Forslag till yttrande 6ver motionen.

Motionen.

Johan Ljung
Omradeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Regionstyrelsen

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1342 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS323

Jihad Menhem (V), Jessica Carlqgvist (V) och
Kenneth Lantz (V)

Besvarande av motion fran Jihad Menhem (V), Jesscia
Carlqvist (V) och Kenneth Lantz (V) om avgiftsfri
kollektivtrafik for pensionarer

LAGPRIS

Jihad Menhem, Jessica Carlqvist och Kenneth Lantz (samtliga V) foreslar att
pensiondrer over 65 ar ska ges rétt att resa avgiftsfritt med kollektivtrafiken i lagtrafik
samt 16rdagar, sondagar och helgdagar.

Foljande har att anforas i drendet:

Biljettpriset kan paverka benégenheten att resa med kollektivtrafiken. Det dr dock inte
pa forhand givet att det &r sa. Det beror bland annat pa vilken den nuvarande pris-
nivén &r, vilken typ av kollektivtrafik som erbjuds samt vilken kategori som &r mal-
gruppen for att kora resan.

Pensionérer r, precis som motionédrerna menar, en grupp som i stor utstrackning har
mojlighet att resa i lagtrafik. Mycket talar ocksa for att pensionérer dr en priskinslig
grupp, dven om négra sddana specifika utredningar inte gjorts for Orebro lin. Den
resvaneundersdkning som Region Orebro lén 14tit gora visar dock dels att pensionirer
ar den alderskategori som gor minst antal resor (oaktat fairdmedel), dels att
pensiondrer dr den aldersgrupp som dr mest bendgna att anvianda bilen. Det senare &r
en faktor som talar emot att priset skulle vara en avgorande faktor for pensionérernas
resande, men ytterligare utredningar behover goras for att klargora detta.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lin framgar
héllningen nir det géller biljettpriser &r att de ska bidra till ett 6kat resande. Priserna
bor sdledes utformas som att det ger incitament till fler att resa kollektivt istillet for
bilen. Priserna ska heller inte utgdra en begransning fér manniskor att gora sitt
vardagsresande med kollektivtrafiken.

Postadress
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Mot bakgrund av detta inforde Region Orebro lin for ett antal ar sedan en
lagprisbiljett. Denna innebaér att alla som vill har mdjlighet att resa till halva ordinarie
biljettpriset i lagtrafik. Lagprisbiljetten séljs som periodbiljett. Lagprisbiljetten torde
vara mycket anvéndbar for pensionédrer, och har ett s pass 14gt pris att priset generellt
inte torde utgdra ett hinder for pensionérer att nyttja kollektivtrafiken. Fordelen med
lagprisbiljetten kontra en specifik pensionérsrabatt ar att lagprisbiljetten dven riktar
sig till andra grupper i samhéllet, som i likhet med pensionérer har férhéllandevis laga
inkomster samt mojlighet att resa i lagtrafik. Det kan exempelvis handla om
langtidssjukskrivna, fortidspensiondrer och fordldralediga. Fran och med den 15 mars
kommer lagprisbiljetten att utokas sa att den dven géller for resor kvéllstid.

Beddomningen ar att lagprisbiljetten ger ett mer réttvist erbjudande an en specifik
rabatt som bara riktar sig till 4lderspensionédrer. Rabattnivan pé lagprisbiljetten ar
ocksa sa pass frikostig att priset generellt inte bedoms utgora ett hinder for
pensiondrer att resa med kollektivtrafiken.

Samhiéllsbyggnadsndmnden foreslér regionstyrelsen foreslé regionfullmiktige besluta

att motionen ska avslas.

For Region Orebro lin

Nina Hoéijer
Ordforande i samhéllsbyggnadsndmnden

1344 (1483) www.regionorebrolan.se
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Vénsterpartiet

Motion till regionfullmaktige — Region Orebro lan

Avgiftsfri kollektivtrafik for pensionarer.

Vi kan skapa storre rattvisa inom persontrafiksektorn. Vissa grupper missgynnas av nuvarande
ordning inom Kollektivtrafiken, t ex aldre. Majoriteten inom region Orebro Ian har i sin budget
for 2020 inte tagit kollektivtrafiken pa allvar. Det slar hart mot dldre i vart samhalle som inte har
ekonomiska marginaler, framforallt for kvinnor.

Att fa fler att resa med kollektivtrafiken &r ett viktigt mal for Véansterpartiet. For att na dit kravs
att kollektivtrafiken uppfattas som lattillganglig, attraktiv och &ven som prisvérd.

Vi har ett langsiktigt mal om att genomfora en avgiftsfri kollektivtrafik. Detta vill vi gora
stegvis. | forsta hand anser vi att dldre bor vara den gruppen som vi forst infor avgiftsfri
kollektivtrafik for. Detta for att aldre &r en grupp som ofta har sma ekonomiska marginaler men
dar viljan och behovet av att delta i det sociala livet &r nodvandigt for ett bra liv. En
avgiftsbefrielse skulle darfor fa stor effekt pa mojligheten att komma ut i samhallet och fortsatta
som aktiva samhallsmedborgare. Aldre har ocksa ett resmonster dér de sallan aker under de allra
mest hektiska rusningstimmarna, vilket gor att det 6kande resande som uppstar inte kraver en
utbyggd trafik utan snarare innebdr ett effektivare utnyttjande av den trafik som redan kors.

Vansterpartiet vill darfor att Region Orebro lan beslutar genomfora avgiftsfri kollektivtrafik for

pensionarer under lagtrafik i hela regionen. Det ar en satsning som innebar mycket sma
kostnader da det handlar om befintlig trafik med mycket tomma platser.

Med anledning av ovanstaende féreslar Vansterpartiet att regionfullméaktige beslutar:
att personer folkbokforda i region Orebro lan 6ver 65 ar ges ritt att resa avgiftsfritt med

kollektivtrafiken under lagtrafik (vardagar mellan kl. 9-15, samt I6rdagar, sondagar och
helgdagar).

For Vansterpartiet i Region Orebro l4n

Jihad Menhem Jessica Carlqvist Kenneth Lantz
Oppositionsrad ledamot i Samhélls- ledamot i Regional
byggnadsnamnden tillvaxtnamnd
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om fler bussar mellan Kavesta
och Orebro

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslér att det bor ga tva bussavgangar mellan Orebro och Kivesta
per timme, 1 syfte att minska véntetiden.

Som det ser ut idag sa géar det en buss i halvtimmen i bada riktningar. Undantaget ér
mitt pa dagen samt sent pa kvillen. P4 grund av Region Orebro lins ekonomiska
situation har det beslutats om reduceringar av busstrafiken pa manga hall i l&net. Dock
planeras det inte for nigra neddragningar pa busslinjen mellan Orebro och Kivesta,
men det finns dessvérre heller inte nagra forutsittningar att utoka trafiken.

Beredning

Regionfullmiktige har den 31 mars 2020 beslutat att verlata till
samhiéllsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt dverldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedoémning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
Beslutet innebér ingen fordndring géillande trafikutbudet. Beslutet bedoms darmed inte
ha négra direkta konsekvenser for miljo-, barn- och jamstélldhetsperspektiven.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1347 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Ibraheem Jameel

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1348 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1454

Svar pa medborgarforslag om fler bussavgangar till och
fran Kavesta

Tack for ditt medborgarforslag. I forslaget framgér att du 6nskar att det ska gé tva
bussavgangar mellan Orebro och Kivesta per timme, i syfte att minska vintetiden.

Region Orebro lin har full forstielse for att alla resendrer vill ha en si liten vintetid
som mdjligt. Som det ser ut idag sé gér det en buss i halvtimmen i bada riktningar.
Undantaget dr mitt pa dagen samt sent pa kvéllen. Det innebér att det finns en tét
trafik vid de tider nér det ar flest som reser. Nar det normalt ar farre som reser, ar
antalet avgangar foljaktligen ocksa farre.

Region Orebro lin har en ekonomisk situation, dir kostnaderna ir lite for stora i
forhéllande till vilka medel som finns att tillgd. Det har darfor beslutats om
reduceringar av busstrafiken pa manga hall i ldnet. Men det planeras inte for nagra
neddragningar pa busslinjen mellan Orebro och Kivesta, men det finns dessviirre
heller inte nagra forutsattningar att utdka trafiken.

For Region Orebro lin

Nina Hoéijer
Ordforande i nimnden for samhéllsbyggnad

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1349 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Medborgarforslag (kortfattat namn):
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Motivering (Limna en mer utforlig beskrivning av ditt {orslag och motivera varfor det bor genomforas):
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Region Orebro lan hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fuligdra uppgifien med att handldgga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lins diarium. Personuppgifterna kan éiven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Namnunderskrift(-er);

Namnfortydligande:

1350 (1483)
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Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS1459

Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om sakrare vag till hallplats

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning

Forslagsstillaren har i ett medborgarforslag patalat att det dr bristande trafiksdkerhet
vid hallplatsen Kédvesta Vistra. Detta mot bakgrund av att det &r en tungt trafikerad
vag.

Region Orebro lin kan halla med om att hallplatsen limnar mer att énska gillande
trafiksékerheten, med tanke pa den tunga trafiken, avsaknad av Gvergéngsstille och
vagren samt efterlevnad av hastighetsbegriansning. Trafikverket dr ansvarig for den
aktuella hallplatsen. Region Orebro lin kommer att ta upp detta med dem i vér
kontinuerliga dialog.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven
I den man Trafikverket &r lyhorda for Regionens synpunkter kan beslutet innebéra att

trafiksékerheten forbattras. Detta har inte minst positiv betydelse for barnperspektivet.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1352 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Kristina Berg

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1353 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1459

Svar pa medborgarforslag om att forbattra sakerheten till
och fran hallplatsen

Tack for ditt medborgarforslag. Dér pétalar du att det &r bristande trafiksikerhet vid
hallplatsen Kédvesta Vastra; detta mot bakgrund av att det ar en tungt trafikerad vag.

Region Orebro lin kan halla med om att hallplatsen limnar mer att 6nska gillande
trafiksdkerheten, med tanke pé den tunga trafiken, avsaknad av 6vergéngsstille och
vigren samt efterlevnad av hastighetsbegrinsning.

Det ir Trafikverket som ansvarar for denna hallplats. Region Orebro ldn kommer att
ta upp detta i var dialog med dem. Fram till dess att eventuella atgarder gors kan ett
alternativ vara hallplatsen Kévesta Ostra. Den ligger endast 200 m dsterut och har
savil gangpassage samt avgriansad gangyta till och fran hallplatsen.

For Region Orebro lin

Nina Hoijer
Ordforande i Samhiéllsbyggnadsndmnden

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1354 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Medborgarforslag (kortfattat namn):
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Motivering (Lamna en mer utforlig beskrivning av ditt forslag och motivera varfor det bor genomforas):
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Region Orebro lin hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsfSrordning (GDPR).
For att kunna fullgéra uppgifien med att handléigga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter

registreras och lagras i Region Orebro liins diarium. Personuppgifterna kan dven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Namnunderskrift(-er

£
Namnfortydligander——— - -
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS1455
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren har 1dmnat in ett medborgarforslag dir han forordar lingre
biljettpriser i kollektivtrafiken.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte 1dngre har nagra begridnsningar i sina
rekommendationer géllande att resa med kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1357 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS1455

Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Zebastian Nilsson

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1358 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1455

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1359 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se



For Region Orebro lin

Nina Hoéijer
Ordforande i Samhéllsbyggnadsndmnden
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Medborgarforslag (kortfattat namn):

Shnk _pris pF ek leather

Motivering (Lamna en mer utforlig beskrivning av ditt forslag och motivera varfor det bor genomforas):
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Region Orebro 1an hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fullgora uppgiften med att handldgga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lins diarium. Personuppgifterna kan éven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Namnfortydligande:

1361 (1483)
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om protest mot biljettpriserna

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte 1dngre har nagra begridnsningar i sina
rekommendationer géllande att resa med kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1363 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Emma Nordlund

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1364 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1458

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1365 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se



For Region Orebro lin

Nina Hoéijer
Ordforande i Samhéllsbyggnadsndmnden
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Medborgarforslag (kortfattat namn):

Protest ok busspnrses nod

Motivering (Lamna en mer utforlig beskrivning av ditt forslag och motivera varfor det bor genomforas):
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Region Orebro ln hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fullgdra uppgiften med att handlégga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lins diarium. Personuppgifterna kan dven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Namnunderskrift(-er):

Namnfortydligandely

1367 (1483)
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om protest mot biljettpriserna

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte 1dngre har nagra begridnsningar i sina
rekommendationer géllande att resa med kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1369 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Alice Sandahl

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1370 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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2021-04-21 Dnr: 20RS1451

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1371 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Motivering (Lamna en mer utforlig beskrivning av ditt forslag och motivera varfor det bér genomforas):
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Region Orebro lan hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fullgora uppgiften med att handlégga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lins diarium. Personuppgifterna kan dven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Nammnunderskrift(
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte ldngre har ndgra rekommendationer om att i forsta
hand vélja andra fardmedel &n kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1375 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Sandra Nilsson

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1376 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1450

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1377 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Region Orebro lin hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fullgéra uppgiften med att handligga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lins diarium. Personuppgifterna kan dven forekomma i protokoll,
kallelser och handlingar.

Namnunderskrift(-er):

Namnfortydligande:

1379 (1483)
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Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS1449
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte ldngre har

Beredning

Regionfullmiktige har den 31 mars 2020 beslutat att verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt 6verlimnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordandringar géillande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dédrmed inte ha négra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstilldhetsperspektiven.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1381 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se



. -
N 1 Region Orebro l3n 2
-

Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum ForedragningsPM
Allman Kollektivtrafik, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 20RS1449

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Mohammad Mourad

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1382 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se



. -
e s Region Orebro lan 1@

Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1449

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1383 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Medborgarforslag
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Ankom
Regionkansliet
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Medborgarforslag (kortfattat namn):
Kollektiv trafik ar dyrt

Motivering (Ldmna en mer utforlig beskrivning av ditt forslag och motivera varfor det bér genomforas):
Kollektiv trafik har stor roll genom samhéllet och dar med &r den bra val fér miljé. Priserna

pa reskortet stiger till ologiska priser speciellt fér studenter.

Nar det blir att valja mellan buss och egen bil ser man ofta att egen bil ar billigare &n
reskortet mellan min adress och Kavesta folkhdgskola. Jag har kérkort men véljer anda att
ta bussen fast priserna &r sa hoga jamfort med CSN pengarna. Det kostar ungefar 1/3 av
CSN pengarna vilket ar sa dyrt for studenter.Om priserna fortsétter sa har, da kommer jag
att borja och fundera pa att kéra egen bil istallet for bussen.

Manga regioner erbjuder studenterna pa lagre priser jamfért med en vuxen som har fast
jobb och tjanar minst 20 000 kr per manad

En vuxen som tjanar 20 000 betalar samma pris som en student som tjanar bara 30007

Vi maste tdnka pa att na malet Agenda-2030 mal nummer 13"Bekadmpa
klimatforandringarna" och mitt forslag har betydelse for detta malet.

Region Orebro lin hanterar dina personuppgifter i enlighet med EU:s dataskyddsforordning (GDPR).
For att kunna fullgbra uppgiften med att handldgga ditt medborgarforslag kommer dina personuppgifter
registreras och lagras i Region Orebro lans diarium. Personuppgifterna kan aven forekomma i protokoll,

kallelser och handlingar.
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte 1dngre har nagra begridnsningar i sina
rekommendationer géllande att resa med kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1387 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Linnea Arnshelm Karlsson

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1388 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 20RS1447

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1389 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att svara pa medborgarforslaget i enlighet med foreliggande forslag.

Sammanfattning
Forslagsstillaren foreslar att biljettpriset bor sdnkas for alla. Detta mot bakgrund av att
de som studerar, dr pensionérer, etc inte har samma inkomst som de som har arbete.

Det finns ingen ambition frin Region Orebro lins sida att siinka biljettpriset for alla
resendrer. Det finns dock en lagprisbiljett, som torde vara mycket anviandbar for
exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna. Ambitionen &r ocksa
att inrétta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region Orebro ldn vill dock avvakta till
dess Folkhédlsomyndigheten inte 1dngre har nagra begridnsningar i sina
rekommendationer géllande att resa med kollektivtrafiken.

Beredning

Regionfullméiktige har den 31 mars 2020 beslutat att 6verlata till
samhillsbyggnadsndmnden att besluta i drendet samt overldmnat medborgarforslaget
for beredning till Regional utveckling — trafik och samhéllsplanering.

Bedomning
Det foreligger ett forslag till yttrande.

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1393 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Konsekvenser for miljé-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Forslaget till beslut innebér inga fordndringar géllande biljettpriser jimfort med dagens
prisniva. Det bedoms dérmed inte ha nigra direkta konsekvenser for milj6-, barn- och
jamstalldhetsperspektiven.

Beslutsunderlag
Forslag till yttrande 6ver medborgarforslaget.

Medborgarforslaget.

Johan Ljung
Omréadeschef Trafik och samhéllsplanering

Skickas till:
Jorrit van Dijk

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1394 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Svar pa medborgarforslag om lagre biljettpriser i
kollektivtrafiken

Tack for ditt forslag.

Biljettpriset kan padverka om man vill resa med kollektivtrafiken eller inte. Det kan
dock dven finnas andra orsaker till varfor man viljer kollektivtrafiken. Det beror
bland annat pé vilken den nuvarande prisnivan ér, vilken typ av kollektivtrafik som
erbjuds samt vilken kategori som dr malgrupp for att kora resan.

Enligt det Trafikforsdrjningsprogram som antagits inom Region Orebro lén framgar
bland annat hallningen nér det géller biljettpriser ar att de ska bidra till ett 6kat
resande. Trafikforsorjningsprogrammet ir Region Orebro lins styrande dokument nir
det géller mal och strategier for kollektivtrafiken. Priserna bor séledes utformas som
att fler véljer att resa kollektivt istdllet for bilen. Priserna ska inte utgéra en
ekonomisk begransning fér médnniskor att gora sitt vardagsresande med
kollektivtrafiken.

Ett led i att erbjuda biljettpriser som passar olika typer av resenérer dr den
lagprisbiljett som nu finns att kopa. Den siljs som periodbiljett for hélften av det
ordinarie biljettpriset. Den géller i lagtrafik, kvéllar och helger. Den bor vara mycket
anvindbar for exempelvis pensiondrer, arbetssokande eller langtidssjukskrivna.

For studenter har vi hittills inte erbjudit ndgon rabatt. Vi har resonerat mycket kring
detta, och mot bakgrund av studenters inkomster och resmonster bedémer vi att en
sédan rabatt skulle bidra till ett 6kat kollektivtrafikresande bland studenter.

S& Region Orebro lins ambition ir att inritta studentrabatt i kollektivtrafiken. Region
Orebro lin vill dock avvakta till dess Folkhidlsomyndigheten inte lingre har nigra
begrinsningar i sina rekommendationer gillande att resa med kollektivtrafiken.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1395 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Remiss avseende nytt stadslinjenit i Orebro

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att skicka ut foreliggande forslag till nytt stadslinjenit i Orebro pa remiss.

Sammanfattning

2014 infordes ett nytt linjenit i stadsbusstrafik i Orebro. En utvirdering har visat att
resandet inte utvecklar sig fullt ut i enlighet med de mal som stélldes upp. 2020 har
Region Orebro lin och Orebro kommun fattat ett beslut om att genomfdra den forsta
etappen av Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro. BRT forutsitter att busstrafiken i
framtida BRT-strak utvecklas, savil som att kringliggande busslinjer och stomlinjer
anpassas. Mot denna bakgrund har utformningen av linjenétet for stadsbussarna i
Orebro setts dver.

Ett forslag till nytt stadslinjenit har tagits fram. Detta ska nu skickas pa remiss till
berdrda aktorer. Remissperioden kommer att péga fram till den 5 september.

Arendebeskrivning

Dagens linjenét har en véldig hog yttackning dér 6ver 97 procent har ndrmare dn 400m
fagelvig till en héllplats. Samtidigt tillhér Orebro de stider som har langsammast
stadstrafik i Sverige, vilket gor att bussen inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen. Generellt har omraden med storst resandeunderlag ocksa den hogsta turtitheten,
men det finns kraftiga kapacitetsproblem pa nagra strak, medan vissa andra strék ér
overdimensionerade. Linjenétet bestér av manga linjer och linjer som delar linje-
strackning, vilket gor nitet relativt komplext for resenérer och &r storningskénsligt. En
konsekvens av ovanstaende é&r att kostnadstickningen dr orovéickande lag.

Utifran marknadsanalysen, utvirderingen av det befintliga linjenétet och kollektiv-
trafikplaneringsteori har ett forslag tagits fram for ett nytt stadslinjenit. Det nya nétet
omfattas av sju linjer, varav tva linjer klassas som BRT linjer, tre som stomlinjer och

Postadress
Region Orebro 1an

Box 1613, 701 16 Orebro
www.regionorebrolan.se 1399 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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tva som stadslinjer med Resecentrum som den centrala bytespunkten for samtliga
linjer. Det nya linjenétet karakteriseras av enkelhet och snabbare och tétare trafik dér
resandet dr som storst. Det nya linjenitet bedoms 16sa befintliga kapacitetsproblem och
kan leda i riktning pa de uppstéllda malen om 6kat resande. En konsekvens av
prioriteringarna som har gjorts dr ddremot att yttickningen av linjenitet minskar. De
flesta omraden dér det finns kollektivtrafik idag far 4ven kollektivtrafik i det nya nétet,
men ett antal omraden fér ldngre till en hallplats 4n idag. Linjenétet har fortfarande en
hog yttickning i de befolkningstétaste bostadsomrddena och i omraden med flest
arbetsplatser, service och handel.

Nir ett nytt linjenit kan inforas beror i stdrsta mén pa nir de avgorande infrastruktur-
atgdrderna kan vara pa plats. Ambitionen &r att ett nytt linjenét infors i december 2023.

Bedomning
Det bedoms att det nya linjenétet l6ser befintliga kapacitetsproblem och kan leda i
riktning pé de i Trafikforsorjningsprogrammet uppstillda malen om resandet.

Konsekvenser for miljo-, barn- och jamstalldhetsperspektiven

Miljo

Korta restider och hog turtdthet med kollektivtrafiken beddms vara en mycket viktig
atgard for att forma méanniskor att vilja kollektivtrafiken framfor bilen. De faktorerna
ligger till grund for trafikforslaget. Okning av kollektivtrafikens marknadsandel inom
motorburen trafik bidrar till att skapa ett miljoméssigt héllbart transportsystem och
bidrar till att n& de klimatmal som finns uppsatta regionalt, nationellt och inter-
nationellt.

Barn
Det nya linjenétet har fortsittningsvis en hdg yttickning av gymnasier och hogstadier.

Jimstilldhet
Det nya linjenétet skapar béttre forutséttningar for bade kvinnor och mén att né en
storre arbetsmarknad.

Ekonomiska konsekvenser

Innan trafiken dragits igdng gar det inte att forutsdga exakt hur stor effekten pa trafik-
ekonomin dr. Produktionen ska ske inom befintlig ekonomisk ram. Beddmningen &r att
resandet kommer att oka, vilket ger en positiv effekt pa intédkterna. Att transportera fler
ménniskor med samma trafikkostnad leder till att systemets kostnadseffektivitet kar
och subventioneringen minskar.

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1400 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Uppfdljning

Remissen f6ljs upp av en remissammanstéllning och ett beslut i samhéllsbyggnads-
ndmnden om trafikplikt.

Beslutsunderlag
ForedragningsPM samhéllsbyggngadsnidmnden 2021-04-21

Missiv — Remiss avseende nytt stadslinjenit i Orebro

Utredning nytt stadslinjenit i Orebro

Johan Ljung
Omradeschef trafik och samhaéllsplanering

Skickas till:

Orebro kommun
Ljusnarsbergs kommun
Hillefors kommun
Lindesbergs kommun
Nora kommun
Lekebergs kommun
Kumla kommun
Hallsbergs kommun
Laxa kommun
Askersunds kommun
Degerfors kommun
Karlskoga kommun
Resenidrsforum
Handelskammaren
Svenskt Néringsliv
Foretagarna

De Handikappades Riksforbund
Orebro universitet
Business Region Orebro
City Orebro

OBO

Pensionédrsradet

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1401 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammanfattning

2014 infordes ett nytt linjenit i stadsbusstrafik i Orebro. En utvardering har visat
att resandet inte utvecklar sig fullt ut i enlighet med de mal som stélldes upp. De
senaste aren har resandet med stadsbusstrafiken i Orebro okat, men endast i
ungefar samma takt som befolkningen. | trafikférsorjningsprogrammet (Region
Orebro lan (2016)) finns méal om att kraftigt ©ka kollektivtrafikens
marknadsandel och resande. For att n& dessa mal fattade Region Orebro lan och
Orebro kommun ett beslut i borjan av 2020 om att genomféra den forsta etappen
av Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro. Ett kapacitetsstark och higkvalitativt
kollektivtrafiksystem i form av BRT forutsatter att busstrafik i framtida BRT-
strak utvecklas, saval som att kringliggande busslinjer och stomlinjer anpassas.
Darfor ses utformningen av linjenatet for stadsbussarna over.

I genomsnitt genomfér en Orebroare 60 resor per ar med stadsbuss, vilket &r
relativt lite med tanke pa stadens storlek. Utifran marknadsanalysen ser man att
reseefterfragan &r starkt centrumriktad fér bade arbets- och skolpendling, men
dven med tanke pa handel och nojesliv. Orebros folkmangd berdknas vixa
kraftigt med mellan 2 000 och 3 000 invanare per ar. Befolkningsprognosen
ligger till grund for i vilken takt staden byggs ut. Oversiktsplanerna pekar pa att
utbyggnation efterstravas via fortitning och prioritering av omraden som ligger
nara till centrum och langs med starka strak. Dessutom samlas mycket service
och aktiviteter i sa kallade bebyggelsekérnor. Detta tankesatt kraver att man pa
ett tydligare satt utpekar starka strak i kollektivtrafikplaneringen.

De viktigaste slutsatserna av utvarderingen av befintligt linjenat &r:

e Dagens linjenat har en véldig hog yttackning dér éver 97% har narmare
an 400m till en hallplats. Linjenatet ger ocksa en generellt god
tillganglighet till arbetsplatser, offentlig och kommersiell service.

e Orebro tillhér de stader som har langsammast stadstrafik i Sverige,
vilket gor att bussen inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

e Generellt har omraden med storst resandeunderlag ocksa den hogsta
turtatheten, men det finns kraftiga kapacitetsproblem pa nagra strak,
medan vissa andra strak ar éverdimensionerade.

e Linjenatet bestar av manga linjer och linjer som delar linjestrackning,
vilket gor nétet relativt komplext for resendrer och ar storningskansligt.

e En konsekvens av ovanstaende &r att kostnadstackningen &r
orovackande lag.

Utifran marknadsanalysen, utvarderingen av det befintliga linjenatet och
kollektivtrafikplaneringsteori har en framtida visionskiss (Figur 24) tagits fram
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och ett forslag skapats for ett nytt stadslinjendt (Karta 27). Det nya natet
omfattas av sju linjer, varav tva linjer klassas som BRT linjer, tre som stomlinjer
och tva som stadslinjer med Resecentrum som den centrala bytespunkten for
samtliga linjer. Det nya linjenétet karakteriseras av enkelhet och snabbare och
tatare trafik dar resandet ar som storst.

Resurserna har omfordelats for att klara av dagens kapacitetsproblem, sa att vi
inte far fullsatta bussar pa samma sétt som tidigare. Dessutom beddms att det
nya linjenétet kan leda i riktning pa de uppstéallda malen om okat resande. En
konsekvens av prioriteringarna som har gjorts ar daremot att yttdckningen av
linjenatet minskar. De flesta omraden dar det finns kollektivtrafik idag far aven
kollektivtrafik i det nya natet, men ett antal omraden far langre till en hallplats
an idag. Linjenatet har fortfarande en hdg yttackning i de befolkningstétaste
bostadsomradena och i omraden med flest arbetsplatser, service och handel.

Nar ett nytt linjenat kan inforas beror i storsta man pd nar de avgorande
infrastrukturatgarderna kan vara pa plats. Ambitionen &r att ett nytt linjenat
infors i december 2023.
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1. Inledning

Under 2014 lanserades ett nytt linjendt i Orebros stadsbusstrafik.
Forhoppningen var att det skulle generera ett 0kat resande. Resandet med
stadsbusstrafiken i Orebro har 6kat, men i ungefar samma takt som
befolkningen. Det har i praktiken inte tillforts nagra storre resurser till
stadsbusstrafiken sedan 2009. Under 2019 kan man notera en 6kad grad av
fullsatta bussar, vilket nadde sin topp i januari 2019 da 350 fullsatta avgangar
rapporterades in i systemet. Detta indikerar att stadstrafiken sasom den &ar
utformad idag borjar na sitt kapacitetstak.

Under 2017-18 har det tagits fram en genomférandeutredning for Buss Rapid
Transit (BRT) i Orebro (Region Orebro lan & Orebro kommun, 2018). Den
visade att en satsning pa BRT skulle ge absolut storst effekt pa det kollektiva
resandet i Orebro genom att forflytta fler manniskor utan att ta en storre yta i
anspréak. Utredningen har efterfoljts av ett beslut frdn Region Orebro lan och
Orebro kommun om att genomféra den forsta etappen av BRT i Orebro. BRT
forutsatter att busstrafiken i framtida BRT-strak utvecklas, saval som att
kringliggande busslinjer och stomlinjer anpassas.

Mot bakgrund av dessa ovanstaende punkter har utformningen av linjenatet for
stadsbussarna i Orebro setts dver. En forsta etapp av BRT planeras vara klar till
2025. Innan dess behdver ett nytt linjendt vara helt klart att implementeras i
trafiken.

Politiskstyrgrupp

Styrgrupp

i

Projektledning

2
-5

Figur 1: delprojekt inom BRT projektet
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1.1 Syfte

Syftet med denna utredning &r att ta fram ett forslag till ett nytt attraktivt och
effektivt linjendt for stadstrafiken som innefattar ett BRT-system och har
kapacitet att klara en framtida resandeutveckling. Trafikeringsforslaget
efterstravar att nd de uppstallda malen i trafikforsorjningsprogrammet. Det
innebar att utoka kollektivtrafikens marknadsandel och resande pa ett
kostnadseffektivt satt.

1.2 FOrutsattningar

1.3.1 Strategiska mal & antagande

Kollektivtrafiken har tva huvuduppdrag: 1) skapa ett effektivt transportsystem
for den stora massan (masstransport), och skapa tillganglighet for alla (social
funktion). Det bor darfor ske en avvéagning mellan kollektivtrafikens sociala
uppgift och ekonomiska effektivitet. Den nya stadstrafiken ska utga fran malen
i den Regionala utvecklingsstrategin 2018 — 2030 (Region Orebro lan, 2018)
och Trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro lan, 2016). De uppstallda
malen i trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro lan (2016)) &r att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel inom motorburen trafik i Orebros stadstrafik
till 25% (2018: 18%) och att dka resor med stadsbuss i Orebro till 10 500 000
resor/ar (2018: 7 720 000). For att uppna dessa mal kravs en omlaggning av
kollektivtrafiken i Orebro stad och ett BRT-system med hdg ambitionsniva nar
det galler systemegenskaper och utformning. Genomférandeutredningen for
BRT i Orebro (2018) beskriver hur ett inforande av BRT-systemet ska
genomforas. Ett nytt linjendt ska dven beakta utbyggnationer och utpekade
kollektivtrafikstrak i Orebro kommuns Gversiktsplan. En annan viktig
forutsattning &r kommunens planer for Resecentrum. Enligt antagandehandling
"Fordjupning av oversiktsplan for jarnvdgsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik’ (Orebro kommun, 2015) planerar kommunen att Resecentrum ska
ligga kvar pa befintligt stélle i framtiden.

1.3.2 Ekonomisk ram

Utformning av ny kollektivtrafik bor ske inom en viss ekonomisk ram. Det
ekonomiska laget hos Region Orebro lan &r anstrangd. Handlingsplanen for
kollektivtrafikenheten budget i balans 2.0 (Region Orebro lan, 2019) ger ett
inriktningsbeslut for de olika trafikstraken. Den nya stadstrafiken ska halla sig
till stadstrafikens befintliga ekonomiska ram. Figur 2 sammanfattar
utredningens uppdrag, vilket &r att ta fram ett nytt linjendt som leder till ett
kraftigt Okat resande och en storre marknadsandel inom befintlig ekonomisk
ram.
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Figur 2: nyckeltal befintligt stadslinjenat och schematisk bild av utredningens uppdrag

1.3.3 Tidsplan

Senast vid trafikstart av BRT etapp 1 bor ett nytt linjendt implementeras i
trafiken. Med sikt pa de kapacitetsutmaningar som finns idag ar det formanligt
att etablera ett nytt linjenat redan innan BRT etapp 1.

1.3 Utredningsmetod & avgréansning

Né&r en ny utredning startar med syfte att fornya och forbattra kollektivtrafik i
ett givet omrade, ar det lampligt att forst se 6ver vilka utredningar och tidigare
trafikuppldgg som finns genomforda och vad dessa kom fram till. Sedan utreds
vilken resandeunderlag som finns i form av pendling, olika malpunkter och hur
framtida stadsutvecklingar ser ut. Orebro kommuns 6versiktsplan (Orebro
kommun, 2018b) har varit en viktig utgangspunkt har.

Nast utvarderas det befintliga linjenatet (utgangspunkt &r linjenatet som gallde
fran och med december 2019). Med hjélp av litteratur faststalls vilka faktorer
det & som gor att méanniskor foredrar att resa med kollektivtrafiken framfor
andra transportmedel. Utvarderingen inkluderar bara endogena faktorer
(kollektivtrafikens inbyggda faktorer). Genom att anvénda statistik utvarderats
i vilken grad det nuvarande linjenatet uppfyller de teoretiska utgangspunkterna
och vilka brister som finns. Stadslinjendtet i sin helhet samt sarskilda
kollektivtrafikstrak utvarderas. Dessutom har tva studiebesok gjorts till Vasteras
och Uppsala for att fa inspiration av andra mellanstora stader.

Utifran teoretiska planeringsprinciper (Planeringshandbok Kol-TRAST (2012)
och HiTrans (2005)), resandeunderlaget och utvardering av det befintliga
linjenatet tas utgangsfaktorer fram som framtidens linjenat bor uppfylla. Néast
utvecklas en vision om hur linjenétet bor se ut i framtiden. Med visionsbilden
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som végledning skapas ett forslag till nytt linjenat for BRT etapp 1 och en
bedémning gors utifran vilka konsekvenser det nya linjenatet far. Det nya
linjen&tet beskrivs i form av linjedragningar, definierade linjetyper och
utbudsnivaer (turtdthet pa olika tider). Andra faktorer sdsom fordonsutformning,
hallplatsutformning, biljetter och priser &r utanfor avgransningen for denna
rapport. Rapporten avslutas med en beskrivning av uppfoljningsatgarder och
sjdlva genomfdrandet, vilket bland annat omfattar en sammanstéllining av de
évergripande infrastrukturatgarder som foreslas samt en tidsplan.

I denna utredning har eventuella Corona effekter (pendlingsbehov,
marknadsandel, ekonomi, m.m.) inte beaktats. De langsiktiga effekterna av
pandemin pa kollektivtrafiken bor utredas for regionen i sin helhet.

For analyserna har olika matvarden och indikatorer samlats in. Befolkningsdata
kommer fran SCB (2018-12-31), resandestatistik fran Qlikview (2019), och
kundsynpunkter samlades in fran Respons och Kollektivtrafikbarometern.
Eftersom biljettavisering enbart sker vid pastigning ar det svart att bedéma
bussens beldggningsgrad. Déarfor har det inforts en knapp som férare kan
anvéanda nér bussen ar fullsatt. Sjalvklart ar det en subjektiv bedémning av
foraren och darfor inte till 100% palitlig metod, men fortfarande ger det en
inblick i omfattningen av kapacitetsproblemen och pa vilka strackor det sker.
Analyser genomfordes i Excel, QGIS, och GIS verktyget Remix. Dartill har jag
provakt alla stadslinjer, cyklat runt i tatorter flera ganger och samlat in olika
synpunkter for att forankra analyserna med verkligheten. Hela utredningen har
genomforts och forankrats med en arbetsgrupp och en styrgrupp med tjanstemén
fran Orebro kommun och Svealandstrafiken. Trafikforslaget har aven dialogats
med olika avdelningar inom regionen, Orebro kommun och trafikforetaget
Svealandstrafiken.
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2. Vagen till dagens linjenat

Detta kapitel bestar av en kort genomgang av tidigare linjenatuppléagg, tidigare
utredningar och en dvergripande beskrivning av dagens linjenét.

2.1 Tidigare stadslinjenéat

| Bilagor 1.1 — 1.3 finns kartor av tidigare stadslinjenat. Fram till ar 2010 hade
stadsbussarna ett radiellt linjen&t dar i princip alla linjer angjorde centrum. Den
centrala hallplatsen var Jarntorget, dar samtliga bussar invantade sin avgangstid.
Vid 2010 ars linjeomlaggning fick de storsta stadsdelarna tva stomlinjer in mot
centrala Orebro. En bit fore stadskédrnan delade linjerna upp sig sa att den ena
gick via Vaghustorget och den andra via Jarntorget och Resecentrum. Det
storsta problemet var att alla storre stadsdelar trafikerades av tva linjer som har
olika korvagar genom Orebro centrum, vilket innebar att om man skulle aka ut
ur centrum, sa hade man bara tillgang till halva turutbudet oavsett vilken
hallplats man valde. Det upplevdes dven som besvarligt att byta buss, och ovana
resendrer hade svart att hitta ratt hallplats eftersom alla linjer hade olika
korvagar genom centrumomradet. Det nya linjenatet som infordes 2014 kan i
viss man sdgas vara en atergang till det linjenat som var radande fram till 2010.
Det nya linjenatet fick ater en gemensam knytpunkt vid Jarntorget och de flesta
linjerna gick i ett gemensamt strak genom centrum. | likhet med 2010 ars
linjenét har de storre stadsdelarna alltjamt dubbla stomlinjer. En stor férandring
ar dock att samtliga linjer har en gemensam bytespunkt i centrum, vilket gor att
straken far en avsevart hogre turtathet. Alla storre stadsdelar fick 10 minuters
turtathet. En slutsats man kan dra &r att en gemensam bytespunkt i centrum och
samma korvagar ar viktiga forutsattningar for ett nytt linjenét.

2.2 Tidigare utvardering av stadsbusstrafiken

2016 utvirderades stadsbusstrafiken (Region Orebro lan (2016)). Utredningen
papekar att den framsta orsaken till kollektivtrafikens forhallandevis svaga
resandeutveckling ar langa restider. Den genomforda kartlaggningen visar att
linjendtet har en véldig god yttackning. | de flesta fall ar turtdtheten hogst dar
resandeunderlaget ar storst. Det finns emellertid indikationer pa att linjenéatet i
vissa delar av staden har en for omfattande trafikering i forhallande till
efterfraigan och resandepotential. En konsekvens av detta ar att
kostnadstackningen ar orovéackande lag.

En slutsats av denna utvardering &r att det nya linjenatet inte har formatt att
attrahera nya resenarer i den omfattning att det ska vara majligt att na de mal
som finns uppstallda. Det finns saledes anledning att se Over hur
stadsbusstrafiken kan utvecklas for att leda i riktning mot malen. Utredningen
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uppmuntrar att se 6ver om det gar att minska produktionen i de delar av
linjendtet dar potentialen for resande &r som minst, samt se Over prioriteringar
mellan ytteromraden och centrumnara omraden nar det géller kollektivtrafikens
tillganglighet och att forsoka astadkomma kortare restider. Denna utredning
bygger vidare pa den genomforda utvérderingen.

2.3 Dagens stadslinjenat

| Karta 1 och Bilaga 1.4 visas en geografisk karta respektive en schematisk karta
over dagens stadslinjenat. Linjenatet bestar av 13 genomgaende linjer. Linje 1
— 9 kan ses som stomlinjer och trafikeras alla med 20 minuters trafik i hogtrafik,
forutom linje 5 vilken har 10 minuters trafik. I likhet med tidigare linjenat har
de storre stadsdelarna dubbla stomlinjer, vilket leder till en sammanlagd
turtathet pa 10 minuter. Linje 22 &r en stadslinje med 30 minuters trafik i
hogtrafik. Linje 10 och linje 78 ar forstarkningslinjer vilka bara &r i trafik pa
vardagar och under en del av trafikdygnet. Linje 68 ar en lagtrafiklinje som kors
enbart kors under lagtrafik mitt pa dagen. De flesta (men inte alla) linjer har en
gemensam knytpunkt vid Slottet, dar samtrafiken tillampas, vilket innebar att
bussar har 3 minuters vantetid vid Slottet for att mojliggora byte till andra linjer.
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Karta 1: befintligt stadlinjenat (2020)
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3. Marknadsanalys

| detta kapitel undersoks hur kollektivtrafikmarknaden i Orebro stad ser ut.
Genom att titta pa befolkningsstruktur, pendlingsflode, malpunkter och stadens
expansion beddéms underlag for hur kollektivtrafiken ser ut i dagslaget och i
framtiden. Sedan beskrivs hur resandet och marknadsandelen utvecklat sig och
hur den forhaller sig till andra stader.

3.1 Befolkningsstruktur

Karta 2 visar befolkningstatheten i Orebro tatort. Férutom centrum ar de mest
tatbefolkade bostadsomradena Vivalla, Baronbackarna, Varberga, Oxhagen,
Brickebacken, Ladugardsangen, Sorbyangen och Tybble. En del av de
tatbefolkade omradena &r resurssvaga, dar & man ofta mer beroende av
kollektivtrafik. En annan del ar nya omraden med huvudsakligen (relativ
kostsamma) lagenheter i htghus. Som Karta 2 och Karta 3 visar fordelar sig de
stora boendekoncentrationerna sig langs en nordvést-sydostlig axel medan
koncentrationerna av sysselsattning istéllet foljer en sydvéstlig-nordvastlig axel
i staden.

'kl'.‘
-I |
Befolkning - X
Antal personer totalt per ruta (250x250m).
Kalla: SCB 2018-12-31
n ® >500
@® 200-500

100 - 200
50-100
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S ! Ao 2000 m "‘ @vs A + -

© Mapbox © OpenStreetMap Improve this map

Karta 2: Befolkningstathet i Orebro tétort
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Karta 3: sysselsattningstathet i Orebro tatort

3.2 Arbetspendling

| Trafikforsorjningsprogrammet definieras arbetspendlare och skolpendlare
som huvudmalgrupper for kollektivtrafiken. Arbetspendlingsanalysen (Karta 4)
tyder pa att storst efterfragan galler arbetsresor till centrum. Darefter ar det
framforallt USO och industriomrédena Aspholmen och Gustavsvik som manga
pendlar till. Utdver dessa finns det knappast sarskilda pendlingsrelationer inom
tatorten som sticker ut, alltsi mellan sarskilda arbetsplatsomraden och
bostadsomraden. Nagra undantag &r att universitetet har en starkare koppling till
de naraliggande omradena Ladugardsangen, Tybble, Almby och Vivalla som
aven har en relativt stark koppling till Boglundsangen och Bettorp.
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Karta 4: arbetspendling (relationer med >50 personer) inom Orebro tétort

3.3 Skolpendling

Hur skolpendlingsflodet ser ut beror helt pa om det ar hogskole-, gymnasie- eller
grundskolependling som avses, vilket Karta 5 visar. Nar det galler bade
anstallda och studenter pa universitet bor de i stérre utstrackning i centrum eller
i narheten av universitetet, t.ex. i stadsdelarna Ladugardsangen, Tybble och
Almby. Bilden av Virginska gymnasiet ar representativ for de flesta gymnasier
i stan. Orebro kommunens strategi &r att lokalisera gymnasieskolor centralt i
staden, vilket verka stimma dverens med verkligheten. Gymnasier i Orebro har
upptagningsomrade i hela stan, utan att det finns starka kopplingar mellan
sarskilda bostadsomraden. Det verkar som att det finns andra kriterier an narhet
som ar mer avgoOrande for skolval. Undantagsvis har Praktiska, Proffs och
Yrkesgymnasiet starkare kopplingar med bostadsomradena Vivalla, Varberga,
Oxhagen, Baronbackarna, Markbacken och Brickebacken.
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Karta 5: skolpendling fran bostad (roda rutar) till skola (bla cirkel); Orébro universitetet (6verst, OBS
ligger pé fel koordinat), Virginska gymnasiet (vanster) och Lill&ns skola AK 7-9 (héger).

Bilden for grundskolor ser helt annorlunda ut. Dér &r upptagningsomradet
mycket mer lokalt och skolan ligger inom gang- eller cykelavstand for storst
andel av eleverna. Det visar sig ocksa i statistiken for resandet dar
gymnasieresor gors ungefar sju ganger oftare an grundskoleresor. Karta 6
klargor att de storsta gymnasieskolorna ligger i eller nara centrala Orebro dar
aven tyngdpunkten med avseende pa sysselsdttning &r placerad.
Vuxenutbildningen &r samlad vid Risbergska skolan i Haga.
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Karta 6: gymnasieskolor med elevantal

Sammanfattningsvis kan man se, att det &r i storsta omfattning centrum som ar
den punkt som drar till sig arbets- och skolpendlare. En kartlaggning av antal
personer som befinner sig i ett visst omrade baserat pa mobiltelefonsignaler
understryker denna bild (Karta 7). Forutom centrum &r det framforallt

Marieberg kdpcentrum som sticker ut.
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Karta 7: antal aktiviteter (minst 20 min i samma zon) enligt Telia Crowd Insights
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3.4 Andra malpunkter

Forutom arbetsplatser och skolor finns séklart d&ven andra malpunkter i Orebro,
sdsom vard, service och handel. Universitetssjukhuset (USO) &r utover
arbetsplats dven en viktig malpunkt for patienter och anhériga. Utéver USO
finns ocksa 14 vardcentraler som visas i Karta 8.

Vardcentral .
ceent . R Explore regions Q Explore data Q
-
VardcentraleriOr... 3 — X
Sammanstallning Sver vardcentraler i
Orebro kommun
i
Sjukhus
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-
9 @ _wom @-e A+ -
Vardcentral Vardcentral

Karta 8: Vardcentraler i Orebro tatort

Offentlig och kommersiell service, handel och till en viss del dven vardcentraler
sammanfaller i hog grad med det som Orebro kommun kallar bebyggelsekarnor
i Oversiktsplaner. | Karta 9 skapas en bild av befintliga och framtida
bebyggelsekarnor. | forsta hand ar det framforallt regionala och kommunala
bebyggelsekarnor med stora upptagningsomraden som ar malpunkter for
kollektivtrafiken. Lokala kérnor & mindre stadsdelcentrum som é&r
lattillgangliga for narboende. En malpunkt i form av en bytespunkt &r
Resecentrum dar man kan byta till och fran anslutningsresor med tag och
regiontrafik.
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Karta 9: bebyggelsekarnor i Orebro (Oversiktsplan)

Utdver malpunkter som har en mer praktisk funktion finns det
fritidsmalpunkter. N&jeslivet koncentrerar sig framforallt i centrum. Dessutom
finns tre badhus (Gustavsvik, Haga och Eyra) och frilufts- och
idrottsmalpunkter, sdésom Behrn Arena, Tybblelundshallen, Karlslundssparen,
Rynningeviken / Naturens hus) m.m. Det finns en viss svarighet i samband med
fritidsmalpunkter. Detta for att efterfrdgan ofta ar mycket mer splittrad
geografiskt och tidsmassigt, vilket gor det svart att skapa tillrackligt med
resandeunderlag for linjelagd kollektivtrafik.

3.5 Stadens expansion

Sedan 2009 har Orebro kommuns befolkning okat med 22 000 personer.
Orebros folkméangd beréknas fortsatta vaxa kraftigt med mellan 2 000 och 3 000
invanare per ar (Orebro kommun (2018), Figur 3). Om vi blickar framat kommer
Orebro kommun redan 2040 ha éver 200 000 invanare. Fram till oktober 2020
1dg Orebro kommuns befolkningsokning p& 700 personer, vilket ar lagre &n de
senaste aren. Tva mojliga orsaker ar minskad utrikesrelaterad migration samt
minskat antal studenter som flyttar till Orebro med anledning av
pandemianpassningarna. Utvecklingen bor foljas noggrant for att sdkerstalla om
det &r en tillfallig inbromsning av befolkningstillvéxt eller borjan av en ny trend.
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Figur 3: Befolkningsprognos 2019-2028 (Orebro kommun (2018))

Befolkningsokningen forvantas ske till storsta delen i Orebro titort. Den
kraftiga befolkningsokningen har sin paverkan pa trafikflodet i tatorten. | Karta
10 framgar att fordonsmangderna pa praktiskt alla (storre) trafikleder kommer
att 6ka kraftigt om inga forandringar sker vad géller infrastruktur och fardmedel.
Redan idag ar framkomligheten besvérlig pa vissa leder och tidpunkter. Det
understryker att satsningar pa kapacitetsstarka och hallbara transporter behovs i
ett vixande Orebro. Med ett Okat antal bussresenarer, frigors utrymme i
gaturummet fOr de resenarer som behdver anvanda bilen och det finns mer yta
till bostader, verksamheter, rekreation och gronomraden som bidrar till en
levande stad.
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Férandring av resor i Orebro, jamfért mot nuléget.
Okning av resor i rétf, minskning i grént.

Karta 10: Fordonsflode biltrafik 2040 Visum modell nolbl“a-lt‘érihafiv utan forandring i infrastruktur och

fardmedel (Orebro kommun)

Befolkningsprognosen ligger ocksa till grund for i vilken takt staden byggs ut.
Den géllande éversiktsplanen togs fram 2018. Nagra stéllningstaganden i OP:n
som &r viktiga for kollektivtrafikplanering &r:

Geografiskt bor Orebro titorts utbredning vara av sadan storlek att storre
delen av staden gar att na till fots eller med cykel.

De flesta av de utpekade utbyggnadsomradena ar lokaliserade i lagen
med god kollektivtrafik eller dér det &r naturligt att forlanga de starka
kollektivtrafikstréken. Ovriga nya omraden maste planeras med sadan
befolkningsstorlek och -tathet att kollektivtrafik kan byggas ut.
Nybyggnation langre fran centrum ska framst lokaliseras till redan
etablerade stadsdelar och orter samt langs starka strak for busstrafiken
eller dar pendeltagstrafik ar mojlig.

Kollektivtrafik och bebyggelseplanering bér stédja varandra genom en
fortatning av staden langs befintliga kollektivtrafikstrak. Pa sa vis okar
befolkningsunderlaget ldngs straken vilket mojliggor mer effektiv
kollektivtrafik.

Nya stérre omraden som inte ar lokaliserade i bra kollektivtrafiklagen
maste planeras med sadan befolkningsstorlek och -tathet att
kollektivtrafik kan byggas ut.
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e Motesplatser och fungerande vardagsliv i stadsdelarna skapas genom att
tillkommande dagligvaruhandel, offentlig service, kultur- och
fritidsaktiviteter etc., i stor utstrackning lokaliseras till vissa strak och
befintliga eller nya lokala centrum (utpekade kérnor).

e Vardcentraler/enheter for narsjukvard lokaliseras med fordel i
kommunala eller lokala kéarnor.

Sammanfattningsvis kan man sdga att utbyggnation efterstravas via fortatning
och prioritering av omraden som ligger nara centrum och langs med starka strak.
Dessutom samlas mycket service och aktiviteter i bebyggelsekédrnor. Detta
tankesatt kraver att man dven pa ett tydligare satt utpekar starka strak i
kollektivtrafikplaneringen. Karta 11 visar de utpekade utbyggnationsomraden
fram till 2040 enligt OP:n. Man skiljer mellan bostadsomrade, arbetsplatser,
blandstad (bade bostdder och arbetsplatser) och verksamhetsomraden
(verksamheter som inte far blandas med bostéader).

Utbyggnadsomra... i — X

Stadsbygd: blandstad
Stadsbygd: bostader
@ Stadsbygd: arbetsplatser

@ Verksamhetsomrade

VIVALLA
HJARSTAY
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Almbro

Karta 11: utbyggnationsomrade i Orebro kommuns Gversiktsplan 2040

Nedan foljer en beskrivning av de viktigaste utbyggnationsomradena for
bostader i olika delar av staden pa kort och lang sikt.

Sydvaéstra staden

Just nu pagar utbyggnation av Sédra Ladugardsangen. Kommande ar kommer
manga nya bostader byggas till, framforallt i form av flerbostadshus. | nara
framtid fortatas dven Ornsro med runtomkring 500 bostader. Dessutom finns
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forslag att bygga respektive 1200 och 400 bostéder i bade Marieberg och Mosas.
| framtiden finns ocksa planer pa att utveckla ett nytt omrade 6ster och soder
om Adolfsberg som heter Sodra Ladugardskogen. Nar omradet ar helt utbyggt
kommer uppskattningsvis 2000 - 2500 bostader finnas i de nya delarna.
Aspholmen ar i dagslaget ett industriomrade, men kommer gradvis under aren
fram till ar 2040 omvandlas till en stadsdel med bade bostader och arbetsplatser.
Totalt mojliggors uppskattningsvis for cirka 800-1400 nya lagenheter fordelat
pa Nasta och Aspholmen.

Syddstra staden

Tamarinden ar ett omrade som i nartid kommer att etableras med ungefar 600
nya lagenheter. Utdver detta planeras for 800 — 1000 lagenheter i en ny stadsdel
med namnet Tybbledngen, sdder om universitetet. Det finns &aven olika
utbyggnationsomraden i Ormesta. Det storsta omradet ligger soder om
Tybblelundsvagen. Detaljplanen har upphavts, men om omradet skulle byggas
ut i framtiden kan det bli aktuellt med runt 800 bostéder. Ett planprogram ar
ocksa under framtagande for Brickebacken, dar stadsdelen foreslas goras om
och &ven expandera soderut for att knyta an till Norra Bro. | framtiden kan det
aven bli aktuellt med en utveckling av en ny stadsdel vid Glomman mellan
Adolfsberg och Brickebacken. Omradet ar strategisk viktigt for Orebro kommun
for att knyta ihop stan och kan bli ganska omfattande, mdjligen med ungeféar
1000 bostader.

Ostra innerstaden

Osterplan &r ett omrade dar fortatning ar pd gdng med ungefar 1000 bostader.
Tva stora nya stadsnara stadsdelar ar CV-omradet och Pappersbruket. Bada
omradena kan rymma manga bostader och arbetsplatser, men utvecklingen
kommer att ske gradvis under en lang tidsperiod, bl.a. utifrain mojliga
markfororeningar. Fullt utbyggda kan dessa nya stadsdelar mojligen vara om 20
ar.

Norra staden

Nyligen har det skett en hel del utveckling langs Kornellvégen och i framtiden
kommer omradet Bettorp aven utbreddas Osterut. | forsta hand i direkt
anslutning till Kornellvagen, men pa langre sikt kan det dven bli aktuellt langre
osterut vid Munkatorp. Orebro kommun har planer pa att Lillan Center ska bli
en (kommunal) bebyggelsekdrna och att det kommer att finnas nya
bostadsomraden i anslutning till denna karna (det finns flera mindre
utbyggnationsomraden i OP:n). Hur omfattande utvecklingen i Hovsta blir beror
till stor del pa om en tagstation etableras dar i framtiden eller inte. Det ar valdigt
osékert, men formodligen inte aktuellt innan 2040. Det som galler for CV-
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omradet och Pappersbruket galler &ven for Holmen. Nyligen var
planprogrammen pa remiss, men bullriga verksamheter och splittrat
markagande kan gora att det tar valdigt lang tid innan planer forverkligas.
Mellan Vivalla/Lundby och Lillan finns planer pa en ny storre stadsdel som ska
komplettera naromradet med ny bebyggelse och lanka samman dessa omraden
med varandra.

Vastra staden

Ett nytt omrade som ar aktuellt i nartid & Heden mellan Bjorkhaga och
Mellringe. Detaljplanen &r antagen och det planeras for runt 500 bostader. Aven
vaster och norr om Mellringe finns utvecklingsplaner for ytterligare 600
bostader pa langre sikt. En ny stadsdel planeras strax norr om Bjorkhaga och
kan fa mellan 200-350 nya bostader. Det finns ocksa planer pa storre utbyggnad
av Vastra Runnaby med cirka 200 nya bostader. Ett mgjligt nytt stort omrade &r
vaster om Karlslundskogen, beroende pa hur tatt bebyggelsen planeras kan det
bli mellan 400 — 1600 nya bostader dar. Omradet ligger langs med landsvégen
mot Latorp och Garphyttan.

3.6 Resandeutveckling & marknadsandel

Det har skett en stadig okning av resandet de sista aren (Figur 4). Samtidigt ar
Orebro en vaxande stad, varvid ett 6kat resande ar en naturlig konsekvens av
befolkningsutvecklingen. Vid en jamforelse mellan befolknings- och
resandeutveckling kan noteras att kollektivtrafikresandet 6kar i ungefar samma
takt som befolkningen.
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Antal resor per ar

Figur 4: Resandeutveckling per &r med stadslinjenét i Orebro

Det finns reella skillnader mellan resandet pa olika linjer. Aven da de flesta
’stomlinjer’ 1 till 9 har samma turutbud sticker resandet ut pa linje 2, 3 och 5.
Linje 2 och 3 trafikerar det straket dar BRT etapp 1 ar tankt. Linje 5 har
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utvecklats mycket, bland annat pa grund av okat turtathet och utbyggnation av
ett nytt bostadsomrade, Sodra Ladugardséngen. Linje 20 som var en direktlinje
mellan Resecentrum och universitetet togs bort 2018 som en besparingsatgard.
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Figur 5: Resandeutveckling per linje

I genomsnitt genomfér en Orebroare 60 resor per ar med stadsbuss, vilket ar
relativt 1agt for stadens storlek (Svensk kollektivtrafik, 2017), jamfort med t.ex.
Linkdping (90), Uppsala (133), Karlstad (95) och Jonkoping (103). Det finns
aven stora skillnader mellan marknadsandelen i olika bostadsomraden (Figur 6).
Omradena Brickebacken, Vivalla och Varberga, som alla ligger i framtidens
BRT system utgor omraden med hogst marknadsandel. Hovsta har en forvanade
hog marknadsandel med tanke pa att det r ett resursstarkt omrade, men det kan
vara en konsekvens av hogt turutbud. Lagst marknadsandel har (resursstarka)
villaomraden sdsom Sorby, Mosas, Marieberg och Adolfsberg.
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Figur 6: Marknadsandel i procent (vuxna resenarer (20 - 64 ar) med stadsbuss vardagar kl. 06-09)

Av Figur 7 kan det noteras att det finns fem hogtrafiktimmar under trafikdygnet,
som i hog grad &r dimensionerade for produktionen. Arbetspendling och
skolpendling ligger till grund for hogtrafiktimmar.
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Figur 7: Antal resor fordelat dver trafikdygnet, sep - nov 2019.

3.7 Kollektivtrafikutveckling in andra stader

Orebro ar inte det enda lan som efterstravar att 6ka andelen resande med
kollektivtrafiken. Forskningsinstitut K2 (Khan, Petterson & Hrelja (2019)) har
sammanstallt hur andra regioner i Sverige jobbar for att 0©ka
kollektivtrafikresandet. En sak man kommit fram till &r att satsningar pa starka
strdk dominerar och att man har omorganiserat kollektivtrafiken med farre,
rakare och snabbare linjer och att det i stort sett foéljer principerna for vad
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transportforskningen anser ar en effektiv kollektivtrafik. Ett dilemma som
uppstar ar hur man skapar en konkurrenskraftig och effektiv kollektivtrafik och
tillgodoser behovet av god tillganglighet i strak med litet reseunderlag.
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Figur 8: antal miljon resor per ar i mellanstora stader (50 000-150 000 invanare), uttryckt i miljoner

Jamfor man Orebro med andra mellanstora stader ligger resandet pé en relativ
lag niva och den resandeutveckling som har skett de senaste 20 ar ar relativt
liten (Figur 8).

Fram till 2017 hade Uppsala en stadstrafik som var otydlig och oattraktiv for
resendrer med 22 linjer, manga krokiga linjedragningar, tat hallplatsstruktur och
lag framkomlighet. 2017 etablerades ett enkelt linjenat med snabbare linjer och
fler bytespunkter. Linjenatet bestod av 5 stomlinjer, 6 kompletterande linjer
(varav en ringlinje) och 3 mjuka (service)linjer. Férandringarna bidrog till en
resandedkning pa 14% det forsta aret.

| Vasteras infordes ett projekt som kallades SmartKoll 2013 for att skapa en
modern och attraktiv kollektivtrafik for ett hallbart resande. Malet var att oka
resandet med 40% till 2015 jamfort med 2009 ars niva. Projektet ledde till en
utveckling fran ett komplext linjenat med manga linjer och varianter, till ett
enkelt linjendt med 7 linjer och ett hogt turutbud (7,5 — 10 minuters trafik) och
tre kompletterande linjer. Det resulterade i en kraftig resandedkning och 2019
reste 11,1 miljon resendrer med stadstrafiken i Vasteras. Darmed &r den
betydligt storre &n Orebros stadstrafik (8,5 miljon) med ungefar samma
produktion.

Det verkar som om att en 6vergang till ett enkelt natverk med snabba, raka linjer

och ett hogt turutbud inte bara fungerar i teorin, utan har lett till en kraftig
resandedkning i praktiken.
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4. Utvardering av befintligt linjenat

Vad som beddms som ett bra stadsnat bor ses i relation till vilka mal och
prioriteringar som definierats. De uppstéllda malen for 6kade marknadsandelar
och ett okat resande med Kollektivtrafik innebér att kollektivtrafiksystemet
maste kunna konkurrera med bil. Dickinson & Wretstrand (2015) har
sammanstallt och grupperat faktorer som beddms relevanta for att framja ett
Okat kollektivtrafikresande och bidrar till en 6kad kollektivtrafikandel. De
foreslar en sammanfattande kategorisering av de identifierade faktorerna som
ar: restid, avgangstider (turtathet), komfort, enkelhet, palitlighet, kunskap, pris,
och omvarldsfaktorer. Utdver dessa egenskaper maste man som potentiell
resenar saklart har tillgang till kollektivtrafik. Inom avgransningen av denna
rapport utvérderas alla faktorer som har att géra med linjenatutformning. | detta
kapitel utvarderas det befintliga linjenat forst pa en évergripande niva innan vi
gar in i detalj pa respektive strak.

4.1 Kvalitéer i det befintliga stadsnatet

De faktorer som utvérderas ar tillganglighet, restider, palitlighet, turtathet,
kapacitet, enkelhet och kostnadseffektivitet. Sedan foljer en Oversikt av
kundsynpunkter.

4.1.1 Tillganglighet

Tillgangligheten paverkas i forsta hand av linjedragningen. Det ar kanske
kollektivtrafikens viktigaste planeringsforutsattning att busslinjerna gar dar det
finns sa stort resandeunderlag som mdojligt, samt att linjerna gar dit de flesta
manniskor vill resa. Vidare ar hallplatsernas placering och avstandet mellan
dem avgdrande for hur manga méanniskor kollektivtrafiken nar. Man kan se att
benéagenheten att ga eller cykla till hallplatserna faller snabbt efter cirka 10
minuters gang- eller cykeltid (Bjerkemo, S-A, 2011).

Fast det inte finns tydliga matt om tillganglighet i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet (Region Orebro 1an, 2016), kan man faststalla att
dagens linjenat har en valdigt hog tillganglighet till bostadsomraden, jobb,
offentlig och kommersiell service. Karta 12 visar att 97,4% av befolkningen bor
<400m (fagelvagen) fran en stadsbusshéllplats i Orebro och Hovsta. Vid en
fagelvag av <600m fran en stadsbusshallplats tacks 99,6% av invanare in. Tata
hallplatsavstand gor att manga manniskor har kort avstand till kollektivtrafiken,
men innebar ocksa att bussen maste stanna ofta vilket paverkar restiden negativt.
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Karta 12: Befolkningstathet och 400m radie kring héllplatser i stadsbusslinjenéatet

4.1.2 Restider

For att en kollektivtrafikresa ska vara riktigt konkurrenskraftig i jamférelse med
en bilresa krdvs ofta att restiden med kollektivtrafik &r kortare. Detta for att
bland annat kompensera for den tid resenarer far lagga pa anslutningsresor och
vantetid. Det finns tydliga samband mellan en god restidskvot (restid med
kollektivtrafik dividerat med restiden for bil) och kollektivtrafikens
marknadsandel i olika reserelationer (Sveriges kommuner och landsting,
Trafikverket, 2010). Bendgenheten att vélja kollektivtrafik har halverats redan
nar restidskvoten uppgar till 1,5. | Trafikforsorjningsprogrammet ar malkvoten
for stadsbuss 1,5 och for stombussar i stadstrafiken 1,3. | verkligheten &r det
mer en regel &n ett undantag att kortidskvoten dverstiger 1,3. Karta 13 ar en
isokron som visualiserar hur lang tid det tar att resa med stadsbuss till den
centrala bytespunkten Orebro slott kl. 8. Restiden innefattar ett snitt av véntetid
av halva turintervallen (tiden mellan tva avgangar). Visualiseringen indikerar
att kollektivtrafiken har en icke-konkurrenskraftig restid, eftersom det ofta kravs
en halv timme att resa med kollektivtrafiken till Slottet, jamfort med bil dar man
nar samtliga omraden i Orebro inom 15 minuter.
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Karta 13: Restidsvisualisering av resa med stadsbuss till Slottet k1.8 med snitt vantetid (halva turintervall)

Ett mer omfattande satt att berdkna kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bil, &r med hjélp av Generella Kostnader (GK). GK beraknas utifran resans olika
delmoment, gang-/ vante-/ombord-/bytes tid m.m. som omvandlas till en
kostnad for individen, utifrdn dennes vardering av tid for resans olika
delmoment. Ett konkurrens-index (KI) mellan kollektivtrafik och bil fas genom
att dividera kollektivtrafikens GK med bilens GK. Ju lagre indexen ar desto
konkurrenskraftigare ar kollektivtrafiken. Det finns ett tydligt samband mellan
hogre konkurrenskraft gentemot bil och andelen kollektivtrafikresande. | ett
tidigare arbete har konsultféretaget Urbanet Analys (2018) studerat
konkurrenssituationen med hjalp av GK. Resultatet presenteras i Bilaga 2.
Slutsatsen &r att dagens linjenat inte ar konkurrenskraftigt gentemot bil i de
flesta reserelationer. | snitt ar KI 1,93, vilket tyder pa att kollektivtrafiken har
svart att konkurrera med bilen. Dessutom &r det valdigt svart att attrahera
potentiella resendrer som generellt sett har en hogre tidsvardering &n befintliga
resenarer. | dagens linjenat ar det endast ett omrade som har en stark
konkurrenssituation for buss i forhallande till bil, vilket ar resor in till
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centrumzonen. Detta beror bl.a. pa en parkeringsavgift i centrum som ger
bilresor ett hogre GK. Pa nagra av de langre resorna utan byte ar det en ganska
bra konkurrenssituation for bussen. Pa alla andra relationer ar bussen inte
konkurrenskraftig.
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Karta 14: Planerade snitt hastighet av stadslinjerna

En faktor som paverkar dalig konkurrenskraft ar 1ag medelhastighet (Karta 14).
Medelhastigheten i stadslinjenéatet ar 17,3 km/h. Darmed ligger Orebro bland
staderna med langsammast stadstrafik i Sverige, om man jamfoér med
undersokta stader i Stadstrafikkompassen (Svensk Kollektivtrafik, 2017). Det
finns flera faktorer som ligger till grund for Iag snitthastighet, bl.a. krangliga
linjedragningar (Figur 9), korta hallplatsavstand (Figur 10), fa bussgator och
ingen signalprioritering. Snittet pa hallplatsavstand ar 492m vilket &r ganska
rimligt. Daremot &r 44% av alla korstrackor under 400m.
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Figur 9: genhetskvot (= korvag / fagelvag) av olika delstrackor
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Figur 10: antal kérstrackor inom en hallplatsavstandsinterval (OBS: om en kérstréacka trafikeras av tva
linjer har det raknats tva ganger)

4.1.3 Palitlighet

Vantetid som ar patvingad till foljd av forseningar ar mer irriterande an den
planlagda. En viktig faktor vid forseningar &r osakerheten om hur lang tid resan
tar. Frekventa forseningar far som konsekvens att resenarer maste rakna in en
extra marginal. ASEK (2016) beskriver att en minuts forsening upplevs som 3,5
minut.

Kollektivtrafikbarometern (Svensk Kollektivtrafik, 2018) anger drygt halften av
respondenterna att de kan lita pa att de kommer fram i tid om de reser med
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Lanstrafiken. Det ger en signal om att palitligheten i det nuvarande linjenatet
inte ar tillrackligt. En analys av realtidsdata (Figur 11) understryker denna
ledtrad. Var femte tur ar mer &n tre minuter férsenad till Slottet. Vid Slottet sker
samtrafikering dér resendrer har tre minuters bytestid till en annan linje, men i
praktiken verkar det inte alltid fungera.
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Figur 11: avvikelse jamfort med tidtabell i minuter vid Slottet (- innebér for tidigt och + innebar férsening)
november 2019 - januari 2020

En orsak till forseningar ar dagens linjenatupplagg dar flera omraden trafikeras
av flera direktlinjer. Stérningar som uppstar i ett strak sprider sig snabbt till hela
natverket i sadant linjenatupplagg.

4.1.4 Turtathet

Turtdtheten &r, tillsammans med den totala restiden, en av de faktorer som har
starkast samband med bendgenheten att resa kollektivt. Jarret Walker beskriver
varfor turtathet ar sa viktigt: If you live in a single family house with a driveway
and usually get around by car, imagine that there were an automated gate at
the end of your driveway that only opened once an hour, on the hour. When it
is closed, you cannot get your car in or out. That is how low frequency feels to
a potential transit customer. En 6kad turtathet innebar i manga fall att det passar
flera manniskors aktivitetsmonster och dven ger en kortare vantetid. Dessutom
innebdr en dkad turtathet att dold vantetid minskar, vilket &r en missanpassning
mellan nar bussen gar och nar resenarerna verkligen vill dka. Dessutom
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underlattar turtatheten byte till andra linjer och kan underlétta vid stérningar
(nar ett fordon gar sonder, kommer néasta snart). Planeringshandbok Kol-
TRAST (2012) rekommenderar en turtathet under dagen pa 6 - 10 ganger per
timme for medelstora stader. Vid 10-minuters trafik uppstar en natverkseffekt,
da anvandare inte behéver komma ihag tidtabellerna.

:9. Explore regions Q Explore data O\

o
Turinterval i o= X
Turinterval (tid mellan tva avgangar) efter

riktning och tid pa dagen enligt
Samtrafiken.

FREQUENCY
: &= ==

( 6 1 6 21 31 61
=
G bjo S
\J Route

Stadsbusslinjer v
Time of Day
6:30-8:30 v
Direction

J Select an option v

2000 m @-Q Ak b -

@ Mapbox ® OpenStreetMap Improve this map

Karta 15: Turtathet i stadslinjenétet. Antal tur per riktning kl. 6.30-8.30 vardagar

Karta 15 ger en bild av turtathet i hogtrafik per omrade. Man kan faststélla att
omraden med storst resandeunderlag generellt ocksa har den hogsta turtatheten,
vilket ar positivt. Effekten av att fler linjer trafikerar sasmma omrade &r att vissa
omraden eller delstrackor har for mycket trafik medan andra skulle behéva fler
turer. Nagra omraden som man kan betrakta som underdimensionerade ar
Oxhagen (20 minuters trafik) och Gustavsvik (30 minuters trafik), déar bland
annat Orebros storsta privatforetag Epiroc &r etablerat. Mdjliga
éverdimensioneringar ar Bjorkhaga (10 minuters trafik), Mosas (20 minuters
trafik), Adolfsberg (2 linjer, 10 minuters trafik), Holmen och Lundby (samma
turtathet som Vivalla).
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4.1.5 Kapacitet

Forutom att ett fullsatt fordon kan innebéra att nagon som vill resa maste vénta
till nasta avgang, upplever manga resendrer en resa med trangsel som mer
belastande an en resa utan trangsel oavsett om man far sitta eller sta (Wardman,
2014). Under 2019 har 1745 fullsatta fordon rapporteras in. Rapportering &r en
subjektiv beddmning och knapptryckningen sker inte alltid korrekt, men
fortfarande ar det en bra indikation pa omfattningen av kapacitetsproblemen och
pa vilka strackor det sker. Figur 12 pekar ut fem strak dar det forekommer flera
ganger per vecka och tre strak dar det &r riktigt problematiskt. De flesta fall
sammanfaller med hogtrafiktimmar pa morgonen och eftermiddagen, men sker
dven mitt pa dagen.
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Figur 12: Antal rapporterade fullsatta bussar per strak jan - nov 2019

Fran Vivalla, universitetet och Mellringe in till centrum &r resandestrommarna
de allra storsta och det ar dar BRT kommer att inforas. Fullsatta fordon mellan
Haga och centrum verkar vara kopplat i stor grad till start- och sluttider av
vuxenutbildningar (bl.a. SFI) pa Risbergska skolan. I denna relation ar andel
fullsatta bussar mitt pa dagen 6verrepresenterad. Tullangsgymnasiet, som &r ett
av de storre gymnasierna i Orebro, bidrar till fullsatta bussar fran
Ladugardsangen in till centrum. Dartill byggs en hel del nya bostader i Sodra
Ladugardsangen. Fran och med slutet av september har 12 korta vagnar ersatts
med ledvagnar. Fran tidtabellskiftet i december 2019 har nagra forstarkningar
inforts, men problemet verkade fortsétta forsta kvartalet av 2020. Efter covid-
19 pandemin kan trangsel bli en &n viktigare faktor att beakta.

4.1.6 Bytesmojligheter

Dagens stadstrafik ar ett radiellt natverk vilket leder till att bytespunkterna ligger
i centrum. | dagslaget ar Slottet den centrala bytespunkten som angors av
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samtliga stadslinjer férutom (forstarknings) linje 10 och 78. Vid Slottet sker
samtrafik dar bussar har 3 minuters reglertid i tidtabellen for att mojliggora byte
till andra linjer som ankommer samtidigt. Det ar en service till dem som vill
byta, men kan upplevas som extra restid for dem som sitter pa bussen och vill
vidare med samma linje.

Forutom Slottet ar Resecentrum, Konserthus och Vaghustorget de viktigaste
bytespunkterna. Resecentrum angors av sju stadslinjer, vilket innebdr att man
kan bli tvungen att ga fran Slottet till Resecentrum om man reser med andra
linjer och vill byta till tag eller regionbuss. Ett annat bekymmer med Slottet &r
att infrastrukturen inte l&mpar sig for snabb och séker kollektivtrafik och att
kapaciteten inte racker till. Det ar relativt tranga gator med kullersten och en
blandning av flera trafikslag pa samma gata. Ett ként problem é&r att cyklister
mast kora mellan uppstallda bussar vilket ofta leder till farliga trafiksituationer.
Det kan ifragaséttas om Slottet ar den mest lampliga centrala knytpunkten for
stadstrafiken.

e

Figur 13:cykliste mellan bussarna vid Slote ]

4.1.7 Enkelhet

Enkelhet ar den gyllene regeln man vill uppna for ett attraktivt linjenat som &r
latt att forsta for anvandaren och enkelt att trafikera for operatéren. Systemet
ska vara sa intuitivt som mojligt vilket innebér att tidtabeller och linjekartor inte
bor utgdra en barriér for anvandning av kollektivtrafiken (Kol-TRAST (2012)).
Enkelhet ar dven en fOrutsattning att attrahera nya resendrer till
kollektivtrafiksystemet. Sadana barriarer kan minskas med tydlig
resendrsinformation, men i férsta hand ar en forenkling av trafikutbudet nyckeln
till att 6ka kéanslan av att behdrska resesituationen. Att gora ett kollektivt
trafiksystem som ar enkelt och latt att forstd ar en aspekt som ofta forbises
(HiTrans, 2005).

Det finns inget enkelt matt som fangar begreppet enkelhet. Det som kan
betraktas som enkelt i det befintliga linjendtet ar att det finns en central
bytespunkt (Slottet) som angoérs av de flesta linjerna. Det finns dven reella
mojligheter till en bytesfri resa, eftersom manga omraden trafikeras av fler an
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en linje och tidtabellen &r styv (avgang pa samma klockslag) och samordnad i
den centrala bytespunkten. Linjerna har alltid samma linjenummer och namn
samt ar fasta (det finns fa korvagvarianter och fotnoter i tidtabellen).

Déremot har linjenétet ett antal egenskaper som kan upplevas som komplex eller
en barriar. Det finns relativt manga linjer eftersom fler linjer trafikerar samma
omrade. Inte alla linjer angor den centrala bytespunkten. Nagra linjer angor RC,
nagra Slottet och nagra bade, vilket kan krava en gangstracka for att kunna byta.
Vissa hallplatser trafikeras bara i en riktning. Tidtabellen &r inte styv vid
utkanten av linjenatet. Aven titare avgangar skulle goéra det enklare for
resenarer, sa de slipper att behova lara sig tidtabellen.

4.1.8 Kostnadseffektivitet

Man kan berdkna kostnadseffektivitet pa manga olika satt. Ett matt ar kostnad
per resa som ligger pa 23,52 kr. Med en snittintékt pa en stadsbussresa pa drygt
10 kr &r kostnadstackningsgraden lag, ungefar 43%.
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Figur 14: Antal resor per fordonkm och fordontimme per linje

Tva andra indikatorer &r resor per fordonskilometer och fordontimme. Det finns
reella skillnader mellan olika linjer (Figur 14). Figuren ger en hénvisning till
vilka linjer som mojligtvis &r underdimensionerade (t.ex. linje 2 och 3) och vilka
som ar dverdimensionerade (t.ex. linje 22). Det behdver man studera nédrmare
pa varije strak.

4.1.9 Kundsynpunkter

Kundsynpunkter samlas in I6pande via kundservice (Figur 16) och via arliga
undersokningar som till exempel Kollektivtrafikbarometern (Svensk
Kollektivtrafik, 2018, Figur 15). Det &r viktigt att betrakta hur kunder tycker
och tanker, dven da antal respondenter i Kollektivtrafikbarometern ar begransad

1438 (1483)

Region Orebro lan Utredningsrapport Nytt stadslinjenét i Orebro 37 (77)



och det ar svart att skilja mellan stads- och regiontrafik. Det &r ocksa viktigt att
forsta att kundsynpunkter som kommer in till kundservice inte representerar en
gemensam uppfattning av alla (befintliga och potentiella) resendrer.
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Figur 15: Instimmandegrad i fragor om forutsattningar for resa med kollektivtrafik i Orebro lan enligt
Kollektivtrafikbarometern (Svensk Kollektivtrafik, 2018)
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Figur 16: Kundarende i Respons som handlar om stadstrafik i Orebro frén januari 2017 tom september
2019

Kollektivtrafikbarometern forstarker bilden fran férgaende analyser. Det gar for
langsamt att forflytta sig kollektivt och det ar inte tillrackligt palitligt. Arenden
fran Respons understryker slutsatserna att forseningar férekommer regelbundet
och att man borde se éver linjedragningar, turtatheten och avgangstider. En
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samordning av synpunkter i omradet Runnaby forvranger bilden till en vis del,
men hur som helst ar trafikering av nya omraden en viktig kategori. De nya
omraden som det hanvisas till & Kornellvagen, Sodra Lindhult, Runnaby och
Pilangen industriomrade.

4.2 Genomgang av de olika kollektivtrafikstraken

| detta kapitel gors en detaljerad genomgang av respektive strak. Det finns 11
strak, vilka trafikeras av en eller flera linjer. De analyseras utifran
resandeunderlag, trafikering och hur resandet ser ut. Observera att skalan som
anger antal pastigande i bilder varierar.

4.2.1 Lundby/Vivalla/Baronbackarna — Centrum

Lundby och Vivalla trafikeras idag av linje 1, 2, 10. Linje 1 och 2 gar via Slottet
medan linje 10 inte angor Slottet, men gar via Vaghustorget. Baronbackarna och
Holmen trafikeras av linje 6. Effektiviteten av att ha sd manga linjer i straket
kan ifragasattas. Det storsta resandeunderlaget i straket finns fran Vivalla. Det
ar ocksa dar de flesta fullsatta fordon uppstar. | tidtabellskiftet i december 2019
har turutbudet pa linje 2 och 10 6kat och linje 78 har forlangts till Vivalla for att
underlatta kapaciteten. Fast Lundby har mindre potential och Ilagre
marknadsandel har stadsdelen samma turutbud (férutom linje 78) som Vivalla,
vilket bor ifrdgasattas. Befintlig infrastruktur gor det svart att kora mellan
Vivalla och Lundby pa ett effektivt satt, utan man kor in till Vivalla, vander och
kor ut igen innan man kor vidare till Lundby. Det kravs infrastrukturatgérder
(storre vandyta och uppstallningsplatser, rastlokal och toalett) om man vill
skapa mojlighet att ha Vivalla Centrum som sluthallplats. Det finns dven manga
pastigande vid Boglundsdngen som ar ett stort arbetsomrade och ett
handelscentrum. Aven Baronbackarna har ett relativt hogt resande. Daremot &r
resandet fran Holmen véldigt lagt. Holmen ligger valdigt nara Resecentrum och
Hertig Karls Allé och har pa det sattet kort gang- och cykelavstand till centrum
och tillgang till ett bra utbud av kollektivtrafik.
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Karta 16: Resandestatistik linje 1, 2, 6, 10 (riktning centrum)

4.2.2 Brickebacken/Universitetet — Centrum

Straket Brickebacken — Centrum trafikeras av linje 2, 3 och 10. Linje 2 och 3
fortsatter till Brickebacken medan linje 10 kor till Universitetet. Detta ar det
mest trafikerade straket i stadslinjenatet och det finns resandeunderlag langs
hela linjen. Under peaktider ar bussarnas framkomlighet besvarlig pa grund av
blandtrafik. Det planeras for fler bostader vid Osterplan i och s6der om
Brickebacken. Det finns ett begransat resandeunderlag fran villaomradet
Brickeberg. Resandet ar hogt pa hela linjen och det blir manga fullsatta fordon
i straket. Tidigare fanns dven linje 20 som var en direktlinje mellan Resecentrum
och universitetet, vilken togs bort 2018 som en besparingsatgard i kombination
med lagt resande.
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Karta 17: Resandestatistik linje 2, 3 och 10 (riktning centrum)

4.2.3 Mellringe/Varberga/Hjarsta — Centrum

Straket trafikeras av linje 3 och 4 som har samma linjedragning férutom vid
sista hallplatsen  (Nyponlunden respektive Mellringestaden).  Storsta
resandeunderlaget finns fran Varberga och Markbacken och fran
Mellringeskolan. Ett nytt bostadsomrade Heden planeras sydvast om Mellringe.
Resandet langs hela linjen &r hogt. De storsta hallplatserna dr Varberga torg,
Varberga vastra, Markbacken centrum och Mellringestaden. Nyponlunden har i
snitt bara 1 pastigande per tur och darmed ar nyttan for tva olika linjedragningar
tveksam. Forutom Mellringestaden har linje 3 mer resande an linje 4, vilket man
kan tolka som att det upplevs mer attraktivt att ta sig till VVaghustorget och
universitetet &n till Adolfsberg.
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Karta 18: Resandestatistik linje 3 och 4 (riktning centrum)

4.2.4 Bjorkhaga/Haga — Centrum

Det ar linje 7, 8, 9 och 78 som trafikerar Haga och Bjoérkhaga. Det ar tveksamt
om 4 linjer behdvs. Det storsta resandeunderlaget finns fran Oxhagen till
Risbergska. Det finns manga fullsatta fordon i straket kopplade till start- och
sluttider av vuxenutbildningar (bl.a. SFI) pa Risbergska skolan. De storsta
hallplatserna & Oxhagen, Risbergska och Haga centrum. Foérutom
motionssparet och seniorboendet Nya Kyrkogarden ligger inga malpunkter pa
Gaddestavagen, dar linje 7 kors. Utbudet verkar vara underdimensionerat i
Oxhagen med 20 min trafik, medan det ar dverdimensionerat i Bjorkhaga med
10 min trafik. Konsekvensen av att linje 78 kors pa samma stracka som linje 7
och 8 &r att det uppstar ett ojamnt turutbud och 6kar risken for kolonnkdrning.
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Karta 19: Resandestatistik linje 7, 8, 9 och 78 (riktning centrum)

4.2.5 Hovsta/Lillan/Norr — Centrum

Straket trafikeras av linje 5 (till Hovsta), 7 (till Lillan) och 8 (Bettorp). Linje 8
angor aven universitetssjukhuset (USO). USO har en stor potential med ménga
anstéllda, patienter och anhoriga, men en lag marknadsandel idag. Hovsta och
Lillan &r stora resursstarka bostadsomraden. Pa grund av att Hovsta ligger 10
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km fran centrum &r bussen ett relativt viktigt fardmedel for att kunna konkurrera
med bil jamfort med mer centrala delar. En konsekvens &r att det skapas relativt
manga fordonskilometer for att forse Hovsta med kollektivtrafik. | dagslaget ar
resandet fran Hovsta relativt hogt och detsamma géller langs hela linje 5, som
antagligen ar en effekt av 6kad turtathet (10 minuters trafik i peak). Daremot ar
resandet fran Lillan valdigt lagt. Forutom Krematoriet, som dven angars av linje
5, har bara Lillan VVC ett signifikant resande. Lillans geografi gor det svart att
skapa en rak och snabb linje som ger nérhet till kollektivtrafik. Vid
Kornellvagen har ett nytt bostadsomrade etablerats som idag inte férsorjs och
mer infrastrukturatgarder for Kornellvagen har inletts under utredningens gang.
Omradet Pettersberg ar tatbefolkat och har ett hogt resande idag. Langre fram
kommer CV industriomrade omvandlas till en levande stadsdel, som maste ha
kollektivtrafik. Linje 7 och 8 kér en del samma strackor och det kan ifragasattas
om det behdvs. Idag tar det lang tid in till centrum med bada linjerna. En stor
potential ligger i att snabba upp linjerna. Man skulle kunna spara restid pa linje
5 om den skulle fortsatta p4 Ostra Bangatan till Resecentrum istéllet for via
Storgatan. Aven angoring av Lillans center behovs se dver, eftersom resandet &r
valdigt lagt idag.
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Karta 20: Resandestatistik linje 5, 7 och 8 (riktning centrum)

4.2.6 Moséas/Marieberg — Centrum

Linje 1 kors fran Mosas via Marieberg kopcentrum och linje 22 kor fran
Mariebergs bostadsomrade. Det finns begransat resandeunderlag i Mosas och i
bostadsomradet Marieberg, men utbyggnation planeras norr om Marieberg och
i Mosas. Med det fintliga resandeunderlaget kan man pasta att trafiken till Mosas
ar 6verdimensionerad. Pa linje 22 &r Returgatan (DHL) den stdrsta hallplatsen,
men med 25 pastigande per dag ar resandet svagt. Det nya hoghusomradet Sodra
Lindhult har potential, men gar inte att forsorja tills en ny véag har byggts mellan
Sddra Lindhult och Marieberg. Marieberg kopcenter har en regional funktion,
men pa grund av att det ligger utanfor staden, nara motorvagen och med stora
parkeringsytor ar det svart att konkurrera med bilen. Anda &r Marieberg galleria
den storsta hallplatsen pa linje 1 i detta strak. P& grund av mycket biltrafik
uppstar det ibland framkomlighetsproblem for bussar och man borde se Gver om
man kan angdra Marieberg kdpcentrum pa ett battre séatt. Aspholmen &r det
industriomrade som har flest anstallda i Orebro, men har en lag marknadsandel
idag. Det finns planer att omvandla Aspholmen till blandstad (bade bostader och
arbetsplatser) som skulle 6ka marknadspotentialen. Man borde se 6ver om det
behovs tre linjer (1, 4 och 22) pa Mosasvagen norr om Glomman.
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Karta 21: Resandestatistik linje 1 och 22 (riktning centrum)

4.2.7 Adolfsberg/Ladugardsangen — Centrum

Till och med 2019 har linje 4 och 5 forsorjt Adolfsberg. Linje 4 kors via
Aspholmen och linje 5 via Ladugardsangen. Resandeunderlaget fran
villaomradet Adolfsberg &r relativt 1agt. Omradets geografiska utformning gor
det svart att angora Aspholmen med en rak linje in till centrum och samtidigt
begransa gangavstand till hallplatserna. Det &r anledningen till att linje 4 forst
gar i motsatt riktning till centrum och att linje 5 slingrar runt dstra delen av
Aspholmen, vilket skapar manga extra kilometer korvéag. | Adolfsberg &r det
framforallt hallplatser nara skolor (Adolfbergsskolan och Ekeskolan) som
genererar resandet, vilket ar en indikation att det framforallt ar skolelever som
reser med kollektivtrafik har. 1 (6stra) Adolfsberg pa linje 5 utgér andelen
skolelever mer 4an halften. Resandeunderlaget fran hdghusomradet
Ladugardsangen ar mycket stérre och dkar pad grund av att Ladugardsangen ar
omrédet som véxer snabbast i Orebro. Det har lett till manga fullsatta fordon
mellan Ladugardséngen och centrum. Darfor har man lagt om korvagen pa linje
6 fran december 2019 sa att den ocksa forsorjer en ny del av Ladugardsangen.
Hallplatserna nara Tullangsgymnasiet och bostadsomradet Ladugardséngen
(Loftbodsgatan, Tulldngsskolan, Fatbursgatan och Backahallen) har hdgst
resande. Hallplatser nara Epiroc, det storsta privata foretaget i Orebro, har
valdigt lagt resande. Fragan & om en mindre omlaggning av linjen sa att
foretaget har en hallplats framfor dorren, skulle genera fler resenarer.
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Karta 22: Resandestatistik linje 4 och 5 (riktning centrum)

4.2.8 Tybble/Sérbyangen — Centrum

Omradet forsorjs av linje 6, vilket blev linje 68 fran och med decemberskiftet
2019. Storsta resandeunderlaget finns i hoghusomradet Sérbyangen, dar ocksa
storst resande sker (storsta hallplatser Merjamvéagen, Sorby centrum, Tybble
VC). Resandet fran och marknadsandelen i villaomradet Sorby ar véldigt lagt.
Detta omrade ligger valdigt nara centrum. Infrastrukturen i Sorby och mellan
Sorby och Sorbyangen ligger till grund for den krangliga linjedragningen, vilket
forsvagar linjens attraktivitet.
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Karta 23: Resandestatistik linje 6 (riktning centrum)

4.2.9 Almby - Centrum

Det ar linje 9 som gar till Almby via USO. Almby ar ett stort omrade som &r
resursstarkt, vilket kan ligga till grund for den laga marknadsandelen.
Universitetet dar en stor malpunkt pa linjen. Dar finns dven de storsta
hallplatserna Universitetsplatsen och Fakultetsgatan. Universitetsplatsen angors
aven av linje 2, 3 och 10 som ger en betydlig snabbare férbindelse med centrum.
| framtiden kommer BRT att angora Universitetsplatsen och da kan man
ifrdgasatta om linje 9 behdver angéra samma hallplats. En annan relativt stor
hallplats ar Wadkoépingsvagen, som ligger i narheten av Engelbrektskolan. USO
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ar en stor malpunkt langs linjen, men som tidigare faststallts ar dagens
marknadsandel 1&g. Linjen angor olika utbyggnationsomréaden (enligt Orebro
kommuns 6versiktsplan), saésom CV omradet, Pappersbruket och Ormesta, som
kan leda till 6kat resande i framtiden.

No o

\ Resandestatistik 2019 - X

o

o) ° Direction
o

1 - Time of day

O o O

Karta 24: Resandestatistik linje 9 (riktning centrum)

4.2.10 Naturens hus — Centrum

Linje 22 kdrs genom Ostra delen av centrum, genom Skebéck till Naturens hus.
Det finns bra med resandeunderlag i 6stra delen av centrum, men man kan undra
over linjens mervarde i ett omrade som ligger nara centrum och Rudbecksgatan
med s& mycket kollektivtrafik. Skebéacks vardcentral ar den absoluta storsta
malpunkten och dven den storsta hallplatsen pa linjen med drygt 100 pastigande
per dag. Naturens hus har bara kring 20 pastigande per dag, troligtvis kopplat
till Naturskolan verksamhet. Under helger ar antal pastigande kring 5 resenarer
per dag. En fundering kan vara att hitta en mer ekonomisk I6sning &n linjetrafik
till Naturens hus.

Karta 25: Resandestatistik linje 22 (riktning centrum)

4.2.11 Pilangen — Centrum

| dagslaget har industriomradena Pilangen, Berglunda och Bista ingen
stadstrafik, men forsorjs med regiontrafik. Linje 702 som kommer fran
Hallsberg och Kumla svanger av fran motorvagen och kors via
industriomradena till Orebro centrum. Aven linje 513 (kvallstid) och 514
(dagtid) kor genom Berglunda. Linje 702 laggs ner fran och med december 2021
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och da maste kollektivtrafikansvariga fundera om och hur omraden ska
forsdrjas. Om man beaktar att over 2000 Orebroboende jobbar pa Berglunda,
Pilangen, Bista och Skramsta ar resandet lagt med <50 pastigande per dag, som
ar i snitt 2 pastigande per tur. Det har skett en del expandering med stora lager
(Lidl, XXL, Postnord, Narkefrakt) i véstra delen av Pilangen som vi inte nar
idag som kanske kan utgdra en viss marknad. Man bor dock beakta att det ar
svart att forsorja ett industriomrade med kollektivtrafik p.ga. skifttider, stora
anlaggningar och bilvanlig utformning. Det &r tvivelaktigt om det finns
tillracklig potential for konventionell stadslinjetrafik eller om man maste
fundera pa alternativa losningar.

—

Resandestatistik 2019 - X

Karta 26: Resandestatistik linje 702 (riktning centrum)

4.3 Slutsatser

Syfte med detta kapitel var att utvdrdera huruvida nuvarande linjenat i
stadsbusstrafik i Orebro ar utformat sé att det kan leda utvecklingen i riktning
mot malen dkad marknadsandel och okat resande, samt klargora vilka brister
det finns i nuvarande linjenat. Slutsatserna ar:

e Dagens linjenat har en véldig hég yttackning dar >97% har narmare &n
400m till en hallplats. Linjenatet ger ocksd en generellt god
tillganglighet till arbetsplatser, offentlig och kommersiell service.

e Orebro ligger med bland de stader som har ldngsammast stadstrafik i
Sverige, vilket gor att bussen inte &r ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen.

e Generellt har omraden med storst resandeunderlag ocksa den hogsta
turtatheten, men det finns ocksa kraftiga kapacitetsproblem pa nagra
strak, medan vissa andra strak ar éverdimensionerade.

e Linjenatet bestar av manga linjer och linjer som delar linjestrackning,
vilket gor det relativt komplext for resenarer och &r stérningskansligt.

e En konsekvens av ovanstaende &r att kostnadstackningen &r
orovackande lag.
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Det kravs en kraftig omstéllning av stadslinjenatet for att kunna nd malen om
okad marknadsandel och 6kad resande. Framtidens kollektivtrafik i Orebro stad
borde vara enklare, snabbare, mer frekvent och mer tillforlitlig.
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5. Framtidens stadslinjenat

Utifran marknadsanalysen, utvérderingen av det befintliga linjenatet och
kollektivtrafikplaneringsteori tas har fram utgangspunkter for ett nytt linjenét.
Sedan skissas en vision for framtiden och darefter skapas ett forslag till ett nytt
stadslinjenat som bor inforas infor BRT etapp 1. Dérefter redogors for
konsekvenserna.

5.1 Utgangspunkter & planeringsprinciper
Framtidens linjenat har utformats med nedanstdende stéallningstaganden och
planeringsprinciper i beaktande:

e Baslinjenatet bér vara samma nat som trafikeras hela tiden men med
olika turtathet i lag- och hogtrafik. Korvarianter undviks i storst méjliga
man. Inriktningen &r farre linjer med hogre och jamnare turtathet (Figur
17). Principen ’one section — one line’ kommer att anvindas i storsta
mojliga grad, vilket minskar effekten av stérningar (Figur 18).

Idag: Manga linjer, gles trafik, ojamnt turutbud

R

W
i morm o o
0 30

15 45

Battre: Farre linjer, tat trafik, jamnt turutbud

15 30 45

0
" ll'l'l(:]B‘ame

Figur 17: effekt av antal linjer pa turutbud (HiTrans, 2005)

Network principle Network principle
"Direct connections - no transfer" "One section - one line"

= -
/E{\é‘ : NS
/ ) / N

Operational disturbances on one
section a is propagated to one
other section ¢.

Operational disturbances on one
section a is propagated to all
other sections b, cand d.

Figur 18: effekt av forstorningar vid olika natverksupplagg (HiTrans, 2005)

e Restiden bor vara battre an idag for att leda till resandedkning. Det
innebar sa raka linjedragningar som majligt (Figur 19). Dessutom bor
hallplatsavstandet bli langre (Figur 20).
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Trafikkostnader
Ringlinje, mdnga stopp
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SIS S Bl
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= god tickning av linjekorridoren

Figur 20: effekt av hallplatsavstand pa yttackning och hastighet (HiTrans, 2005)

e Samtrafiken vid den centrala bytespunkten tas bort vilket forbattrar
restiden. Hogre turtathet pa linjer leder till smidiga byten med kort
vantetid (Figur 21)

Vintetid O Tidtabellsberoende
30 Q ~
Okad trangsel samt
miljéproblem
® O
20 Mer resurser kan ge en Mer resurser innebar ej en furtither
betydande minskning av betydande minskning av
vantetiden vantetiden
15 ¢ '\
10 L ‘\
TN
5 N
T O ey e -
b e e F\“*.-.-.-.—.—.—.-.—.—.—H
0
5 10 15 20 20 30

Avgangar per timme
Figur 21: Forhallandet mellan turtathet och genomsnittlig vantetid vid hallplats, samt natverkseffekt
(HiTrans, 2005)

e Linjenatet bor atgarda dagens kapacitetsproblem. Det innebar att utbudet
behover 6ka pa strackor dar det idag finns manga fullsatta fordon.

e Linjenatet ska bestd av centrumriktade genomgaende linjer.

e Linjenatet ska beakta framtida utbyggnationsomraden, sa att det kan
vara stabilt dver tid eller med mindre férandringar forsorja de viktigaste
nya (bostads)omradena i framtiden.

e Den centrala bytespunkten blir Resecentrum, vilket bor angoras av alla
stadslinjer. Det mojliggor byte mellan alla stadslinjer och till/fran
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regiontrafik och tadg. Dessutom skapar det en mer trafiksaker och
snabbare kollektivtrafik och avlastar Jarntorget.

5.2 Vision 2040

Forutsagbarhet och stabilitet ar viktigt for resenérer. Darfor ar det viktigt att
sékerstélla att ett nytt stadslinjenét ar ett steg i riktning mot visionen som
efterstravas i framtiden. Inférandet av BRT sker i tva etapper, etapp 1 mellan
Tegnérlunden och Brickebacken och etapp 2 mellan Vivalla— Tegnérlunden och
Mellringe — Tegnérlunden. Innan dess bor ett nytt linjenat vara pa plats.

BRT

| etapp 2

[

Dagens
linjenat

Figur 22: stegvis forbattring i riktning mot vision

| dagsléaget ar kollektivtrafiken ett fardsatt som i stor grad anvands nar man inte
har nagot annat val, antagligen pa grund av att man inte har en bil och ett korkort.
| framtiden bor kollektivtrafiken vara det sjalvklara valet (om man inte valjer att
ga eller cykla). Istallet for att hantera en marknadsstyrd modell dar utbud
anpassas efter efterfragan, bor vi skifta till en utbudsorienterad modell, dar
utbud skapar efterfragan. Det framfors krav pa ett stabilt baslinjenat med god
turtathet. Det kravs aven trafikering storre delen av dygnet och pa helger. Att
kora kvélls- och helgtrafik med relativ 1ag belaggning kan uppfattas som
olénsamt, men kollektivtrafiken bor ses som ett helhetssystem. Om man inte har
mojlighet att komma hem sent med kollektivtrafiken, tar man inte heller bussen
p& morgonen. En annan viktig utveckling som ska efterstravas nar Orebro har
vuxit fran en storre liten stad, till en liten storstad &r att inte bara fokusera pa
centrumresor utan att gora det majligt att resa i olika relationer och na den sa
kallade natverkseffekten, dar det finns tvarforbindelser och dar alla eller de
flesta linjerna har en hdg turtathet och resenéren latt kan byta till andra linjer
och darmed paverka resandet pa andra linjer (Figur 23).
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High frequency network: Network effect
When all or many of the lines or sections have
high frequency, the network effect is cre-

ated. The network can be used by the public
transport passengers in a similar manner to mo-
torists’ use of the road network. You may travel
everywhere in the network, almost at the time
of your own choice. Instead of being barriers to
travel, transfers open up alarge number of new
travel opportunities. All lines and all modes

of transport “feed” each other with traffic and
increase each other’s market share.

Figur 23: visualisering av natverkseffekten (HiTrans, 2005)

Med tanke pa malséttningar, stadens utveckling  och ovanstaende
planeringsprinciper togs visionskissen fram i Figur 24. Cirklar representerar de
viktigaste (bostads)omradena och utbyggnationsomradena (streckade cirklar)
och linjerna representerar kollektivtrafiklinjer eller -strak. Ju tjockare linje,
desto tyngre ar straket. Eventuella framtida forlangningar av strdk ar
transparanta och eventuella framtida matarlinjer streckade.

Den bla linjen mellan Vivalla (och Lundby) och Brickebacken ar den tyngsta
linjen i natet. Linjen kommer &ven nara utbyggnationsomradet Holmen och
angor den regionala bebyggelsekarnan Boglundsangen. Beroende pa storlek pa
utbyggnation sdéder om Brickebacken och i Norra Bro, skulle det kunna bli
aktuellt med en framtida forlangning av linjen. Det nya omradet Glomman
skulle kunna matas in till universitetet, dar ett byte till den bla linjen skulle
kunna ske. Om omradet Vallby bli tillrackligt stort skulle dven det kunna
motivera for en matarlinje till Vivalla.

Nésta kapacitetsstarka linje (gron linje) ar mellan Mellringe via Varberga och
Centrum till Ladugardsangen. Det ar 6nskvart att denna linje kan komma nara
det nya omradet Heden, vilket bor beaktas i planering av BRT etapp 2. Med en
eventuell forlangning av denna linje soderut kan mojligtvis attraktiviteten och
tatheten av utbyggnationsomradet Sodra Ladugardskogen paverkas.

Den gula linjen gar mellan Hovsta till Centrum och vidare till Marieberg
kdpcentrum (regional bebyggelsekdrna) via den framtida blandstadsdelen
Aspholmen.
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Figur 24: visionskiss for framtidens stadslinjenat i Orebro mellan olika omraden (streckade cirklar &r
utbyggnationsomrade, ju tjockare linje desto tyngre &r straket, transparanta linjer ange méjliga framtida

forlangningar)

Solhaga — Centrum — CV omradet — Grenadjarstaden trafikeras av den roda
linjen. Om omradet Karlslundskogen skulle bli ett bostadsomrade av avsevard
storlek kan en forlangning av denna linje dvervéagas. Dessutom skulle linjen
kunna forlangas norrut riktning Bettorp / Munkatorp, men det skulle krévas fler
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utbyggnationer langs Hjortstorpsvégen for att ha tillrackligt med marknad langs
hela vagen. | det befintliga OP:n finns dessa planer inte med.

Den orange linjen ligger i straket Bjorkhaga — Oxhagen — Centrum — CV
omradet — Pappersbruket — Almby — Ormesta. Omvandling av CV-omradet och
Pappersbruket till nya stadsdelar ligger langre fram i tiden, men bor beaktas nér
det ar aktuellt. En forlangning till Ekeby-Almby har inte foreslagits pa grund av
att man inte planerar for nya bostdder mellan Ormesta och Ekeby-Almby och
darmed finns ingen mellanliggande marknad. Om man skulle foresla stadstrafik
till Ekeby-Almby kan en konsekvens vara att turutbudet blir betydligt lagre an
med dagens utbud av regionbussar, vilket inte dr en forbattring for omradet.
Déaremot skulle linjen kunna forlangas till sédra Ormesta om detaljplanen skulle
antas. En forlangning i riktning Runnaby finns inte med i skissen, eftersom
bedémningen &r att omradet ar for glest bebyggt for att ha tillrackligt
resandeunderlag.

Den minsta linjen trafikeras Lillan — Bettorp — Pettersberg — Centrum —
Gustavsvik — Adolfsberg — Marieberg — Mosas.

Utover centrumriktade linjer finns det en halv ringlinje som knyter ihop olika
omraden och bebyggelsekéarnor och som mojliggor att resa 6ver tvéaren utan att
resa via centrum. Detta kan bli aktuellt nér fler utbyggnationer har skett, alla/de
flesta linjer har hogre turtathet och nar det finns infrastruktur som skulle lampa
sig for en ringlinje.

5.3 Forslag till nytt stadslinjenét

Karta 27 visar forslaget till ett nytt linjendt. Det bygger pa tidigare namnda
utgangspunkter och planeringsprinciper, marknadsanalysen, utvéarderingen av
befintligt linjenat, visionskissen och dialog med olika parter.

Linjenatet omfattas av sju linjer, vilket ar en reell reduktion fran dagens tretton
linjer. Daremot &r turtatheten betydligt hogre pa de sju linjerna. De flesta
omraden dar det finns kollektivtrafik idag far aven kollektivtrafik i det nya natet.
Skillnaden &r att omradena i storsta grad trafikeras av en linje. Tva linjer klassas
som BRT linjer, tre som stomlinjer och tva som stadslinjer. BRT linjen innebéar
till stor del sérskilda busskorfalt, speciella BRT fordon, glesare hallplatsstruktur
och signalprioritering. Aven stomlinjer trafikeras med hog turtathet, men har
inte i samma grad anpassad infrastruktur och sérskilda fordon som BRT.
Resecentrum blir den centrala bytespunkten for samtliga linjer, vilket
underlattar bytet mellan alla stadslinjer och bytet till/fran regiontrafik och tag.
De bidrar dven till kortare restid och en avlastning pa Jarntorget.
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Karta 27: forslag till nytt stadslinjenét i Orebro

Nedan foljer linjebeskrivningar. Hogtrafik ar trafik pa vardagar mellan Kl.
06:00-09:00 samt 15:00-18:00. Lagtrafik ar trafik under vardagar mellan 09:00-
15:00 samt efter kl1.18.00 till trafikdygnets slut. Trafik under I6rdagar och
sondagar samt Ovriga helgdagar kommer att vara mer begransat &n
vardagsutbudet. Detta utbud &r en inriktning vid trafikstarten. Inom ramen for
trafikplikten kan utbudet justeras i mindre omfattning, beroende pa behov och
efterfraigan. Mindre justeringar i linjedragningar ryms ocksa inom
trafikpliktsbeslutet. Om behovet uppstar prioriteras i forsta hand trafikutbudet
pa BRT- och stomlinjerna.
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== 1 Vivalla - RC - Brickebacken
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Linjetyp BRT

Inriktning turinterval hogtrafik | 7,5 min

Inriktning turinterval lagtrafik | 10 min, glesare pa kvallen och tidig morgon

Kommentarer Linje 1 véander vid Vivalla Centrum.
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MARKBACKE

Varbergaskogen
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Linjetyp BRT
Inriktning turinterval hogtrafik | 7,5 min

Inriktning turinterval lagtrafik | 10 min, glesare pa kvallen och tidig morgon

Kommentarer Linje 2 vander vid universitetet, dar linje 1 kor vidare
till Brickebacken.

== 3 Lundby - RC - Haga

HAGABY §

RKHAGA VARBERGA

ALVTOMTA

Scandic Orobro Vst

SOLHAGA

VASTHAGA 1!

Linjetyp Stomlinje

Inriktning turinterval hogtrafik | 7,5 min

Inriktning turinterval Iagtrafik | 10 min, glesare pa kvallen och tidig morgon

Kommentarer Linje 3 behdvs for att forstarka BRT linjen mellan
Vivalla och Centrum och for att forsérja Lundby. |
dagslaget saknas lampligt infrastruktur for en rak
linjedragning mellan Vivalla Centrum och Lundby.
Dessutom skapas en koppling mellan Vivalla och
vuxenutbildning Risbergska.
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HAGABY

== 4 Ladugardsiangen - RC -

Grenadjarstaden
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EKLUNDA PRREY
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& Coop Tybble
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LADUGARDYANGEN o o

BRICKEBERG

e 4 pble R enadja ade

Linjetyp Stomlinje

Inriktning turinterval hogtrafik | 10 min

Inriktning turinterval lagtrafik | 15 min, glesare pa kvallen och tidig morgon

Kommentarer Linje 4 angdr Resecentrum och Slottet.

== 5 Hovsta - RC - Marieberg KC

LADUGARDSANGEN

BRICKEBERG

BRICKEBACKEN
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Linjetyp Stomlinje

Inriktning turinterval hogtrafik | 10 min

Inriktning turinterval lagtrafik | 20 min, glesare pa kvallen och tidig morgon

Kommentarer Linje 5 kors via Ostra Bangatan, inte via Storgatan
och via Sédra Infarten, inte Svartd Bangatan. Lillan
Kbpcenter angors inte.

HAGABY
== 6 Bjorkhaga - RC - Ormesta Coop Rynningeviken
"
BIORKHAGA VARBERGA Sroguey Suampens gaksk
= 5 LI
HOLMEN 3 g
Varbergaskogen HAARSTA 5 %
. NORR
MARKBACKEN " v,
Piz
RYNNINGE
i
6 Naturen i
réens idhotsplats o
1 .
Srebid ham Ose

Universitetssjukhuset

SOLHAGA WABKOPING

» (2
e o B|0O aga R O esta
Linjetyp Stadslinje
Inriktning turinterval hogtrafik 15 min
Inriktning turinterval lagtrafik 15 min, glesare pa kvallen och tidig morgon
Kommentarer Linje 6 fortsatter séderut till Ormesta istallet for att

angora universitetet.
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w= 7 Lillan - RC - Mosas

LADURARDSANGEN

BRICKEBERC

BRICKEBACKEN

Attersta

02 R s Al
e 3 R arieberg 0Sa
Linjetyp Stadslinje
Inriktning turinterval hogtrafik 20 min
Inriktning turinterval lagtrafik 30 min, glesare pa kvéllen och tidig morgon
Kommentarer Linje 7 angérs Resecentrum och Slottet. Linjen

kors pa Glomman, kranglar inte runt Adolfsberg
och kommer i ndrheten av Epiroc. | Bettorp koérs
linje pa Kornellvagen.

Karta 28: linjedragningar och inriktning av trafikutbud per linje

Utover resecentrum som central knytpunkt for samtliga linjer trafikeras éven
andra centrala knytpunkter av flera linjer (Karta 29). Det ar viktigt for att kunna
ta sig till andra delar av centrum och for att ha bytesmaéjligheter pa olika stélle.
Kulturkvarteret angors av linje 1, 2, 3 och 6, Vaghustorget av linje 1, 2, 4 och 7
och Slottet av linje 4 och 7. Linje 5 trafikerar Sodra station.
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=== 1 Vivalla - RC - Brickebacken
2 Mellringe - RC - Universitetet
=== 3 Lundby - RC - Haga

wss 4 Ladugardsangen - RC -
Grenadjérstaden

5 Hovsta - RC - Marieberg KC
s=» 6 Bjorkhaga - RC - Ormesta
s=s 7 Lillan - RC - Mosas

-
-
-
-
-
-

P

Karta 29: Iinjvedragningar i cen.trum

5.4 Konsekvensbeddmning

Bra prioriteringar kannetecknar lyckade satsningar pa kollektivtrafik. Det nya
linjendtet karakteriseras av enkelhet och snabbare och tétare trafik dar resandet
ar som storst. Resurserna har omfordelats for att klara av dagens
kapacitetsproblem, s att vi inte far fullsatta bussar pa samma satt som tidigare.
Dessutom bedoms att det nya linjenatet kan leda i riktning pa de uppstéllda
malen om okat resande.

Korta restider och hdg turtathet med kollektivtrafiken bedéms vara en mycket
viktig atgard for att forma manniskor att valja kollektivtrafiken framfor bilen.
Detta ar avgorande for om det ska vara mojligt att nd de klimatmal som finns
uppsatta regionalt, nationellt och internationellt. Forandringar har gjorts i
utbudet av trafik med malet att attrahera mer resande och déarmed transportera
fler personer pa ett effektivare satt i straket. Linjenatets enkelhet medfor att det
nya linjenéatet ar lattare att forsta och anvanda for (potentiella) resenarer, enklare
att marknadsfora och driftsdtta. Med rena linjedragningar blir linjenatet
dessutom mer palitligt. En konsekvens ar att det kan kravas fler byten, men pa
grund av hog turtathet pa de flesta linjer innebér det korta véntetider. En
tillkommande fordel av rena linjedragningar ar att man pa ett enklare satt kan
tilldela langa fordon (ledvagnar) med hogre kapacitet till de tunga linjerna.

Sammanlagt skapar linje 1, 2 och 3 ett system dar Vivalla — Centrum och
Universitet — Centrum har 3,75 minuters trafik och Mellringe — Centrum, Haga
— Centrum, Brickebacken — Centrum och Lundby — Centrum 7,5 minuters trafik.
Det ar ett hogre utbud an i dagens linjenat pa dessa strackor dar de storsta
kapacitetsproblemen finns idag. Dessutom genereras en mer taktfast tidtabell
mellan Vivalla — Centrum och Haga — Centrum, vilket i sin tur skapar bade mer

1463 (1483)

62 (77) Utredningsrapport Nytt stadslinjenét i Orebro Region Orebro lan



kapacitet samt ar enklare for resenarerna. Aven Marieberg képcentrum far ett
battre trafikutoud. Dartill far Orebros stérsta privatforetag Epiroc narmare till
en busshallplats och detsamma galler for utbyggnationsomradet Bettorp langs
med Kornellvdgen. Dessutom &r linjenatet framtidsbestandigt, det tydliggors
vilka som ar starka strak inom stadstrafiken och forutsattningar skapas for
trafikering av framtida utbyggnationsomraden.

En konsekvens av prioriteringarna som gjorts ar att yttdckningen av linjenétet
minskar. Linjendtet har fortfarande en hog yttackning i de befolkningstataste
bostadsomradena och omradena med flest arbetsplatser, service och handel
(Karta 30 och Karta 31).

"L
)/ 5 & LQ

Befolkning 2019 HHEEE D

Antal personer totalt per ruta (250x250m). 4

Kalla: SCB 2018-12-31

ler sedan

PERSONER Rescale
I D
20 50 100 200 500
—
Bebyggelsekdrna... If — X
Regionala, kommunala och lokal
ggelsekarnor i Orebro kommun.
Kalla: Oversiktsplan Orebro kommun
2019.
L dated in Re r 2 ma an
TYP
Lokal
Q Kommunal

9 Regional

A\ \ _2000m  § Q-Q K o o
Karta 30: det nya linjenatet (tjocka linjer &r nya stadslinjer, tunnare linjer &r befintliga regionlinjer) och
befolkningstathet, samt kommunala och regionala bebyggelsekarnor
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Karta 31: det nya linjenétet (tjocka linjer &r nya stadslinjer, tunnare linjer &r befintliga regionlinjer) och
tathet av arbetsplatser

Ett antal omraden far langre till en hallplats an idag. Linjen genom
Baronbackarna forsvinner, men hela omradet ligger inom 600m av en framtida
BRT hallplats och har darmed tillgang till kapacitetsstark och hogkvalitativ
kollektivtrafik. Adolfsberg trafikeras med kollektivtrafik pa Glomman, vilket
skapar langre gangavstand an idag for dem som bor langst soder i villaomradet
(6stra) Adolfsberg. Har bestar resenarsgruppen i hog andel av skolelever. Hertig
Karls Allé far ingen trafik mellan Vastra Nobelgatan och Karlslundsgatan.
Resendrer fran Nyponlunden hanvisas till Mellringestaden, vilket betraktas som
ett rimligt gangavstand. Linjen som kor till Marieberg kopcentrum foreslas kora
via sodra infarten och inte via Svarta Bangata pa grund av kortare restid och for
att kunna angéra Sodra station. Darmed trafikeras Svarta Bangata inte langre.
Besokare till Skebacks vardcentral hanvisas till hallplatsen Wadkopingsvégen
pa Universitetsallén i det nya natet, vilket ligger inom 400m gangavstand. | det
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nya linjenatet ingar ingen linje genom Sorby for att det ar ett av de omraden som
ligger narmast centrum och har lagst marknadsandel, men omradet grénser an
till Rudbecksgatan som trafikeras av tva BRT linjer. Linjebenet pa
Gaddestavagen via Karlslunds herrgard tas bort. Som alternativ kan en ny
hallplats langs Gravevagen pa linje 523 Overvdagas for besokare till
Karlslundssparet och ridskolan. Pa grund av vildigt lagt resande (< 25 per
vardag, <10 per helgdag) kommer inte Naturens hus att trafikeras. Almby tacks
in av den nya linje 6, men det kors dven regiontrafik genom omradet som
forbattrar  yttackningen. Aven dd det finns manga arbetsplatser pa
industriomradena Pilangen och Bista, &r bedomningen att det ar svart att uppna
en tillrackligt hog marknadsandel for att kunna prioritera omradena i
stadslinjenatet. Daremot tacks omradena in av regiontrafik.

Innan trafiken dragits igang gar det inte att forutsaga exakt hur stor effekten pa
trafikekonomin dr. Produktionen ska ske inom befintlig ekonomisk ram.
Bedomningen ar att resandet kommer att oka, vilket ger en positiv effekt pa
intakterna. Att transportera fler manniskor med samma trafikkostnad leder till
att systemets kostnadseffektivitet 6kar och subventioneringen minskar.
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6. Genomfdrande

Forst listas de Overgripande infrastrukturatgarderna som behovs eller
rekommenderas och darefter beskrivs tidsplanen till ett nytt linjendt och den
uppféljning som bor ske.

6.1 Overgripande infrastrukturatgarder

For att kunna trafikera enligt trafikeringsforslaget (Kapitel 5.3) krdavs det ett
antal infrastrukturandringar. En del av atgarderna &r avgdrande for trafikering,
t.ex. nya vandpunkter i sédra Mosas, sédra delen av Marieberg handelsomrade,
Ormesta och Grenadjérstaden. Aven utformning av de befintliga vandpunkterna
(och pausplatser) bor ses 6ver. Utover finns det andra atgarder som &r starkt
rekommenderade for att linjendtet ska ha full effekt och sedan finns det ett antal
onskvarda infrastrukturatgarder, som gor linjenatet annu battre. En storre atgard
som éar starkt rekommenderade &r en rondell (inkl. hallplatser i anslutning till
rondellen) pa Sodra infarten for att sakerstalla korta restider och yttackning av
omrédena norra Aspholmen och Ornsro.

For att locka fler resenérer till kollektivtrafiken kravs att de milj0er resenarerna
ska vistas i har en funktionell och vacker utformning med hog kvalitet. Med en
bra utformning blir tiden pa bytespunkten en positiv upplevelse och
kollektivtrafikresan ett attraktivare alternativ. Hansyn maste tas till resenarernas
krav pa trafiksdkerhet och bekvamlighet vid byte, pa- och avstigning (Kol-
TRAST, 2012). | det nya linjenétet & Resecentrum den centrala bytespunkten
mellan stadslinjer, men ocksa fran / till tag, regionlinjer och kommersiella
busslinjer. | dversiktsplanen star det att Resecentrum som centralstation och
regional nod ska utvecklas s att dess kapacitet, tillganglighet och attraktivitet
Okar.

Dagens Resecentrum &r utformat som en bred bussgata med sagtand och
dubbelriktad trafik. Det kan vara en yteffektiv 16sning vid ett fatal busslinjer,
men nackdelen &r att resendrer maste ga runt om de vill byta till en annan linje
eller trafikslag. Det som sker i praktiken &r att resendrer springer dver den
svaroverskadliga bussgatan, vilket medfor en reell séakerhetsrisk. Darfor
rekommenderas att se dver och forbattra resecentrums utformning. En mdgjlig
alternativ utformning &ar runt en central plattform (6-terminal) med bytet
planskilt sa att inga resenarer behdver korsa trafikytorna (Figur 25). Pa sa satt
kan byte ske sékert och bekvamt. Dessutom behdvs det en permanent rastlokal
till férarna nar Resecentrum blir den centrala bytespunkten.
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En mer detaljerade 6versyn av samtliga infrastrukturatgarder bor goras efter den
hér utredningen.

NULAGE ‘DDDDDD‘

0ooooo
0ooooo
0ooooo

ONSKAD UTFORMNING ‘ gooooo ‘
S [l o] [fee} [} ] ] i B =
N
%%%% %& BR\Stadstrafik E
T -1 - 171 [ -1-] =

Figur 25: skiss 6ver befintlig (ovan) och méjlig alternativ utformning (nedan) pa Resecentrum

6.2 Tidsplan & uppfdljning

Det nasta steget ar att skicka trafikeringsforslaget pa remiss till berdrda parter.
Detta planeras for fran april till september 2021. Parallellt sker eventuella
kompletterade analyser, sasom en samhéllsekonomisk analys. Efter uppdatering
av trafikeringsforslaget hosten 2021 kan trafikpliktsbeslut fattas slutet av 2021.

Nar ett nytt linjenat kan inféras beror i storsta man pa nar de avgdrande
infrastrukturatgarderna kan vara pa plats. Darfér behovs en identifiering,
prioritering och planering av infrastrukturatgarder. Ambitionen &r att ett nytt
linjenat infors december 2023. Pa det sattet tacklas kapacitetsproblemen pa
relativt kort sikt. Dessutom kan det nya linjendtet etablera sig val innan BRT:s
trafikstart 2025. Vid BRT:s trafikstart gors linje 1 och 2 om fran stomlinjer till
BRT linjer. Detaljplanering av det nya linjenatet bor ske varen 2023. Figur 26
sammanfattar tidsplanen till inférandet av ett nytt linjenat.
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Figur 26: preliminar tidsplan till inférandet av ett nytt linjenét
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Bilagor

1. Tidigare linjenat

1.1 Stadslinjenatet forre 2010
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1.2 Stadslinjenatet 2010 — 2014
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1.3 Stadslinjenatet efter 2014
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1.4 Befintligt stadslinjenat (2019)
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2 Generaliserade reskostnader (GK) kalkyler Urbanet
Analys (2018)

Urbanet har analyserat stadsbussarna i Orebros konkurrenskraft gentemot
biltrafik. Analyserna har gjorts genom att berékna individens Generella
kostnad (GK) utifran hur restiden varderas.

Berakningar har gjorts pa dels befintliga kunders vardering av tid, dels s.k.
séllankunders vérdering av tid, som generellt sett ar cirka 50 % hogre jamfort
med dagens frekventa kunder.

Resultatet redovisas genom att individens s.k. generella kostnad (GK) berdknas
utifrdn resans olika delmoment, gang-/ vante-/ombord-/bytes tid m.m. som
omvandlas till en kostnad for individen, utifran dennes vardering av tid for
resans olika delmoment.

Som berédkningsgrund har Urbanet anvant de nationella tidsvéardena, som
Trafikverket ansvarar for, ASEK 6,0. Det som berdknas kan ocksa beskrivas
som stadsbussarnas konkurrenskraft gentemot bilen. Ar positionen pa
marknaden (stark/ svag) och vad kravs t.ex. i minskade restider, frekvens for att
bussen skall starka konkurrenskraften mot bilen. Berdkningarna sker genom att
anvanda och berdkna individens kostnad (uppoffring) av att resa, genom att
anvénda s.k. tidsvarden for hela resan d v s hur individen har vérdesatt sin tid
och olika moment som gang-/vénte-/ och bytes-tider m.m.

Ett konkurrens-Index (K1) mellan kollektivtrafik och bil fas genom att divideras
GK koll. med GK bil.

Berakning av GK och KI i UA-modellen:

GK bil = Reskostnad + (resetid*vérde) + eventuellt andra faktorer, som t ex
parkeringsavgift

GK buss = Resekostnad + (gangtid*varde) + (frekvens*vérde) + (resetid*varde) +
(byten*varde) + eventuellt annat, t ex forseningar och/eller trangsel (lag /hog) beroende
pa tillganglig data

K1 koll/bil = GK koll/GK bil

Forutsattningar:

Reskostnad for bil: har anvénder vi vardet 1,84 kr/kilometer.

Restid- och kostnader for bil baseras pa data som individen uppgivit under intervjun
Gangtid till/fran hallplats — 5 kilometer/timme d v s drygt 80 meter/ minut

Pris for kollektivresan = Beraknat pa enkelprisbiljett med 25 procent rabatt for
respektive reserelation.
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Figur 1.1. Konkurrenssituation Buss & Bil
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1,0—1,25 Ngt sémre &n bilen— dock fortfarande bra (ljusgrén
1,26-1,5 Tveksamt konkurrensformagan, utvecklingsbar

1,6-2,0 Svart att konkurrera — kravs tydlig utveckling
2,1- Mycket dalig konkurrensformaga — endast social service

Bilen &r huvudkonkurrent och bilens varde = 1. Om stadsbussarnas vérde &r
lagre an 1 innebdr det att kollektivtrafiken &r (konkurrens)starkare &n bilen. Om,
a andra sidan KI = 1,4 (gul farg) innebar det att bilen ar 40 % béttre.

Genom att berakna GK per fardmedel for ett specifikt omrade och sedan jamféra
dem mot varandra far man ett Konkurrensindex (K1). Teorin &r att man véljer
den resan som har l&gst kostnad/lagst GK.

Berakningar av konkurrensindex och prognoser har genomforts i UA-
modellen. Studien visar resultat fran berdkningar genomforda i UA-modellen
under december 2017 och januari 2018.

I nedan 19x19 matriser visas KI for varje reserelation.

| dagens linjendt (tabell 3.1) &r det endast att omrade som har en stark
konkurrenssituation for buss, vilket ar resor in till centrumzonen, detta beror
bl.a. pa en hog parkeringsavgift i centrum som ger bilresor ett hdgre GK. Pa
nagra av de langre resorna utan byte ar det en ganska bra konkurrenssituation
for bussen (ljusgron farg)
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Tabell 3.1 Konkurrensindex for frekventa resenarer

Snitt Kl for alla reserelationer= 1,93 Zoner f6r de planerade BRT-stréken

19 Hovsta N7 133pwripRel 142] 1,35 1,41 ppae 1,76‘ 1,47 154] 125 124 146| 1,11

1,54

156

Tabell 3.2: Konkurrensindex for potentiella resenarer

Snitt KI for alla reserelationer = 2,87 Zoner fér de planerade BRT-stréken

2,10

1 Centrum |2 Norr 3Vivalla |4 Llundby |5S5ydést |6 7 8 10 Vst 11Vast- 125y 13 14 15 Ost 16 Ost-Ost |17 18 Lilldn |19 Hovsta
(Markb.) Tybble/Al [Brickebac |Varberga/ |Mellringg |(Alvtomta |Vist (Ladug-  |Adolfsber |Marieberg|(USO)
mby/Univ. [ken Hjsrsta b |/Rosta)  |(solhaga) |/Sérbyang |g

1 Gentrum 1,08 152 1,50 104 18 ) \ : 50 1,65 140 151 1,40 157 1,71 1,43
2 Nore (Markb.) OEEROEE] 1,83 1,45 146] 1,41 1,73 1,48] 1,81 157] 1,79 1,57 BEE
3 vivalla ikl 1,81 [ENIPPE  134] 1,35] 1,53 1,96 I 205 338
4 Lundby | 1,63 PN  1,36] 1,38) 1,50 1,72 1,81 1,99 1,83 1,80 PETE
s sydst 1,08] 1,45 1,42| 1,43E%%0 1,89 1,49 1,65 1,90 1,53 PWEINPEE] 193] 1,60 1,45
syoble/moyunfl 1,07]  1,38] 1,35 1,38] 1,70[NE)] 1,98 1,57 1,98 PEL) 1,200 163 1,43 1,33
7 Brickebacken | 1,35) 1,53] 1,50 1,39 1,980 2,10 2,66 158 1,31] 1,84 155 1,38
S Varbergartisrets (RN 1,71 IRERYARERA 157] 1,31 3,18 1,38 2,00
S Mellringe EXY] Al 552 2.0z IEWE ol 120} 2,24 | 1,73 1,47| 151 1,65 1,73
10 Vast (Aiviomta/RJRIENIEY 1,85 [IEPIEL:] 2,29 3,42 2,62 1,27 1,36] 163 1,38 1,54
11 vastvast (sotha JIOEE]. 1,95 IEEVIE 1,66 | 1,84] 122 1,38 166] 1,43] 1,54
12 594 (tadug/soro UL 1,53 [IPNE] 2,23 2,94 | 1,86 P%F] 1,96 | 137| 1,77] 1,28 171 143 1,30
13 Adolfsberg oor ¥ 218 2 2,43 3,14 2,42 PRI PH| 156 135 1,48 1,39] 1,24
L4 Marieberg 1,12| 1,59 2,00 223 200 216 217 FEH 238 456 1,31] 191] 1,63 1,50
15 851 UsD) 1,07| 1,95V Pyl 1,82| 1,76] 1,77| 166] 1,33] 1,35] 1,84] 1,71 155 1,96] 1,65 1,36/ 1,22
16 BsrOst 1,32| 1,93 PRV YY] 163 1,63 1,87] 1,64] 1,71 155 1,67] 1,53 597 248 2,13 [JF%E
17 Nordst (Bertor] 1,00 IENENMENP R 1,86] 1,67| 1,88 WNNPRVA  1,52| 166] 1,61] 1,48] 1,86 1,43] 1,98 WBEIRPRL] 1,56
18 l1an DECIREREC XX 156 146] 153NS 1,69) 1,30 1,43] 1,36] 1,39] 1,559] 1,21 1,73 PRI L IERT)

4,28

Adolfsber |Marieberg [(UsO)

Bland bilisterna i tabell 3.2 &r bussens konkurrens-situationen inte bra i ndgon reserelation.
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16 Ost-Ost

L centum 229 2,66 2,07 2,34 251 3,04
2o (arkb) | 2,69 2,13 2,11 2,51 2, 2,86 2,35 264 2,34
3visalla EXT 2,29 3,77 3,22 2,67 2,99 3,08
4 Lundy 593 2,03 2,26 4,1 3,00 241 275 2,85
s sydsst 213 473 2,20 2,30 227 222 372 3,19
& Tybble/Almbyfun 2,08 2,47 3 2,89 : ] 3,57 2,54 2,28
7 Brickebacken 226 2,05 593 2,80 2,59 464 3,02 236 EES
8 Varberga/Misrsts 236 231[EH 280 593 3,08 2,82 3,21 228 281
3 Mellringe 441 218 259 3, 5.93 2,59 3,03 219 226
10 Vit flviomza/R 2,84 2,52 2,58 3,44 3,72 4, 3,93 3,35 2,01
11 vastvist (solha 341 2,07 207 2,89 434 469 3,45 3,19 2,06
12 5yd (tadug/5orb 2,94 2,90 3,30 4,43 2,79 2,68 2,01 2,63
13 Adoltsberg 3,07 2,20 3,65 4,74 2,65 622 329 234 201
14 Marieberg 2,54 2,25 2,67 3,16 : 3,17 : 350 6,66 2,243
15 05t (U0) 308 399 270 265 pRE] 197 2,56 2,34 532 2,87
16 Bstmt 344 3,74 2,43 2,46 2,83 2,45 251 231 343 8385
17 Wordass (Bettors ) 444 2,78 2,50 2,82 3,09 2,24 2,20 2,81 208 294
181ill3n 425 2,34 2,20 239 2,54 IF%T 2,07 2,40 2,59
19 Hovst 377 215 2,04 2,13 2,66 2,21 2,30

1

2,54
4,22
5,08
4,34
2,89
2,44
2,76
3,77
3,01
2,41
2,47

8 Lillén

2,12
3,38
4,16
4,17
2,39
2,15
2,34
2,98
2,48
2,04
2,13

19 Hovsta

2,84
3,39
3,70
2,19

2,09
3,02
2,61
2,31

2,55 2,14

2,20
2,89
2,42
3,73
6,22
3,06
2,29

2,07
2,47
2,01
3,21
3,06
6,22
3,05

1,36
2,27
1,81
2,77
2,29
3,05
6,22
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h
Tjanstestalle, handlaggare Sammantradesdatum FoéredragningsPM
Namndadministration, Fredrik Eliasson 2021-04-21 Dnr: 21RS3300
Organ

Samhaillsbyggnadsnamnden

Svar pa ledamotsinitiativ fran Helan Bosved (MP)

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsndmnden beslutar

att ta ledamotsinitiativet till protokollet, samt

att gofkénna svaret pd ledamotsinitiativet.

Sammanfattning
Helena Bosved (MP) har inkommit med ledamotsinitiativ kopplat till hindelse pa en
av Lanstrafikens bussar.

Samhiéllsbyggnadsndmnden har att besluta om svar p4 Helena Bosveds (MP)
ledamotidsinitiativ.

Beslutsunderlag

ForedragningsPM Ledamotisinitiativ
Ledamotsinitiativ frdn Helana Bosved (MP)
Svar pa ledamotsinitiativ

Johan Ljung
Omradeschef

Skickas till:
(Ange vem/vilka beslutet ska skickas till)

Postadress

Region Orebro l&n

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1480 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se
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Sammantradesdatum Beteckning

2021-04-21 Dnr: 21RS3300RS

Helena Bosved (MP)

Svar pa ledamotsinitiativ om rulistol pa buss

Den situation som hénde i hdstas foranledde oss att se 6ver vad det var som var
orsaken till att en elrullstolsburen person blivit nekat att kliva ombord pé bussen. Vi
kom da fram till att orsaken snarast var att bussforare och bussvirdar forlitat sig pa
gamla sanningar. Det kan i sin tur bero pé att vi varit daliga pa att informera om
forédndringar. Vi bedomde inte att det var ndgon form av systematisk diskriminering
som lag bakom héndelsen. Det hindrar dock inte att den nu drabbade resenéren och
andra resenérer kan uppleva sig diskriminerade. Konsekvensen blev darfor att vi
fokuserade pa att fortydliga information och regler samt att informera forare och

bussvérdar. Foljande atgérder vidtogs under hosten:

o Fortydligande av resevillkor gillande hjdlpmedel. Dessa uppdaterade
resevillkor har nu beslutats av samhéllsbyggnadsndmnden.

e  Sarskild information till forare och bussvéardar om dessa punkter i
resevillkoren.

e Framtagande av broschyr (tillsammans med Hjilpmedelscentralen) som
visuellt visar hur godkénda modeller av elrullstolar vanligen ser ut. Denna
broschyr har gatt ut till bussforarna.

o Initierat ett projekt med DHR, som gér ut pé att rullstolsburna ska testaka
buss och &terrapporterna till Region Orebro lidn. Ett annat syfte med detta ér
att bussforare helt enkelt ska fa fler tillféllen att trdffa elrullstolsburna i sitt
yrkesutovande. DHR ska ocksa besoka bussdepaer for att svara pa fragor.
Projektet dr pausat i avvaktan pé att pandemin ska latta.

e Beslut om att samtliga bussforare ska bli certifierade enligt den modell som
tagits fram av branschorganisationen Svensk kollektivtrafik. En central del i

certifieringen handlar just om kundbemdtande.

Postadress

Regionkansliet

Region Orebro lan

Box 1613, 701 16 Orebro

www.regionorebrolan.se 1481 (1483) E-post: regionen@regionorebrolan.se



Bedomningen ar att atgirderna ovan ska ge effekt saval pa kort sikt, samt lagga grund
for att liknande situationer inte ska behdva uppsté igen. Nér nu situationen har
aterupprepats, vilket jag verkligen beklagar, sa har Léanstrafiken sjéalvklart uppfoljt
upp den och jag kommer nér vi traffar Svealandstrafiken forsdkra mig om att de
fortsétter med de atgirder som vi kommit &verens om och dven diskutera den nya

héindelsen .

For Region Orebro lin

Nina Hoéijer
Ordforande i Samhiéllsbyggnadsndmnden
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Till Samhallsbyggnadsnamnden, 21 april 2021

Ledamotsinitiativ: Redovisning av atgarder som vidtagits for att underlatta
for rullstolsburna resenarer att fardas med Lanstrafiken

Nar det galler mojligheten att aka med lanstrafikens bussar for rullstolsburna

personer verkar informationen till Lanstrafikens forare fortfarande bristfallig.

Onsdag 25 mars nekades aterigen en resenar att resa med sin elrullstol fran
Studentgatan i Orebro in till Resecentrum. Enligt resenaren sjalv handlade det om
att foraren begéarde att se intyg pa permobilens vikt, nagot resenaren forsokte
uppvisa samt forklara att stolen understeg viktgransen for hur mycket en elrullstol
far vaga pa bussarna i Orebro. Trots detta nekade féraren resenéaren
ombordstigning med motivering att hen inte kunde ta ansvar om nagot skulle

handa.
Jag staller darfor foljande fragor:

e Hur har information spridits till de som jobbar inom kollektivtrafiken om
mojligheter for personer med till exempel elrullstol att resa med oss sedan
forra gangen detta intraffade?

o Vilka atgarder vidas nu for att det inte ska ske ytterligare en gang?

e Vilka krav staller regionen vid avtalstecknande med de &kerier som ska

utfora trafik &t Region Orebro 1an?
For Miljopartiet de grona,

Helena Bosved

Ledamot i Samhallsbyggnadsndmnden

1483 (1483)



